4.4.43 

5.4.43 

5.4.43 

9.4.43. 
11.5.43 
12.4.43 
13.4.43 
15.4.43 
15.4.43 
15.4.43 
18.4.43 
21.4.43 
21.4.43 
21.4.43 
21.4.43 
21.4.43 
25.4.43 
29.4.43 
29.4.43 
30.4.43 
30.4 43 
4.5.43 

4.5.43 

7.8.43. 


12.5.43 | 


(18.5.43 


Ursa 
Vikäng 
Vaalaren 


- Emily 


Abiskox 
Sirenes 
Korsö 
Tom 
Normandia 
Ulven: (ubåt) 
Draken (ubát) 
Pelle 
Pollux 
Ludvig 
Mjölner 
Magna 
Sydland 
Narvik 
Nanking 
Malmö (Tägfärja) 
Gudrun 
Kattegatt 
Burgundia 
Sirwall 


. Luossa 


Osric 


Minskakningar i Rotterdamkonvo j 
Li " 


4 Borta med man & allt i HX 231 
. Grundstétt. Gyldenlöes Flak 
+ Minsprängd Rotterdamfarten 


Bombskadad i Königsberg 
Kollision ss Chios nära Borkum 
Flygtorpederad i Rotterdamkonvoj 
Minskakning | -a 


+ Minsprängd nära Stora Pölsan 


.Beskjuten "a 
Bombskadad i Stettin 


.Flygattack på resa från Lübeck 
Minskakningar i Rotterdamkonvoj 
S junkbombsskadad i HX-konvoj 


- Flygtorpederad N. Vlieland, Holland 


Torpederad N 05° 11%- W 12? 15” 
Minsprängd i Üresund 

Minskadad i Rotterdamkonvoj 
Minskakning Cuxhawen -Emdenresa 


n ". 


+ Minsprängd 1% W Stubbenkammer,Sassnitz 


Minskadad Mens klint 
Bombskadad i Sunderland 


17.5.43 


19.5.43. 


23.5.43 
28.5.43 
25.5.43 
27.5.43 


28.5.43. 


3.6.43 
13.6.43 


13.6.43. 


13.86.43 
13.8.43 
13.6.43 
21.6.43 
22.8.43 
22.8.43 
22.8.43 
22.8.43 
27.6.43 
27.6.43 


Hispania 

GG 370 Marina 
John | 
Titania 
Hanestrüm Z 
Sicilia 
Gondul 
Dalhem 

Frigg 

Karin 

Eva 

Baltia 
Hispania 
Venezia : 
Arnold Bratt 
Mona 

Masilia 
Graculus | 
Baltia 
Skandia: 


-Flygattack i Rotterdamkonvoj 

+ Minsprängd NO Skagen | 
Elwa minexplosioner i Rotterdamkonvoj 
Minexplosion i tral NW Hirtshals 
Minskadad 12’W. Warnemünde 

+ Torpederad, S 24? 29'- 0. 35°20 

+ Minsprängd Vid Wismar fyrskepp. 
Minskakning N. Columbine 
Bombskadad i Bremen 


Flygattack i Rotterdamkonvo j 
+ Torpederad S. 25? 50°- wy 38° 30’ 
Flygattack i Rotterdamkonvoj 


Bombad/minskadad Rotterdamkonvoj 
Bombad i Rotterdamkonvoj. 
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URSA > 4.4.43 


SKAKATS AV TRE MAGNETMINEEXPLOSIONER I ROTTERDAMKONVOI. 
Journal 


Tors 25.3.43 kl 11.30 avgätt Gävle med malmlast till Rotterdam. 
Màn 29.3 kl 13.55 lämnat lotsen vid Elbe III fyrskepp och fortsatt i kon- 
voj under ledning av BO. | 

Tis 30.3 kl 09 ankrat för storm vid Borkum. ; 

Lör 3.4 kl 15 lättat ankar och fortsätt i konvoj. 

Sön 4.4 under 00-04-vakten ha tre magnetminor exploderat akter om de min- 
svepare som füregä komvojen, varvid fartyget utsattes für svára skakninc 

a ar och vibrationer. mE mE | 

Mån 5.4 08.40 förtöjt i Bojar i Waalhaven,Rotterdam. 


H.J «Bengtsson Stockholm 14.7.43 


(1^ 1e styrman S.Tvede-Jensen J.M.Jeppsson 
Ae 2e styrman Befh 
Journal 


Ons 30.8 kl 12.55 avgått Göteborg destinerad till Luleå 
Tors 1.7 Geermaskinisten rapporterat att propellerhylsan - Cederwalls pat- 
entbox - var otdt så att inmatad smörjolja läckte ut.Dä lots togs ombord 
vid Kalmar upptäcktes en skräckning i lägtrycks aktre vevslängs päkrymp- 
ning på maskinaxeln. | 
Fre 2.7 Dà maskin stoppats für ombordtagning av lots vid Landsort gjordes 
närmare undersökning av vevslängen s skräckning,och dä risk ansågs före- 
ligga att vevslängan kunde lossna ander resan beslöts ankra upp fartyget 
K på Dalarö redd för undersökning av en expert. Kl 15.50 ankrat på Dalarö 
redd. Verkmästare frân Finnboda varv undersökt vevslängan och ansåg rep 
nödvändig.Lättat 19.40 och fortastt mot Stockholm 
LÖr 3.7 00.40 förtöjt vid kaj vid Finnboda varv. Reparation av vevsläng- 
QJ) an pábórjats. Nágot fel utäfrän ej kunnat upptäckas papropellerhylsan 
Sön 4.7 09.30 reparationen klar, Avgätt. Kostnad 285:- 
Dvan nämnda skador ha möjligen fürorsakats av minexplosionerna 4.4. 
ss Ursa 5.7.43 
J.M.Jeppsson 
Befh 


on —————sssá—— m ——— —ÓÀ'/I— —— nn 


Assurans 


I nov 43 reparerade Ursa skador av okänt ursprung (jürnarbeten) vid 
Hälsingborgs varv för 2220:- 
SKN 7.1.44 ersatt rederiet med 1403:11 


ER RR nn 


Historik 


Lastángare på 1492 brton byggd 1923 vid Jarlsö Mek.Verksted i Tönsberg 


2 Egna noteringar 


av stäl. L.73,8 B 12 Tillhürig red AB Transmarin (Sven Redig) i Hälsing- 
borg. 2450 dw. 600 ihkr. Back,brygga och poop med 4 master och 4 bommar, 
en för var lucka.Häckakter. Såld nov 43 till Red AB Rex i Stockholm och 
fick namnet Edd. I april 1954 såldes Edö för 500.000 till ett rederi i 
Hamburg och omdóptes till Victoria. (Se Edö 18.12.43) 


Krigshaverier 
Som Edd 18.12 43 lätt kollision med ubåt 
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VAALAREN 5.4.43 


BRUT SIG UR HX 231 - SÄNKT MED MAN OCH ALLT -INGA ÖVERLEVANDE. 
(08S.VHadáren saknas i KK(M) vol 31) 


Sjöförklaring i Göteborg den 15.6.43 kl 14 
Hàllet pà anmodan av KK. 
Sakkunniga lotslöjtnanten M.H.Petren & sjökapen Per Wästgerd 
Advokat Tage Zetterlöf för SKN 
Ombudsman Uno Hasselbald för rederiet 
KK konsulent Bo Bergstrüm 
Brev till KK från red AB Transatlantic 30.4.43 


> Fartyget avgick från NY den 25.3 43 destinerat till Liverpool. Under nor- 
(hala förhållanden kan resan beräknas ha tagit mellan 13 och 18 dagar.Kon- 
vojen skringrades natten till den 5.4 till följd av ubátsanfall. Fran andra 
fartyg i konvojen har erfarits att Vaalaren och ett tankfartyg bröto sig ur 
D konvojen under anfallet. Från tankfartyget uppfattades därefter S0S-signaler 
varemot ingenting hörts från Vaalaren. Göteborg 30.4.43 
Red AB Transatlantic 
Uno Hasselblad: Vaalaren var lagenåigt bemannad och i sjövärdigt skick vid 
avgången fran NY den 25.3. Furaess Withy, 34 Whitehall Street,N.Y, på för- 
frágan upplyst i telegram: " 162 Cunard line meddelar innehar Board of Tra- 
des och assuradérernas certifikat utvisande behürig lastning stop lotsen 
uppger han vistades endast à bryggan ochallt därifrän synligt i sjövärdigt 
Skick.". — Rederiet inte kunnat erhålla några upplysningar angående lastens 
art och storlek. Då Vaalaren sista gången i slutet av nov 1939 lämnade sve- 
nsk hamn fanns 4 livbátar och 3 flottar ombord. Inte motor i nágon av liv-. 
(( patarna.Antalet flottar senare troligen utökats, Den i besättningslistan 
som uppasserska upptagna Brita Margareta Hermansson rätteligen varit passa- 
gerare ombord.Om så varit förhållandet även med telegrafisten Sixten Alex. 
~~ Johansson kände ej rederiet till. Rederiets VD, dir Gunnar Carlsson vid ny- 
Ss avlagt besök i England varit i kontakt med amiralitetet men inte er- 
hallit nägra andra upplysningar än att Vaalaren sannolikt fürlist med man 


och allt.  Inget bekant om fartygets djupgående vid avgången fran NY, 


Transatlantic till SKN, 5.5.43 
-Vaalaren ` | i ; | 


Härmed få vi meddela att rubr: fartyg enligt till oss inkomna uppgifter 
avgick från NY omkring 25 mars tillEngland och tillhörde em konvoj som 
den 5 april i Nordatlanten anfölls av ubåtar, Sedan dess har fartyget icke 
avhürts. Vi ha idag från våra ombud .i London mottagit ett telegram avsänt 
den 4 ds och av följande lydelse: " Deeply regret inform you Vaalaren now 
officially missing." - Vi vore därför tacksamma få emotse ersättning för 


totalfürlusten och teckna högaktningsfullt AB Transatlantic .G Carlsson 


+ + + + 


QC 


+ + + + 
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J.Setteruall,UD. till'Dir, N.Rogberg,SKN, 8.5.43 
Für fürtrolig kännedom (Samma brev sünts till rederiet) 


Beskickningen i London har med ett idag ingänget telegram inberüttat 


att inga yttetligare underrdttelserrerhallits rörande Vaalarens öde, 


I betraktande härav har Amiralitetet fürklarat att fartyget betraktas 


såsom fórolyckat genom krigsätgärd den 5 nästlidne april. 


Creu list Egna kompletteringar. 


Befh Ralph William Nordin, Kungsbacka, 8.4.89 Helsinki (10.1.41 gift 


Befh pa Anten 23.11.40 


Ie styrman Gösta Obo, Onsala, 20.1.07 Kungsbacka (9.10.42) 


Sankt pa Tisnaren 18.5.42 /Hustrun bosatt: 


i Birkenhead, 202 


B8Bbhägton Road 


+ 2e styrman Harald Ericsson, Luntantugatan 3,6tbg,12.7. 


94 Härnösand 


(8.11.42) Torpederad pá Tolken 12.5.42 Hustru Sara,Gtbg i 


3e styrman Aga William von Behr, N.Y, 17.6.88 Helsinki, (17.3.43) 
i Anhörig: mr Jarl Lindfors, 3232 Bay Vista,Alameda,California 


Chief Ernst Sigfrid Jónsson, Brunnby, 9.6.87 Bástad, (26.5.39)Broder i 
Smedstorp, Nyhamnsläge 


Te maskinistAxel Birger Karlsson, Pontus Viknersgatan 


3,Gtbg, 11.1.88 i 


. Torsby (8.12 42) Hustru, 2 söner i Gtba. 
2e maskinistNils Einar Mo Djurgärdsgatan 21,Gtbg, 4. 10% 00 i Ctbg 


(20.1.43) Syster i Gtbg. 


je maskinist Agne Gerhard Petterson, Bergsgatan 2,58ffle, 27.3.13 i By 


(8.11.42) Torpederad pà Anten 23.11.40 


Gift i Säffle 


Elektriker Sven Oscar Johnsson, Sigtunagatan 8 ,Sthim,23. 4.98 i Sthlm 


(20.3.42) Hastru i Sthim 


Telegrafist Birger Larsen, Brevik, Norge, 23.9.10 i Brevik (17.3.42) 
Anhürig; fru Anna Larsen ,Brevik 


Telegrafist Sixten Alexander Johansson, Skallsjö, Avb, 


Skenmönstrad 235.5.45.5j8kapten ,f.d befh 
Pa vag till England & kurirflyget. Hustru: 


Steward Ake Olof Cedermark, Selänger, 7.3.17 Sala us 
satt 113 Bedford St, Liverpool 7. (Ex 


Ie kock Erhard Magnus Petterson, Borrby, Kristianstad, 
(18.2.43) annuas Herr E. Lindström 


11.12.93 Vänersborg 
på ss Sydland 
Maria,Floda 
Station, 


22.42) Hustru bo- 


Kungsholm,Gripsholm) 


19.8.18 Köpenhamn 
‚13 Ingelstorp 


Glemmingebro. 


2e kock Bertil Sture Hjalmar acest sean: Vestergatan 14,Eslöv, 22.12.16 
i V:a Sallerup, (19.2.43) Föräldrar i Eslöv 


Salongsuppassare Fridolf Henry Falk, Masthugget, Gtbg, 


23.1.0353 Sthlm 


(4.11.52) miss B. Thornquist, 34 U. 96 Street, NY. 
Uppassare Georg Frederick Kelly,98 Rawson Rd, Seaforth,Liverpool 21 


f.2.8.18 Isle of Man. (13.10.42) Moder i 


Uppassare Karl Ragnar Johnsson, Saltvik, Aland, 15.10. 


Liverpool 
21 Sattvik 


Kx*9(19.3.43) Föräldrar i Saltvik, Aland 


Forts sid 3j 


" 
X 
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Crew List forts 
| a | 
+ Uppasserska Brita Margareta Hermansson, Munkgatan 7,Malmö, 18.2.17 Malmö 


Skenmönstrad 23.3 43 för att komma till England på hemväg 
fran journaliststudier i USA Föräldrar i Malmö 


t Batsman Alf Jacob Engström, Nacka, 18.8.10 Mjölby (8.1.42) Hustrun Greta 
bosatt i NY, till sjöss pa annan bat 


+ Matros Erik Bertil BR Kastellgatan 8 ‚Gtbg, 19.9.05 Gtbo,gifti Gtbg. 
12.2 43) 
M 


f matros Gösta Sigfrid Sjölund, Döderhult, 15.9. v7 (9.1.42) fru i Vänevik, 
l Påskallavik 


Fa; Matros Folke Halvar Andersson, F.18.8.10 Vänersnäs (14.7.42) Moder i 


UN 


f 


Skyttetorp,Lilliskog 
+ MatrosBengt Gustav Erland Andersson, 21.3.08 Malmö (14.7.42) 
Anhórig:fru Karin Agberg, Üstergatan 3,Landskrona R 
PETS 
Matros Ivar Erik Larsson, 4. 3. 06 Stockholm (4. 11 42) Broder i Shin i bd 
Matros ‘Hugo Gilbert Nylén, Ürberga, Ögl, 13.9.21 Ürberga (4.11.42) 
'Füstm8 miss D.Kingsley, 21 Uood Street, Eccles,Manchester 
t |üttbatrosSbsn Gustav Lennart Svahn, Larf,ögl, 15.11.15 Larf,(89. 11 .42) 
Föräldrar i prästgärden, Larf. 
t Lättmatros Evon Ruben Petrusson, Hishult,Halland, 29.35.22 Hishult (18.1.43) 
Moder: Hilma, % Ernst Edvardsson, Rebbelberga, Ängelholm, 


+ Lättmatros Helge Willy Möller, Middler Kampvej 12,Nakskov, Danmark, 10.10.22 
i Nakskov. (4.11.42) Föräldrar i Nakskov 


+ Lev eneeros Helmer Filip Kullenstein, Höganäs, 15.11.17 Väsby (18.2. 248) 
Moder i Höganäs (Vikensgatan) : 


+ Motorman Bengt Halvard Wiklund, Kalix, 14.5.02 Kalix (19.10.40) 
Hera 0 Wiklund, Nederkalix 


‘el 
ar 


„+ Motorman Karl Sture Emanuel Johansson, Gtbg, 12.2.08 aRar (14.7.42) 
£9 ju f Fru Ebba Karlsson, Postmästaregatn 8, 


Oscarshamn. 


t Motorman Karl Lennart Karlsson, Hürbygatan 1,Malmö, 13. 3, 18 Sofia 
(14.7.42) Moder i Malmö 
+ Motorman Johan Emil Aronsson, Eda,Vürmland, 11.7.98 Grums, (15.8.42) 
i En broder i Slottsbron. Mn Teirra 


Q Motorman Gösta Elof Blofsson, Ma jstángsgatan 9A,Gtbg, 2.10. Au Gtbg 


(10.9.42) Föräldrar i Gtbg 


+ Motormän Lennart Nilsson, Simrishamn, 16.9.21 Gammalstorp,(12. 10. 42) 
Fru Ester Månsson, Brantevik 


+ Motorman Knut Walter Abrahamsson, Kristianstad, 18.10.18 Askim ,Norge 
(16.3.43) Maskinist Ake Svensson, Cappelsg.24, Kristiansta 


+ Motorman Knud Aage Jensen, 13.10.18 Köpenhamn, (4.11.42) Mr G.Hansen , 
28 Water Street, NY 


+ Motorman Bror Manne Julius Svensson, Annedal,Gtbg, 4.9.08 Snöstorp 
(10.2.43) Fru E pper on) Tippahull, Sperlingsholm 


= Assurans 
SKN 11.5.43 ersatt rederiet med 3,500.000:- & revers 350,000:- 
"Effekter | 


“SKN för effekter fram till 12,5.44 ersatt rederiet med 20485:- 
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Effekter. 


Utbetalningar enlig lag till dödsbon och räätshjäpsanstalter., 

Sarah Erécsson ,Ie styrman änka, tagit upp kläder & instrument für 4139: - 

SKN ersatt 2075: - (Guldarmbandsur 100, sextant 500, kamera 125, 2 större 

och 2 mindre tavlor 300, 4 mörkblä uniformer 1140, 5 vita uniformer 300, 

5 par skor 100, 15 skjortor 100, ny badrock 42) | 

Befh Nordins änka i Kungsbacka utkvitterat 1800:- 8.3.44 

Ie maskinistens änka,Elin Carlsson, i Gtbg Fatt 987:50m den 10.6.43 . 

Uppassare Falks 337:50 utkvitterats 29.3.44 av Göteborgs Stads Rättshjälps- 
eles | 

Brita Margareta HBrnünsssna föräldrar, Walter och Liną Hermansson i 


Malmö utkvitterat 337:50 den 5.3.44 
Osv l 


} 
"ÜDHP 80c 3518 J - 
| Ch.telegram Longön till UD 19.4.43 kl 19 


(Ankom 20.4. kl 06) 512 Carlsson fran Samuelsson ‘shipping 661 very worried 

about vaalaren as nothing been heard since april Sth when convoy disper- 
. sed im mid-atlantic after u-boatattack.Admiralty still without neus = 

= Swedish minister 


pike 21,4.43. kl 19.40 ' 


529 Hecker so far no fürthes neus €— understand 12 vessels from same 
convoy arrived UK 10.4, whereof three liverpool. Captains three latter 
ships have been intervieued and tuo captains very pessimistic re Vaalar- 

(Ins fate,but third captain who actually saw Vaalaren leave convoy,con- 
siders possible that she managed to escape sombhow. I am told that 
Vaalaren left convoy simultaneously with tankvessel.However this tanker 
sent out distresssignals 16.4 after being torpedoed ‚but no signal 


whatsoever has been received from Vaalaren = Su. minister 
KK memorial 15.6.43 m Ej für publicering 
Nr 61 H 


 Krigsfürlisning efter ubátsangrepp under gång i Engelsk konvoj 
Ex officio Bo Bergstrom 
DEC" — —PÀ — CE ee 
a UD-kommunike uppläst i radio 28.4.43 
Red AB Transatlantics motorfartyg Vaalaren har bedan nâgon tid inte 
avhörts och befaras ha fürolyckats,enligt telegram till UD fran Sv. : 
beskickningen i London «Besättningen uppgick till 38 personer, varav 


30 svenskar. Besättningen var füóljande:........ 


Egna noteringar 


. VAALAREN 5.4.43 


SÄNKT av U-229,R.Schetelig 


Vaalaren attackerades av U-2289, Oberleutnant Robert Schetelig, kl 05,09 


Ee) 


CET den 5.4.43 pa lat N 58 - W 34, som rapporterade sig ha sänkt ett fartyg 
av GlenNBarn-typen . Enligt Peter Gretton i "Atlantik 1943" torpederade 


U-229 Vaalaren Kl 01.01 den 5.4 kort efter det Vaalaren brutit sig ur kon- 


voj HX 231. Schetelig iakttog att en livbát hann sjösättas innan Vaalaren 
sjönk med aktern füre 7 minuter efter trüffen,men denna bát blev aldrig 
mera sedd. Vaalaren hade inte sänt ut något radiomeddelande efter explosi- 
onen vasfür konvojkommodoren inte nåddes av någon underr&ttelée om denna 
torpeddring. Eftersom Vaalaren brutit sig ur konvojen hade ändå inget far- 
tyg kunnat sändas till undsättning. Vaalaren bröt sig ur HX 231 kl 22.30 
4.4 sedan engelska 8000-tonnaren Shillong börpederats kl 22.15 pa lat N 

57 10/- W 35 30% Shillong, med last av 8000 ton zinkkoncentrat och 3000 


oy ; : 
i ( ) ton styckegods sjünk inom en minut och av de 73 ombv räddade sig endast 8 


man pà en flotte. Av dessa 8 avled befh innan flotten undsattes efter ett 
dygn . - HX231 bestod vid avgången från NY av 61 fartyg av vilka 22 var 
tankfartyg.Lasterna, bestod av allt från flygbensin till järnmalm, bombplan 
och stridsvagnar. på många fartygs manifest stod det " explosiv Alla farty 
var gråmålade och gick helt mörklagda.Escort commander befabn sig ombord i 
fregatten HMS Tay. Söndagen 4.4 ,2 timmar dter solnedgángen, rádde hard 

NW vind’ med grob sjö men ett enorht praktfullt norrsken lyste upp havet, 
Det var "strälande ljust." Ubätsanfall var att vünta när som helst. Den 
enda eskorten pa konvojens STB-sida var korvetten HMS Pink, framför kon- 
vojen gick korvetten HMS Alisma,tvärs ut om BB korvetten HMS Lovestrife- 
och bakom: konvojen HMS Tay och jagaren HMS Vidette. HMS Tay var det enda 
eskortfartyget med H/F-D/F-utrustning som kunde avlyssna ubätarnas meddel- 
anden sinsemellan. Samtliga- eskortfartyg hade ASDIC- och Radar men i den 
höga sjön med slingring!óch överspolning. nedsattes effektiviteten . Fran 
Tays brygga sag man kl 22.15 en skarp vit blixt pa konvojens STB-sida men 
ingen knall följde och tnga vita raketer steg upp. Efter 7 minuter frägade 
Tay pà radio. vad som skett. HMS Pink och Alisma rapporterade just att tvà 
vita raketer stigit upp..Det var P-& 0 -iines ss Shillong pa 5529 brton, 
byggd 1938, som torpederats och sjunkit omedelbart med sin tunga last. 
Alla fartyg i konvojen sköt nu upp lysraketer för att lysa upp konvojen 
och avslöja ubåtar i ytlüge. Kort därpä passerade Tay med full' fart vrak- 
spillror och flottar fran Shillong och klungor med människor som ropade 

pa hjälp. Röda ljus glimmade frán deras flytvästar, men att stoppa och in- 
leda ett räddningsarbete var uteslutet under pägäende anfall, Strax efter 
kl 23 torpederades British India Lines ss Waroonga på 9365 brton Bggd 14. 
Träffad akterut kunde hon hälla kurs och fart men 19 man hade dödats, 


u tgna noteringar 


. VAALAREN 5.4.43 


f 


och sjönk först 36 timmar senare, kl 0650 den 6.4. - Eskortfartygen lade 

s junkbombsmattor och lysraketer i fallskiZzmazr lyste upp natten. Kl 03 
rapportaread MMS Pink att inga överlevande från Shillong kunnat påträffas, 
Då var Vaalaren borta ut konvojen och sänkt sedan ett par timmar, utom syn- 
och hörhåll för konvojen, torpederad kl 01,09 måndag 5.4. Holländska ss 
Blitar på 7065 brton med 7500 styckegods från Buenoas Aires,som lämnat 
konvojen kl 23.05 4.4 och med sicksackkurs satt högsta fart mot Reykjavik, 
klarade sig till kl 21. 36 gen 5.4 då en torped midskepps sprängde äng- 
pannorna och STB båt ne 1. Omedelbart därpå exploderade en andra törped 
rakt under båt nr 3 som höll på att firas och dödade alla 26 som var i den. 
("3 överlevande i båt nr 2 räddades först den 10.4 av eskortfartyg till- 
hörande komvoj ON. 177, medan 16 man i bat nr 4 räddades av en jagare pa 
kvällen den 8.4- Kl 12.15 den 5.4 torpederades i HX 231 motortakkfartyget 
Chieh Ardour på 7124 brton med last av 10.000 ton brännolja men alla 

54 ombv kunde rädda sig i bátarna,om än nersölade av olja. Kl 18 s&émpéederades 
amerikanska takkern Sun Oil pà 9000 ton med last av 13000 tan black oil 

som kommit efter på grund av maskinkrángel. Det övergivna uraket sänktes 

av U-530 med 3 torpeder. (Se Amiral Peter Grattons "Atlantik 1943" Bah 
var escort commander für HX 231) ` | | 

U-229 sänktes med hela sin besättning, 50 man, den 22.9.43 SO Cape Rarewell 
på Grönland, N 54 36'- W 36 25'av HMS Keppel med s junkbombsmattor. 


Historik 


Motorfartyg pa 3403 brton byggt 1936 vid Eriksbergs varv i Göteborg av stål. 
Le 112.1, B 15,1 Tillhörigt red AB Transatlantic ( Gunnar Carlsson) Göteborg 
C3 ösatt 304. 36, döpt av fru Erik Leman till Vaalaren (en form av Trans- 
vaal).Lev 2.8.36 MS Vingaren som lev 9.11.36 var av en helt annan typ, 
utan promenaddäckshus och passagerarinredning. Shelterdäckat, lang låg 
( jek, fallande stäv, kryssarakter.5940 dw på: 23’9*fdjupg. 144 kn&p pa last 
8 lastrum, 5 luckor,den fürligaste med von Tells stäälucka, 10 st 5-tons 
bommar varav en extrariggad för 15-tonslyft. KyxkkXfsxkxoumxp&x28RBExkbRk. 
Ett extra mellandäck föröver och ett midskepps, under lucka 3, dar ett 
kyllastrum pà 20.000 kbft inretts. CO°-släckning.. Två st 6-cyl 2-takts em 
enkelverkande direkt omkastbara solid injection dieselmotorer av trunk- 
typ på 5100 ihkr vid 160 varv/min. 3 st 3-cyl NOHAB-motorer om varddra 
- 165 ehkr kopplade till var sin 110 kw generator. Inredning für 12 passa- 
gerare i 10 hytter och en lyxsvit.Hytteraa i vått méddgüldlister ,kakex 
kxXkaxyxskxkwhmxd Lyxviten med takbalkar, skrivbord och draperi mellan 
sove och dagrummen. Nakakangxpä& skektexdärk Matsalong pa shelterdäck för 
20 personer med bröstpanel i polerad Göteborgsalm med inläggningar och 


lister i italiensk och amerikansk valnöt,platana och Gonzales Alves, 
Forts sid B 


Eget 


~J 
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VAALAREN 5.4.45 
Forts historik 


Matsalongens tak inkäättumed takbalkar och carminröda fält samt inläggningar 
av bladguld. Uiltongángmattor i diskreta färger, 6 bord och 20 stolar i 
polerad björk,modern armatur. -På promenaddäck en röksalong med brüstpanel 
i macor&mahogny med lister och inlääggningar av Rio - och Ostindisk Jacca- 
randa och Gozales Alves,därovan skott i mattgrönt,taket i grätt.Salongen 
möblerad med fåtöljer och bord, inbyggt lågt bokskäp, inbyggd eadiogramm- 
ofon, ett Mignonpiano,skrivbord och stor velvetmatta, -På bätdäckets 
-akterkant ett inbyggt verandacafé med teakmübler. - Kök med el.spis och 
al.bakung, penteri vid salongen med kyl- och varmeskap och rostfria disk- ... 
"bänkar. - 1938 kom Vaalaren till Göteborg med tomater & bananer direkt 
fran Kanarieöarna.Det var första gången en fruktlast kom till Sverige 
direkt fran Las Palmas,Tidigare Hade sädana laster transiterats Gver 
( lottesdan eller Hamburg.-Pà resa Dakar - Göteborg fick Vaalaren 9.4.40 
order fràn rederiet att anlöpa Thorshavn för order. Pa vag dit prejats 
i snötjocka 14.4 av en engelsk kryssare och med prisbefäl dirigerats in 
till Kirkwall. Den 22.4 avgátt därifrän med 12 prismanskap ombord yill 
Liverpool dit Vaalaren kom 24.4. kl 14. Fatt lossa all last där och sattes 
i charter für Ministry of War Transport 9.6.40. | 


RED) RAKTI 
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TEL-ADR.: "NIKE" Göteborg | E: XURANS. & $ EAT KaD HONINOES 
TEL NAMNANROP: TRANSATLANTIC : : . 
POSTGIRO 12107 2r STATEGSO T E B ds G den 5 maj. 1943 
is KRIGSFÖRSÄKRINGSNÄUND 
Ank. 6 MAJ 1943 

C) ‘Ans Krigsförsäkringsnämnd, 
Kungsgatan 6, 
a Stockholm, 

© 
E i 

VAALAREN. 


OY c 


totalförlusten och teckna 


Härmed få vi meddela, att rubr. fartyg enligt till oss 
inkomna uppgifter avgick frän New York. omkring den 25 mars till 
England och tillhörde en konvoj, som den 5 april i Nordatlanten 
blev anfallen av undervattensbátar, Sedan dess har fartyget icke 
avhorts. i P 

Vi hava idag från våra ombud i London mottagit ett tele- 
gram, avsänt den 4 dennes och av följande lydelse:- 
"Deeply regret inform you Vaalaren now officially missing", 
Vi vore därför tacksAmma få emotse rn för 


tot 


spent, 
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SKNEIII 258 , 
VIKING 5.4.43 


MINEXPLOSION 40 METER FOROVER I ROTTERDAMKONVOJ - GLASKROSS I PENTRYT. 


Jourmalutdrag. 


Lör 3.4.43 kl 23.50 avgått Rotterdam med kokslast till Stockholm under hamn- 
lots ledning, assisterad av 2 bogserb&tar. 

Sön 4.4 K1 03 lämnat lotsen innanför Hook van Holland och fortsatt i konvoj 
under ledning av eskortofficer ochmed spärrballong, signalmatros och tre 
marinsoldater ombord. 

Maa 5.4 08.30 exploderade en magnetmina c:a 40 meter fir om fartyget som 

skakades mycket kraftigt.En del glas och prslin ramlade ur ställen och 
To slogs sönder. Vid pejling av rännstenar och tankar märktes inget läckage. 
Vid 15-tiden upptäcktes c:a 5’ vatten på tanktaket i förpiken och konstat- 
erades att nitnaglar skräckts vid minexplosionen. Huruvida andra skador 
EYS uppstått på bordläggning & tanktak har inte kunnat utrünas. Fortsatt resan 
|. genom Kielkanalen och vidare genom Fegmarn Bält. 
Tis 8.4 14.45 passerat Gjedser. Kl 17.115 vind WNW 7,hóg sjömed slingring 
och svar Överspolning.Dä fartyget tog ett svårt brott över lucka 2 
spramg surrningarna till flotten gà luckan och flotten kom i drift och 
slet sönder presenningen. 
Tors 8.4 kl 10.40 fått lots vid Landsort och fortsatt in mot Stockholm. 
Ombord ss Viking 8.4.43 
Henning Österman 
Begh 
Förteckning över sönderslaget glas etc 


.C.6.Blomqvist J.V.Sj8gren 


1e styrman 2e styrman 


Följande sünderslagits vid minexplosionen den 5.4: 
2 tillbringare, 8 thekoppar, 3 grogglas, 2 Glkupor, 4 nubbeglas,3 vinglas 
en lampkupa till karbidlampa. 


N (Insänt till SKN av L.Jeansson AB,Gustav Adolfstorg 14,Sth1m,12.4) 
or 


Reparation i Oskarshamn. 
Viking dockades vid Oscarshamns varv 24-31-5-43 för reparation av haveri 
à roder och akterstäv, Da reparerades följande minskador: 
2 cementkistor ovanför fürpikens tanktak bortskaffats och läckande naglar 
och nitar samt vàxlar tütgjorts som erfordeligt. 
Kostnad 400:- 
Det krossade porslinet etc tidigare ersatts till en kostnad av 21:75 
genom Gösta Lokrantz Skeppshandel i Stockholm. 

Assurans 

SKN 5.8.44, ersatt rederiet med 414:50 (Ej ersatt luckpresenningarna som 
enligt SÄAF:s ingeniör Zander varit gamla,däliga och lappade) 
Slutregelrat 11.9.44. 


VIKING 5.4.43 


Historik 
Se Viking 24.6.44 (Bombskadad) 


Üvriga krigshaverier 
26.56.42 & 26.11.43 


» 
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ANKLAGELSER OCH MOTANKLAGELSER EFTER GRUNDSTÖTNING VIO GYLDENLOWES FLAK. 


KAPTENEN EN FEG STACKARE SOM BLIVIT EN VISA OMBORD? 


Rapport 


Avgick sön 4.4.43 från Gävle destinerad till Holtenau för odder. 2082 ton 
järnmalm. DBupg F 1973 =- A 19°18°° Befäl 20 man,manskap 15,enligt befh 
rapport. På frågan " Var fartyget tätt vid resans anträdande?" har befh sva- 
rat:" Nej, något läck i förpik, 1:ans och 2:ans tankar." Sjökort: KSV nr 35 
rättat till 1.7.40 Sem enligt Senaste UFS. Kompass juséering i Cuxhaven den 
19.2.43. Deviation 1 för W och 2 für syd. 

I Grundstétt kl 01.05 fre 9.4.43 på Gyldenliwes Flak c:a 44’°N Möen , lat N 


55 


5,8/- 0. 12 28,5. Vind WNW 1-2, mycket mrök natt, klar sikt, väst- 


gående ström. 1e styrmans vakt 00.04. Utkik på bryggan. Orsak: strömsätt- 


deal och fel på loggen.((Här har BoB satt ? i marginalen)) 350 ton malm 
lossats i sjün. 


Skeppsdagboken 


Avg@fk Gävle kl 08 sön 4.4 
Tors 8.4 kl 18.55 passerat Sandhammarens lysboj tütt om STB, logg = 91% 


GO. 


Därefter styrt magn.S 72W. Pejlat Smygehuks fyr kl 20.45 i magn N 18 y 

, logg = 17. Kl 22.55 passerat en boj visande en våt blank var 4e sekund 
vilket antogs vara boj nr 7 enligt numreringen i sjökortet, logg = 28. 
Därefter styrt magn W. Kl 23.25 passerat en boj vidande 2 röda blank 

samt ett signalerande fartyg, logg = 31. Den sist passerade bojen antogs 
Maxa av vakthavande. 2e styrman Hörnell vara boj nr 1 enligt numrerimgen 

i sjökortet. | | | 


re 9.4 kl 00.30 läst av loggen = 38. Styrt magn kurs W. Kl 01 logg= 41. 


Fart 7 knop. Kl 01.05 kändes en skakmigg underifrån en skrapning i far- 
tyget, last av loggen = 41. Maskin stoppades omedelbart och befanns vid 
u-sükning att fartyget gátt pa grund. Ians balaasttank visat sig vatten- 
fylld vid pejling. Firat bätarna klara längs sidan och varskott besätt- 
ningen. Vid grundstötningen gar vinden WNW 1-2 med någon sjöhävning. 
Lodat runt fartyget. F 64 meter, midskepps BB 54 meter,midskepps STB 64 
ms, akter 5 meter vatten. I dagningen kl 05 gátt full fart fram och back 
med maskin für att försöka få loss fartyget menutan resultat. Djupg F 
2076” = A 18°. Kl 06.30 kom pá upprepade signaler med ängvisslan och 
signalerna A.T. den danska marinens vaktfartyg K.II tillstädes. Befh an- 
modade vaktfartygets befh att meddela assuransens ombud i Köpenhamn att 
sända omedelbar assistans och att telegrafiskt u-rätte rederäet . Vid 
pejling kl 12.30 befanns 2:ans ballasttank ha vattenfyllts. Kl 13 kom 
vaktfartyget tillbaka och meddelade att bärgningsfartyg kl 11 avgått fran 
Helsingür och att haveriexpert är på väg fran Stege. Kl 16.30 kom assu- 
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ransens ombud ombord. Kl 18.30 anlände A/S Em.Z.Switzers bärgningsängare 

Sigyn till platsen och befh tecknat kontrakt om bärgning enligt Lloyds 

kontrakt "No cure- No pay." Kl 22.15 tagit ombord Sigyns bogserkabel. 

Sjövakter. 

Lör 10.4 Vind W-N 3-4, sjöhävning. Dykare kl 06 undersökt havsbotten runt 
fartyget. K1 09.30 begynt lossa malm i sjön ur lucka 4 med 12 man fran 
land kXxXX och fran kl 10.40 ur lucka I med 12 man fran land till kl 23 
dä arbetet avbröts av flyglarm . Utlossat c:a 275 ton malm.Underdagens 
lopp upprepade gånger försökt dra fartyget flott vilket lyckades men 
fastnade åter under bogserången. Under dessa flottagningsfirsék fartyget 

( )huggit fkerfaldiga gänger hart mot botten. Vid pejling läns utom i tank 
1 och 2. Sjövakter., 

Sün 11.4 kl 04 fortsatt lossa malm i sj8n ur lucka 1 och 4 till 08.30 dà 
ai di a 75 ton utlossats. K1 08.30 Sigym åter begynt försök med att dra 
fartyget av grundet vilket lyckades.08.30 fartyget äter flott, efter 
2 dygn 5 timmar 25 minuter p& grund.Ankrat pà 10 meters vatten. Kl 10 
hivat upp och följt efter Sigyn till Rödvig. Ki 12.15 ankrat på Rödvigs 
redd, STB + 30 famnar. Kl 13 begynt dykare och tätningsarbeten.Kl 18 av- 
slutades dessa arbeten. Sjövakter. | Rödvig 12.4.43 
| Axel Locrantz 
((Locrantz lämnade befälet pä Emily 17.5.43)) Befh 


Maskindabboken 


Fre 9.4 Grundkänning i maskin 01.05. Nr 1 & 2 tankar läck,hälles läns med 
D Ballastpumpen. FB växlande fram & back till stopp EN .10. Vid läns- 
‚ning av tankarna med förliga länspumpen sprang pumpstövelns lock sön- 
der pa grund av trycket. Ånga till winscharna mm samt lyse hela dagen. 

Lör 10.4 Gjort klart maskin till gång till 14.30.SF 14.30 FF 14.30 
Växlande FF och FB till St 18.30. FB 18.45. St 20.00.F8 20.40 väx- 
lande till st 21.40. Hällit ånga för lossning mm 09.23 Arbetet med 
tätning av förliga maskinlänslocket och tankledningen. Länsning från 
tankarna 1 & 2 pågått hela dan. 

Sön 11.4 Klargort maskin för gång till05. Växlande FF och FB 07.55-08.30 . 
då fartyget blev flott av grunden. Gått till ankar. Lättat ankar HF 
09.15, FF 10.45, HF 11.45,varierande till ankring och väl i msakin 
12.10.Lünsning fran fürtankarna fortsätter. Ånga för lossning mm 04-08. 

Rödvig 12.4.43 


Crew List 
Befh Axel Johan Rufus Locrantz, Ljungskile,30.5.90 Karlstad (22.2.42) 


1e styrman Gustaf Leo Wahlner, Svenbo,Nacka, 8.6.98 i Gtbg (Aug 42) 
Var pa Monark 4.5.40 
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Forts crew list 


2e styrman Arvid Hörnell, Högbergsgatan 34, Sthlm, 8.10.88 i Sthlm (5.4.43) 
Chief Karl A.Johansson, 20.3.91 i Sthlm 
2e maskinist John A Andersson, 25.6.79 i Göteborg 
Ingen stuert och kock namngiven( Se sid 9 - Bondesson & Nil&son.) 
Mässuppassare Karl A.Hedman, 28.1.16 i Ovanskö 
Timmerman Josef E.Johansson, Mörbylänga, 1.7.94 i Syssby (Juli 42) 
Matros Bernhard Folke Wicklander, Elmsta,Väddö, 14.1.17 Väddö (Dec 42) 
Matros Sigfrid W.Lif, 27.8.05 i Alfta 
Lättmatros Alexander Hallman, Östgötagatan 18,Sthlm, 15.12.17 i Estdand 
| (^p Bttmatros Ivar H.Helgesson, 8.3.16 Karlstad 
Jungman Rune P.Persson, 17.10.15 Bergsvik 
Donkeyman Per E.Edin, 17.3.91 Helsingtuna 
( ae Karl G.Karlsson, 13.9.12 Torsäs 
-"Eldare Evert K.Fredriksson, 4.4.12 Alfta : 
Eldare Karl H.Larsson, 3.2.11 Föra,öland 
Lämpare Gösta F.Adolfsson, 5.5.06 Kristianopel. 


SJÖFÖRKLARING I SÖLVESBORG 3.5.43 kl 10 


nn 
=S=2 2225 SEI 22 ZEIT SS S TI ZI TIIE IE SITZ II, 


Lastägare Gränesberg. 

Kaskoassuradör Atlantica ,Gtbg. 

Sakkunniga; Sjöfartsinspektör A. Indebetou & ombudsman W.Möller. 

Aklagare stadsfiskal Birger Bengtsson. 

Borgmästare Edw.Törnwall presiderat,biträddav 2 rådmän. 

T ^Sakkunnigas frágor: | 

Ed Enligt journalutdraget har fartyget mellan 22; 55 och 23.25,alltsa under 

j-timma, enligt loggengjort 3% Detta kan väl ej ha passerat vaktfarttyget 
—. Utan uppmärksamhet? Egan vid pejlingen av Smygehuks fyr 20.45 bör ju ha 
soy observerats att loggen visade fel. 

2) När vakth 2e styrman lämnade över vakten till 1e styrman,gjodes dà denne 
uppmärksam pa , dels att loggen visade fel, dels att kl 23.25 en xd vis- 
ande 2 röda bäänk och ett signalerande fartyg passerats? 

: 3) Om 2e styrman antog att den kl 23.25 passerade bojen var den i sjökortet 
med nr 1 numrerade bojen, varför ändrades inte kursen dä sydvart utan 
fottsattes på U kurs? 


Befh Locrantz: Fran säväl svensk som tysk marinmyndighet erhölle befh & 
traden Sverige- Tyskland samy vice-versa, meddelanden om de lysbojar som 
utlagts i bl.a SU Östersjön på grund av .kriget. Locrantz hade erhällit 
sädant meddelande vid ett tillfälle i april 1942 dà bojarna inlagts med 


blyerts i sjökort nr 35.Före varje resans anträdande erhölle dessubom var je 
SmuxfRaxkxgusmRRXERE 
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fartygsbefh av resp. marindistrikt i Sverige uppgift om ev förändringar 

i dessa tillfälliga sjömärkens placering. På grund av kriget hade Tysk 
myndighet således i Östersjön utlagt dels 5 lysbojar -linjen nr 32A = i 
öst-västlig riktning i ungefärlig höjd med Gyldenlöwes Flaj, dels också 
c:a 8 lysbojar i ungefärlig riktning nord-syd med utgångspunkt från den 
västligaste av de nämnda 5 lysbojarna. -Locrantz berättat att han och 1e 
styrman Wahlner inte varit uppe på bryggan på andra tider än de som nu 
anges. Locrantz & Wahlner hade varit uppe på bryggannär fartyget kl 16.55 
den 8.4 på c:a 100 meters avstånd om STB passerade Sandhammarens lysboj, 
varefter de gemensamt lagt ut kursen magn S 72 W. Locrantz hade vid ät- 

( )killiga tillfällen mellan 16.55 och 22.55 varit uppe på bryggan och räd- 
gjoft med de båda styrmännen om navigeringen. Han hade dock inte varit på 
bryggan dà Smygehuk passerats men vakth . styrman hade strax efteråt om- 

talat för befh att han fått syn på fyren så sent att han inte hinnit ta 

Se på den. Pa grufd av det långa asukadke avståndet till 

fyren hade det inte varit möjligta att med nägon högre grad-av tillförlit- 

| lighet ta någon annan sorts pejling på den. 2e styrman hade vidare efteråt 

| berättat att han avläst loccen tvärs Mygehuks fyr men att han inte hünnit 

avläsa asständet till fyren eftersom han fått syn på den för sent Omkring 

kl 22.55 hade Locrantz och 2e styrman c:a 500 meter om STB fått se ett 

vitt lyse som Locrantz trott vara en av lysbojarna i den öst-västliga leden. 

Enär enliot föreskrifterna alla bojar borde befinna sig om BB när fartyoet 

var på västgående,hade Locrantz givit order om att Emily skulle styras upp 

4’ längre notrut för att få bojen om BB. Vidare hade i samråd med 2e styrman 


kursen ändrats till magn.W. Löcrantz hade förmodat att bajen varit den 
östligaste bojen,medan det i verkligheten visat sig att det måste varit 
någon av de mera västligt belägna bojarna. Efter att ha passerat bojen 
hade Locrantz meddelat 2e styrman att denne skulle passa på när han fick 

Cyn pa ett lyse med 2 blank och ett vaktfartyg,eftersom kursen da skulle 
ändras sydvart hàn. 2e styrman tillsades att varsko Locrantz för han ville 

. vara med vid kursändringen. Endr Locrantz inte kant sig riktigt kry hade 
han därefter gått in i karthytten och sedan inte blivit tillfragad eller 
tillsagd att komma ut förrän eftergrundstötningen. Farten vid Grundstöt- 
bingen var? knop. Mellan kl 17 och midnatt hade det blast omkring 15 sek- 
undmeter men dà fartyget gick på var vindstyrkan 4 sekundmeter. 


1e styrman Uahiner: Då Uahlner i aug 42 mónstrade pä Emily som 1e styrman 
fanns 5 lysbojar inritade med blyerts à sjökort nr 35 i en öst-västlig 
linje pà c:a 15'avstánd syd Trelleborg,varjämte ett tyskt vaktfartyg 
låg i västre delean av leden. Da fartyget pa väg till Tysk hamn passerat 
vaktfartyget och den västligaste bojen skulle det ändra kurs sydvart han 
och gà en led i sträckning NtO-SW i vilken 8 lysbojar var utlagda. Wahlner 


() 
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och befh hade varit pà bryggan dà Sandhammarens lysboj passerats tätt om 
STB pà c:a 40 meters avstand.Det hade blast upp till 16 sek.meter i byarna 
varför Wahlner rått befh att gà upp till Trelleborgs redd vilket befh dock 
avböjt, varpå de tillsammans lagt ut kursen S 72 W ,magn.kurs. Wahlner 
lümnat sinvakt 18.30 och gått ner till sin hytt. Åter gått upp på bryggan 
kl 24 och tagit vakten efter 2estyrman Hörnell. Natten mörk men klar med 
god sikt. Sett i loggkladden att kutsen ändrats till magn W kl 22.55. 
Hörnell omtalat att befh varit på bryggan vid kursändringen dà den s.k an- 
góringsbojen med vitt sken passerats och nagot senare dà en lysboj med 
vitt sken observerats pa BB-sidan. På grund av Hörnells uppgift att Emily 
endast passerat 2 lysbojar hade Wahlnerantagit att fartyget inte befunnit 
sig längre än c:a 1°W om den av 2e styrman Hórne]l sist passerade bojen.- 
Fran midnatt till 00.30 stod matros Wicklander till rors och jungman Person 
var utkik. De bytte post kl 00.30 till 01. Uahlner allra fürst kontroller- 
at kursen dá han tog övervakten. Farten var c:a 7 knop.Svag WNW vind med 
Wahlner vid 3 tillfällen kontrollerat loggen och den hade efter hans für- 
menande visat efter de verkliga förhållandena. Persson hade kontrollerat 
loggen 00.30, Wicklander kl 00.40 och 01900%Wahlner inte ett nägra lysen 
efter kl 24,fürst efter grundstötningen hade han iakttagit ett svagt lyse 
i U.riktning ,sannolikt Boggstréms lysboj. Om det hade varit mánljust hade 
han tveklöst sett Möen-landets konturer som låg ganska högt. Ingen sprit 
druckits ombord under kvällen och natten. På sakkunnigas fråga 1 kunde han 
inte ge något svar. Beträffande fråga nr 2 förhöll det sig så att Wahlner 
av 2e styrman inte gjorts uppmärksam på att loggen skulle ha visat fel och 
att kl 23.25 en lysboj med 2 röda blänk och ettsibnalerande fartyg skulle 
ha sp passerats. Först 3 timmar efter grundstötningen hade Hörnell, dä han 
utförligt utfrågades av Wahlner,omtalat den lysboj Hörnell passerat haft 
rött lyse och att samtidigt ett signalerande fartyg passerats. Hörnell 
hade aldrig talat om för Wahlner att befh önskat bli varskodd när kussen 
skulle ändras sydvart. PA fråga nr 3 kunde Wahlner inte ge något svar. - 
Vidare uppgav Wahlner att han i krigstid i 24 års tid gått fram och åter 
på Tysklandsrouten, en å 2 gånger i månaden. Bojarna skulle alltid passeras 
på BB sida. Den minsvepta leden ansågs vara c:a 600 meter bred, det vill 
säga 300 meter på var sida om bojarna. Enligt instruktionerna skulle fartyg 
hålla sig på minst 50 och högst 300 meters avstånd från bojarna.Enligt vad 
Uahlner förstått minseptes tvängslederna c:a 2 gånger varje dygn. Enär 
han följaktligen var väl insatt i förhållandena på denna route skulle han 


omedelbart ha ändrat kursen sydvart hän därest han verkligen ägt kännedom 


om att lysbojen med rött sken passerats. -Slutligen uppgav Wahlner att befh 


inte brukade vara så värst noga med sin kontroll. Det hade nämligen flera 
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gånger hänt ak under den tid Wahlner varit ombord (sedan 4ug.1942)att 
dáhan eller den tidigare 2e styrmannen Hjalmar Jönsson varskott befh om 
tjocka eller fartygsmöte aattetid, befh underlåtit att komma uppp pa 
bryggan trots att han tidigare bett styrmännen päminna honom i sádant 
hänseende. Wahlner fürmenade också att kapten Locrantz vore feg,sä tills 
vida som denne under fartygets resa mellan Rotterdam och Cuxhaven och 

vice versa inte, upphállit sig på kommandobryggan utan istället stått i när- 
heten av raddningsflotten akterut. Detta hade rent av blivit en visa ombord 
Slutligen brukade Locrantz alltid i besvürliga situationer uppge att han 
blivit illamående für att " dymedelst kunna vältra över ansvaret à styrmännen" 
~en angivna, plötsligt påkommande "sjukdomen" var enligt styrmännens 


uppfattning bara ett svepskäl som ingen av dem längre trodde pa. 


2e styrman Hörnell: Sade sig känna till utmárkningen av tvángslederna och 

(„hört uppgivas att ett gyskt vaktfartyg och en lysboj med rött sken läge 

"ungefär i den vinkel som bildades av de bäfa lederna .Mikamxäuaxxanpuxken 
Vitsordade rapporten med tillägg av följande: När Hérenll kl 18.30 8/4 
övertog vakten av te styrman Wahlner hade kursen angivits ochbefunnits 
vara magn S 72 W . Vind 2-3 Beaufort. Fram till midnatt hade matrosen 
Helgesson, Hallmanoch Johansson alternerat som utkikar och rorsmän. DA 
Hörnell fätt syn på Smygehuks fyr 20.15 hade det med hänsyntill det länga 
avständet till fyren varit omöjligt att ta'en 4-streckspejling pa fyren, 
eller nägon annan pejling. Kl 20.45 hade emellertid fyren varit tvärs. 
Strax före 22.55 hade kuxsen ändrats kXXX magrxNWx Hörnell i ungefär NW 
riktning fått syn på en lysboj med vitt sken vad fjärde sekund, och då 

GS aktenet bud efter befh som dock dà redan varit på väg från salongen upp 
till bryggan. Efter samråd med befh hade fartyget gått upp till bojen 
på knappt en fartygslängds avstånd från densamma och haft den om STB. 

. Kl 22.55 hade kursen ändrats till magn.W. Befh hade sedan gått in i kart- 

ren och inte kommit ut mer pä bryggan under den tid Hörnell hade 
vakten. Hörnell såg inga andra lysen förrän c:a kl 23.25 då han iakttog 
en lysboj med rött blänk och om BB 2 fartyg som signalerade till vara- 
ndra med moreslampa.Detlena syntes ligga stilla, det andra kom söderifrån. 
Som närmast var sistnümnda fartyg c:a 4 sjömil fran Emilyb, det fürankrade 
fartyget c:a 3 simil avlägset. Hörnell varskodde genast befh om lysbojen 
och de 2 fartygen men befh hade inte brytt sig om att komma ut pa brygg- 
ane Hörnell hade f.ö vid två tillfällen talat med befh under den tid befh 
befunnit sig i karthytten och därvid funnit att befh varit vaken., Ingen 
sprit druckits ombord under kvällen och natten. - Som svar på frågorna 
anförde Hörnell att han märkt att loggen visat fel och att han meddelat 
befh detta kl 22.55 då kursen lagts om,och båda hade trott att loggen p.g 
av den starka strömmen visat fel Vid kursäBdringen 22.55 till W hade Befh 
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och Miixamekk Hörnell varit Huexygadeomxakk övertygade om att lysbojen med 

vitt sken var 4de sekund varit angöringsbojen.När Hörnell bid midnatt läm- 
nade över till 1e styrman Wahlner hade Hörnell sagt till denne att styrda 
kursen var W och att Emily passerat angöringsbojen och en boj till. Där- 
emot kunde inte Hörnell med bestämdhet yttra sig om att han uppgivit för 
Wahlner vilken lyskaraktär bojarna haft men trodde att han talat om att 

sista bojen visat xüikw rött sken. Han kom inte ihåg om han nämnt de två 
signalerande fartygen. Eftersom befh inte brytt sig om Hörnells rapport 

om den röda bojen och de 2 fartygen c:a kl 23.25 hade Hörnell inte ansett 
sig berättigad att på eget bevåg göra kursändring sydvart hän. 


Timmarman Johansson: Kände inte till något om de lysbojar som utlagts 


på grund av kriget. Jämte Hallman och Helgeson haf$ vakt 18.30-24 8/4, 
Mörkt, klar sikt. 2 sek.ms vind. Ingen nämnvärd sögång. Minns inte när 
Smygehuk passerats och på vilket avstånd. Omkring 30 minuter innan han 
lämnade todret hade han rätt föröver fått syn på en lysboj med vitt lyse 
som fartyget styrt upp i närheten av varefter kursen ändrats till W. 
Omkring 20 minuter efter det den första lysbojen passerats såg han på 
BB-sidan ett vaktfartyg med vitt lyse, troligen förankrat, som passerats 
på c:a 200 meters avstånd. Strax efter det vaktfartyget först iakttagits 
hade han dessutom lagt märke till en lysboj föröver något om BB med rött 
blänksken vilkan boj tpwligen passerats på 100 meters hall. J. läst av 
loggen flera ggr u. kvällens lopp. När vaktbytet skett vid midnatt hade 
J inte uppehållit sig i närheten av styyrmännen och därför inte hört vad 
de sagt. | 


G Matros Wicklander: Vakt tillsammans med jungman Persson kl 24-04 d.9/4. 


Vid loggavläsning kl 00.40 under en kort stund föröver sett ett vitt 
lyse varom han varskott 1e styrman. Kan ej säga om lyset härrört från 
land,fran en lysboj eller en fiskebåt. Ej sett några andra andra lysen. 
Mörkt, vindstilla, klar sikt. Ingen sjöhävning. Ej hört vad styrmännen 
talat on vid midnatt. 


Sedan för befh och styrmännen påpekats oöverensstämmelsen mellan vissa av 


deras uppgifter,vilka nu fór dem upplästes, fürklarade likväl envar av dem 


att han till alla delar vidhölle vad här ovan blivit av envar anfört. Envar 


av Locrantz, .Wahlner och Hörnell uppgav vidare att han icke pà nägot som 
helst skäkk sätt fürfarit försumligt eller värdslöst och att han fritoge 
sig fran allt ansvar für olyckshändelsen. 


Stockholm 16.56.43 
P& Rädhusrättens vägnar 
Edward Türnwall 


20.5.43 anmälde Wahlner kapten Locrantz för grov 
vårdslöshet., Se sid8. 
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ae ce ee n he re cre Anm ren ee ny ee me ne oe ee tee es oe hamma ee ee oe et rom 
SS SS SSS SSS SRS TVS SSS SS SS TS ST 


Till Kungl,Kommerskollegium Sölvesborg 20 maj 1943 
Sjofartsbyran 
 Riddareholmen 5,Stookholm. 


Ink. KK 22.5.43 


Undertecknad, fürste styrman Leo Wahlner, anställd à ängf.Emily 
av Stockholm, far härmed i enlighet med mitt den 3 maj 1943 vid sabda ängares 
sjöförklaring i Sölvesborg avgivna vittnesmäl till Kungl.KK Sjöfartsbyrä 
anmála befh, kapten A.J.Locrantz, für grov värdslöshet beträffande sin skyl- 
dighet att som befh handhava fartygets navigering och säkerhet, och für un- 
"yrlätenhet att vid gáng i tjocka och vid andra angivna tillfällen,dä 
situationen så krävtpä ett betryggande sätt utöva sin tjänst ph kommando- 
bryggan och för underlåtenhet att vid upprepade tillfällen,då vakthavande 
styrman kallat på honom,komma tillstädes, vilket enligt mitt förmenande N 
haft till följd och är orsaken till ss Emilys grundstötning vid Gyldenlöwes 
Flak den 9 April 1943. Denna min anmälan ingives enbart i syfte att i sann- 
ingens intresse fa klarhet vem som är skuld till grundstótningsolyckan. 
Bifogar en av däcksbesättningen, vilka alla äro vedergäftiga människor, 
frivilligt avgiven förklaring i avskrift som stöd för min anmälan och till 
styrkande av mitt vid sjöförklaringen avgibna vittnesmål. 

Bögaktningsfullt 
L.Wahlner | 


Adress: Svenbo, Nacka. 


Avskrift 


, Ink.KK 22.5.43. 
- INTYG 
C) 


Samtliga undertecknade intyga härmed på heder och samvete ritigheten 

av det vittnesmål 1e styrman Leo Wahlner lämnade vid ss Emilys sjöför- 
C) klaring den 3.5.43 betrüffande befdlhavaren kapten J.A.Locrantz under-. 

lätenhet att vid angivna tillfällen,när situationen så krävde, göra 

sin tjänst på kommandobryggan. Särskilt vilja vi frambålla att vid 

gång i tjocka befälhaavaren i allmänhet icke befunnit sig på kommando- 

bryggan,utan har styrmännen fått gå där ensamma, vilket är oförsvarliot 

då det vid sådana tillfällen kräves största vaksamhet av två av befälet 


på bryggan. ' ss Emily den 6 maj 1943 
Folke Wicklander ' Josef Johansson _ A.Hallman 


Matros Timmerman Lattmatros 


.Egenhändiga namnteckningar bevittnas: 


E.Fredriksson G.Edvardsson 


Ratt avskrivet originalet intyga: 


K.Johannson A Hornell 
Övermaskinist 5 jükapten 


Se fotnot sid3 
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Fotnot till sid 8: De 2 pappren pa sid 8 avsändes som REK fran Sölvesborg 
20.5.45 av 1e styrman L.Wahlner,ss Emily,Rederi AB And.Smith,Btrandvägen 

5 B, Stockholm. "Samtliga kvarstanna i tjänst på ss Emily" star det till- 
skrivet i bläck på intyget. 


GO 
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Följande är ett handskrivet brev fran stuert N.E.Bondesson,ställt till 
kapten Locrantz,som enligt anteckning i bläck pa första sidan :"Brevet 
üyéfiümhat av sjökapten Locrantz den 11 juni 1943. BoB." 
BoB = Sjötekniske konsulenten Bo Bergström på KK. 

| SS Rosa Smith d. 2.6 1943 

Kapten Locrantz , 

Jag tager mig härmed friheten att skriva till er.Har fått höra och läsa 
om sjöförklaringen och det lögnaktiga och lumpna förtal som den skurken 
Walner kläkt utav sej mot kapten Locrantz. Jo träffar jag den fege us- 
lingen.sà nog skall han fà veta vem han har stungit. Nu är det ju så att 
jag också varombord à ss Emily under dem tiden . Så vi var nu denna gesan 
i Stockholm. Och hade middag fir 24 personer.Dà tog jag och satte igang 
med ett lite tal för Hans Höghet grodshandlaren & fru Hagstedt vad jag 
tyckte. Jag sade dem att büttre befülhavare hadde jag inte seglat under 
fast jag-varit till sjöss sedan jag var 14 år. Och i frågan om plikttrogen 
het kunde kapten mäta sig med vem som helst utav Handelsflottans befäl- = 
havare. Bade ifraga om rederiets intressen säväl som fartyg och navigering 
.Vidare sade jag. Jag tycker att Grosshandlaren Smith inte bör lyssna 
till sädant förtal om sina befälhavare. Det hela var baserat på en enda 
sak när han styrman inte blev 1e styrman i s/s Rosa Smith.Som han gick 
och tala om för varje person som ville höra på. Då skulle han bli befäl- 
havare i. ss Emily Vilket han var så fräck att säga rent ut. Jo han gick 
till och med så långt när kapten inte var närvarande att han försökte 
övertala kocken Nilsson ombord att han skulle bli steward ombord för nu 
skulle han bli befälhavare. Raporterna skulle han inte vara ängslig över 
för det skulle han klara utav. Detta var vad jag tala om för Smith och 
fru Hagstedt. Jo jag kallade till och med upp kocken till att intyga 


vilken skurk som hadde &&tt igång detta trakaseri mot en atav deras 


bäste kaptener. Vidare det där om att kapten var den förste vid flottarna. 
Har inte ett uns med sanningen att göra. För vid flottarnavar kapten Lo- 
crantz inte en gång under den tiden jag varombord.Kapten kan tro att dom 
titta på varandra och sen på mej. Ja det skadade nog inte att de fick 

reda på hur sanningen lät.Jo om kapten inte har något emot det så skall 
jag xriva till styrman A.Tönsson.För han har reda på mera som kan ge kapte 
tillfälle att ta resning i denna sak. Ja nu far kapten själv bestämma hur 
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jag skall göra med den saken, Slutar därför dett brev med de hjärteligaste 
helsningar till kapten och frun samt sonen samt Gnskar er alla tre en glad 
pingst.  Kocken Nilsson hälsar er alla tre pa det Hjärteligaste och Gnskar 
er en Glad och Fridfull Pingst. An en gàng Hjärteliga helsningar 

= fran 

Stewward N.E.Bondesson 


ss Rosa Smith. 


(( Se KK memorial,Särskilda anmärkningar sid )3.)) 


KK memorial 15.5.43 Ej für publicering 
MN 


.. ansulenten konstaterar att Emily kl 16.55 8/4 passerade Sandhammarens 
iyabo) tätt om STB, lobg= 91% Kursen sattes därefter N S 72. W = SV 

5 70° uU. KL 20.45 pejlades Smygehuks fyrsken i magn N 48. W.= rv N 20 W. 

(n företogs ingen avstandsbedimning trots att fyren då varit i sikte i 

30 minuter, logg = 117. Strax fire 22.55 iakttog vakth.2e styrman i NU 
riktning en lysboj med vitt sken var 4de sekund,varfür han lät tillkalla 
befh. I samrád med denne ändrades kursen STB hän,varefter bojen kl 22.55 
passerades på c:a en fartygslängds avstånd pm STB: j logg = 128. Kursen 
ändrades därpå tillmagn W = rv S 87 We (missvisning 3y) Sedan befh givit 

2e styrmannen.order om att halla god utkik efter en vástligare liggande. 
lysboj med tvenne rödablänk,samt ett i närheten fürankrat vaktfartyg - 

dar kursen skulle ändras sydvart - begav sig befh åter under däck. Kl 23.25 
passerade Emily en lysboj uisande 2 röda blänk,varjämte ettstillaliggande 
fartyg i närheten av bogen synges utbyta moressignaler med en längre Söder 
( jderéver varande ångare. Strymannen säger sig nu hava meddelat befh sina 
iakttagelser utan att denne "brytt sig om att komma ut ur karthytten." Då 
befh icke " brytt sið om saken” , hade styrmannen "icke ansett sig berätt- 
*gad att på eget bevåg företa kursändring sydvart hän." utan lät fartyget 
fortsätta västeröver. Kl 24 överlämnade 2e styrmannen befälet å bryggan 

till 1e styrman och underrättade denne " att den hållna kursen vore vüstlib 
och att fartyget passerat angöringsbojen och en till boj." Han kunde dock . 
inte påminna sig om han &eddelat 1e styrman " att den sista bojen visat rött 
sken" , men trodde att sä varit fallet. Den 9.4 kl 00.30 visade loggen 38’ 
och kl 01 4f. Kl 01.05 rände fartyget med 7 kmops fart upp åå ett under- 
vattensgrund och fastnade. 

Orsak till olyckan: = Grov vårdslöshet fran 2e styrmannen och försumlig 
navigering från 1e styrmannens sida. När 2e styrmannen såsom vakth. på 
bryggan icke fick sikte på Smygehuks fyrr förrän 20.15 trots att fyrskenet 
under rådande goda väderleksförhällanden med all säkerhet varit synligt 
minst -timma innan, kunde han, dà Rwkgjusek fyrljuset vid tillfället pass- 
erat 4 streck ooh endast befann sigungefär 14 streck för om tvärs,hava 
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företagit en tillförlitlig positionsbestämning meddelst 2 pejlingar och 
utseglad distans (transporterad ortlinje.) Denna hade visserligen icke 
givit honom avständet till fyren, dà fartyget var tvärs,men hade med en 
timmas uppehäll mellan pejlingarna lämnat en fullgod avstándsbedómning 

kl 21.15. Ville han däremot nödvändigt haft avständet tvärs Smygehuks fyr 
borde styrmannen ( som inom parentes sagt är en äldre beprövad navigatör) 
hava känt till 14-graderspejlingen för och akter om tvärs, vilken med dubb- 
lerad distans givit honom det ästundade avståndet. När sedan bojlyktan - 
icke att förväxla med vanliga lysbojar - kl 20.55 passerats tätt om STB, 
borde såväl den tillkallade befh smmsx som styrmannen hava förstått att 
lyset inte kunde härleda sig ifrän den rödvita bäkboj som enligt utfärdade 
bestämmelser av den 2.4.43 blivit utlagd i skärningspunkten mellan "Väg 51" 
och " Väg 32a" i lat,N 55°7,0°- long 0. 13°13,0°. Bojlyktomna i skärnings- 
punkterna visa nämligen ett sken bestäende av 2 sekunder ljus och 2 sekun- 
der mörker (se allmänna anvisningar utfärdade av CM 25.3.43). - Mellan denne 
kursändringsbäkboj och det första tyska vaktskeppet,som är förankrat i 
skärningspunkteßn av vägarna 32a och 32,1igger först, alldeles i närheten 
av vaktskeppet, en rödmälad lysboj visande rött gruppblixtsken och där- 
efter i rad 3 spirbojar med lyktor med antagligen 3- 34 nautisk mils mellan- 
rum. Den mellersta av dessa spirbojar befinner sig i lat N B5 Ba us 0. 13° 
1,0% De övriga tvà spirbojarnas positioner äro icke angivna,men dà Emily, 
som gjorde c:a 7 knop,tillrygglade sista sträckan på 4-timme (22.55-23.25y 
kanman draga den slutsatsen att alla 3 sp¥€bojarna ligga på ovan nämnt 
avstánd fran varandra. - Fartyg pà resa fran och till Kielkanalen ändra 
sin kurs vid lysbojen (vaktskeppety fran rv 265 till 494 och Aro beordrade 
hålla sig på pa angivna sträckor STB om bojarna. Vad 2e styrmannen beträffa: 
säger sig denne vid sjöförhöret hava varit fullt medveten om att svenska 
handelsfartyg pà resa Sverige-Tyskland och vice versa "erhölle instruktion 
om den väg som skulle användas,nämligen dels en öst-västlig linje c:a 16’ 
syd Trelleborg med ungefär 5 lysbojar,dels och en sydlig linje markerad av 
8 lysbojar." Han medger även att han fire resans anträdenade hört uppgivas 
att " ungefär i den vinkel som bildas av de båda nämnda linjerna - Väg 32 
och 32 a - funnes dels ett tyskt vaktfartyg, dels också en lysboj med rött 
sken. " -När nu vakthavande styrmannen c:a 4-timma efter det befh lämnat 
bryggan, under en mürk men klar natt sitat och stod i begrepp att passera 
ovan nämnda lysboj med rött gruppblixtsken,samt tydligt iakttog ett stilla- 
liggande,signalerande fartyg (vaktskeppet) i omedelbar närhet av lysbojen 
säger han sig hava tillkallat befh som uppehöll sig i karthytten.Befh i sin 
turfürnekar vid sjöförklaringen detta. och säger sig " dèke blivit tillfräg- 
ad eller tillsagd att komma ut förrän grundstötningen skett." 2e styrmannen 
vill ävenledes gira gällande att Emily vid passerandet befunnit sig c:a 3 
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sjömil norr om vaktfartyget.Uttalandet är absolut felaktigt och konfimmeras 
detta mitt wukkakmade påstående yttermera av rorsmannens vittnesmäl,vilket 
säger att ett vaktfartyg, troligen förankrat, passerats på c:a 200 meters 
avstánd, och fortsätter "strax efter det vaktfartyget first iakttagits 
hade vittnet dessutom lagt märke till en lysboj föröver nügot om BB med 
rött blänksken,vilken boj tr@ligen passerats på c:a 100 meters avstånd." 
Denna uppgift stämmer med uppkonstrueringen i sjökortet och synes det mig 
anmärkningsvärt att en gådan gammal navigatör som 2e styrmannen avsikt- 
ligt sökt lámna vilseledande upplysningar. Det fürefaller vidare ofürklar- 
ligt att sttrmannen, som utan ringaste tvekan måste hava förstått att far- 
(tyget framkommit till den punkt där kursändring skulle ske,lät fartyget 
fortsätta mot det Danska landet på sin W kurs.Hade befh av någon anledning 
icke hörsammat styrmannens kallelse,hade det varit dennes oavvisliga plikt 
att stoppa fartyget och tillkalla 1e styrmannen,sà framt han icke själv 
.Jelat ikläda sig ansvaret för en utväxling av signaler med vaktfartyget 
och fortsätta resan söderöver pa ändrad kurs vid lysbojen. Fartyget fort- 
sätter nu istället med full fart mot den grunduppfyllda,mirklagda danska 
kusten. 35 tidsminuter senare,vid midnatt, skałł sker vaktbyte på brygo- 
an varvid 2e styrman ännu en gång bryter mot kutymen till sjöss. Vid 
överlämnandet av befälet till den på bryggan uppkomne 1e styrmannen borde 
2e styrmannen för det först i detaljha relaterat vad som inträffat ünder 
hans vakt, för det andra omtalat att loggen visade för sakta och befh 
gibit Mx vissa direktiv samt för det tredje omnämnt att lysbojen med rött 
gruppblixtsken passerats klockan så och så mycket.. Som nu blev fallet synes 
28 styrman endast vara säker på att han meddelat 1e styrman " att den 
A&llna kursen vore västlig och att fartyget passerat angöringsbojen 
och en boj till." 2e styrman trodde att han talat om " att den sista 
bojen visat rött sken." Inte heller nämnde han något om att han sett "2 
( Jartyg signalera till varandra" och att det ena med all s&kerhet var 
vaktfartyget. Det förefaller oförklarligt för den erfarne navigatören 
att en man ‚som tidigare seglat manga år som befh och styrman,kunnat han- 
dla på ett ur navigeringssynpunkt och sjösäkerhetssynpunkt så huvudlöst 
sätt som vad denne 2e styrman presterat. - Men även 1e styrmannen har 
som mängärig navigatör visat klandervärd försumlighet och underlätit att 
efterleva de mest rudimentära regler för vanlig enkel kustnavigering. 
Aven om 2e styrman inte meddelat honom mera än att ( som befh och 2e styr- 
man trodde) angöringsbojen och ytterligare en boj passerats,borde han gen- 
ast i sjökortet och loggkladden hava Gvertygat sig om vid vilken tid som 
fartyget passerade den sista bojen.Han visste även fartygets kurs och fart 
- även om loggen visat nagot fir sakta - och att , som han höll för givet, 
fartyget hade flera bojar attpassera.Han kunde därför möjligen hava dragit 
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den slutsatsen "att fartyget ej befunnit sig längre än c:a 1° W om den 

av 2e styrmannen sist passerade bojen." Sista bojen, vid vaktskeppet] 
passerades kl 23.25 och da fartyget framfürdes med 7 knops fart och boj- 
lyktorna lågo med c:a 3'mellanrum,hade det snart stätt klart för honom , 
dà inge fler bojar kommo i sikte , att distanesn varit utgängen. Istället 
fortsatte han pà den inslagna kursen yttermera 9 nautiska mil utan att 
meddela sig med befh och rände fartyget med full fart upp på Gyldenlüöwes 
Flak . 


Särskilda anmärkningar: Vad beträffar befälhavaren harjag med anledning 
av 1e styrmannen Leo Wahlners anmälan till KK mot sin förre befh,uppkallat 


) och förhört sjökaptenen Axel Locrantz.Denne nekade över huvudtaget till 


alla styrmannens och de av manskapets beskyllningar,men erkände att han 
på grund av magbesvär inte gått ut ur karthytten när 2e styrmannen kl 23.25 
rapporterat att han just iakttagit och höll på att passera "tgunne fartyg 


som signalerar till varandra." Däremot var befh bestämt övertygad om att 


i styrmannen aldrig sagt ett ljud o om vare sig nágot vakéskepp el@er lysbojen 
- med rött sken. Kapten Locrantz överlämnade samtidigt. ett brev han erhållit 


från sin förutvarande steward på Emily, ocg vati denne av allt att döma 
synes hava haft helt andra 'åsikter rörande sin befälhavares mod och dug- 
lighet än styrmannen. Brevet har bifogats handlingarna .(Sid 9) 

Huruvida befh genom sin förväxling av spir- och bákbojarna indirekt varit 
delskyldig till sjöolyckan, torde en anställd rättegång mot de bägge styr- 
männen komma att klarlägga. Ex officio 


. Bo Bergström 


(Tillägg till detta memorial,daterat 7.9.43, se sid ) 


Svenbo,Nacka 19.8.1943 


Till KK Sjöfartsbyrän. 
Stockholm. | 


Undertecknad, Leo Custaf Wahlner, förutvarande 1e styrman å ss Emily av 
Stockholm ,har genom fartygets rederi emottagit en avskrift av dem utred- 
ning somm KK sjötekniske konsulent avlåtit med anledning av ss Emilys Bs 
9.4.43, och har ja§ med anledning härav anmodats till KK inkomma med skrift- 
ligt yttrande i vad sjötekniske. konsulenten under rubrikree " orsaken till 
olyckan" amfürt. Jag anhäller härmed vördsamt att få inkomma med följande 
yttrande:: 


När jag löste av 2e styrman Hörnell och övertåg vakten på kommandobryggan 


18 — KK (WI vol 32 


.EMILY 9.4.43 

kl 00.00 den 9/4 -43 meddelade denne mig att angöringsbojen nr 7 hade 
passerats och #ärefter ännu en bpj.Styrman Hörnell talade inte om vid 
vilka tidpunkter respektive bojar passerats,ej heller att den sist passer- 
ade bojen visat rött blànksken och ej heller att ett vaktfartyg passerats. 
Vidare nämnde Hörenell ingenting om att loggen skulle ha visat fel under 
hans vakt. Däremot omtalade han att befh varit uppe och ute pa kommando- 
bryggan nar angüringsbojen passerades och på min förfräganom de bäggevoro 
absolut säkra pà att det var denna boj,svarade Hörnell, att de hade varit 
överens om att så var fallet. Efter att ha mottagit vakten gick jag in i 
navigationshytten för att kontrollera kursen som Hörnell uppgav vara magn 
(CY Därefter konstaterade jag,genom att se i kladden till skeppsdagboken, 
att angöringsbojen passerats kl 22.55 (8/4) ‚loggen visande =28" och näst- 
följande boj kl 23.25,loggen visande = 31. Jag konstaterade att såväl tid- 
an som loggen mellan nämnda bojar stämde överens med avstándeb dem emellan, 
Se var 3 à 344 naut.mil,och att sáledes den sist passerade bojen 

måste vara boj nr 1 enligt numreringen i sjökortet.Dä det förlutit en gid- 
rymd av 35 minuter sedan sista bojen passerades kl 23.25 och kl 24, och 
styrman Hörnell inte sagt sig havapasserat mer än de förut nämnda 2 boj- 
arna,och jag berdknade att fartyget under denna tidrymd gätt fram = 34 
naut.mil ‚dä jag beräknade farten genom vattnet till knappa 7 knop,vilket 
vid an granskning av vad loggen visade kl 24,stämde också detta överens. 
Sedan jag konstaterat ovanstáende detaljer, vilket drog en tidsrymd av 4 

a 5 minuter,gick jag äter ut pà kommandobryggan för att dels kotrollera 
att rorsmannenhöll den angivna kursen och dels fir att se efter den tredje 


Cre = boj nr 2, enligt numreringen i sjökortet. Denna borde nu enligt 


tidsrymden mellan kl 23.25 och kl 00.05 vara tvärs eller, som jag upp- 
gav vid sjörförklaringen,endast 0,5 eller högst 1’akter om fartyget. Jag 


visste av erfarenhet att dessa bojar med sina svaga vita blänksken voro 


lycket svära att upptäcka och dä jag inte kunde upptäcka boj nr 2,gick 


jag nu in för att se efter nästa boj = nr 3 enligt numreringen i sjökortet. 
Da jag inte heller kunde fä syn på denna lät jag, jungman Persson kl 00.30 
läsa av loggen som visade = 38’. Efter det loggen erhällits gick jag Ater 
in i navigationshytten och tog ut skillnaden mellan vad loggen visade vid 
angdringsbo jen och kl 00.30 och fann dà att fartyget sedan dess gått fram 
= 10°. Då såväl befh som 2e styrmannen enligt den senares uppgift varit 
aükrd på att det var angöringsbojen som passerats kl 22.55 och bägga varit 
på bryggan och konstaterat detta, utgick jag helt naturligt från denna som 
varande den senaste säkre ortsbestämingen. Fartyget hade från denna punkt 
till 00.30 tillryggalagt= 10 naut.mil på loggen,som också stämde överens 
med den tid som förflutit om man inberäknar den Belavldsning zum av loggen 


som & allmänhetgöres av besättningen, då dessa så gott som alltid endast 


KK 
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läsa av p& hel minut,och inte bry sig om att även avläsa 10-delarna. 
Distansen över grund mellnan angöringsbojen och den boj som ligger väst- 
ligare och visar 2 röda blänk,där kursändring skall ske, är exakt 13,8 naut 
mil. Kl 00.30 skulle farrtyget alltsá hava 3,8'till att gà framför att 
komma tvärs den röda blänkbojen, vilken är en riktig lysboj till skillnad 
fran de vitt blänkande bojarna,vikla aro lyktbojar. Efterdetta gick jag 
åter ut på bryggan,inriktamde mig på att med nattkikaren se efterden róda 
blànkbojen dar kursändringen skulle ske.Jag hyste inga som helst misstank- 
ar om att allt inte stod rätt till ‚ty, för det första, hade jag ingen an- 
ledning betvivla 2 gamla navigatörers utsago,ty da vore det omöjligt för 

en styrman ‚som gar vakter, att på ett betryggande sätt fortsätta den bavi- 
gering som andra lämnat, och för det andra hade jag som 1e styrman pa andra 
fartyg vid flera tidigare tillfällen i déssa av de Tyska myndigheterna ut- 
bojade leder tillrWogalagt raksträckorna, på befh order, mellan vaktfartyg 


^ och andbojar pa tid och logg i mörker utan att se en enda av de mellanligg- 


ande bojarna.Det får tilläggas att jag alltid varit emot gång pa natten 
làngs dessa leder,dessa dro uppfyllda med vrak och det finns ingen garanti 
für att bojar eller vaktfartyg visa föreskrivet ljus. Det hartill och med 
häntatt jag varit med omatt passera Gjedser ubätsspärr ‚som begränsas av 

2 ljusbojar, vilka bäda slocknat.Jag har varnat alla befh pà de olika far- 
tygjag seglat med sedan dessa leders tillkomst für att gà nattetid och 

jag varnade ocksá kapten Locrantz. KK 00.40 hade jag ännu ej kunnat se den 
röda bojen och ej heller vaktfartyget som visar en röd topplanterna,varför 
jag lät matros Wicklander avläsa loggen igen som dä visade = 39% Jag be- 
slöt därefter att gà ut distansen mellan àndbojarna = 13,8, vilket jag be- 
räknade skulle vara gjort kl 01.00,och under mellantiden, mellan kl 00.40 
och kl 01.00, dà 2,8'àterstod att gà fram, skärpa utkiken efter den röda 
bojen och vaktfartyget, vilket jag också ålade utkinen Wicklander att gira. 
Kl 01.00 ät jag åter avläsa loggen som dà visade = 41’ och nära 4/10-delar 
däröver. Efter detta gick jag in i navigationshytten för att anteckna tid 
och logg samt lägga ut den nya kursen i kortet ,varefter det var min meing 
att ündra kursen sydvart och därefter varsko befh som låg i en angränsan- 
de hytt till naiviagtionshytten och sov. Nágon kursändring hann jag dock 
inte utfüra och ej heller varskor befh ty ründe fartygetpà grund strax 
efter att jag lämnat navigationshytten för attutföra kursändringen. Grund- 
stötningen skedde kl 01.05.Strax därefter iakttog jag ett svagt vitt ljus 
föröver,tydligen härrörande från ett fiskefartyg dà det kort efteråt för- 
svann, ej som amgivits i sjöförhörsprotokollet att detta ljus skulle här- 


röra från Bogsetröms ljusboj i Danmark. Alla fyrar och övrioa ljus på det 


danska landet voro släckta Ovanstående utgöre en med sanningen överensstämm 


ande redogöresle för hur jag tänkt och handlat och är jag beredd beediga 


denna. 
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Med ovan anförda tillbakavisar jag sjótekniske konsulentens anklagelse 

mot mig att hava visat "klandervdrd fürsumlighet och underlåtit att 
efterleva de mest rudimentära regler för vanlig enkel kustnavigering." 

Jag anser mig hava uppfyllt alla åligganden som anstår en god navigatör 
och gällande kutym till sjöss. Detta är den första grundstötning jag har 
varit med om under min bana som befäl,en sådan kan hända vem som helst, 
den kanjag inte påtaga mig en skuld som inte är min. Bifogar 2 st avskrift- 
er av betyg vilka anser mig som varande en god navigatör och yrkesman. 
Konsulenten säger vidare i sin utredning att " jag borde genast i sjö- 
kortet och loggkladden hava övertygat mig om vid vilken tidfartygbt pass- 
erade sista bojen." Detta har jag gjort och hänvisar jag till min redo- 
"8B8relse och vilket bevisas genom att jag under en timmes tid fran kl 24 
till kl 01,00 lät läsa av loggen inte mändre än 3 gånger. Vidare visade 

ej loggen fel mellan kl 22.55 och kl 01.00 vilket också framgår av min 

( edogörelse. Farten beräknades av mig till knappa 7 knop vilketöverens- 
stümmer med tid och logg. Vidare säger sjötekniske konsulenten att jag 
omójligen kunde hava dragit den slutsatsen att " fartyget ej befunnit sig 
längre än c:a 1'U om den av vittnet Hörnell sist passerade bojen." Detta 
har angivits fel i sjöförklaringsprotokollet och övernesstämmer icke med 
den uppgift jag lämnade vid sjöförklaringen utan torde hava blivit miss- 
uppfattat av borgmästaren som höll fürhüret,som så mycket annat som fram- 
kom vid sjöförklaringen. Som sjöförklaring betraktat måste jab protestera 
mot densamma .35 tidsminuter förflöt mellan det sista bojen passerades kl 
23.25 och jag mottog vakten kl 24.00.Jag skulle vara en med navigation 
fullkomligt obekant person om jag skulle pastatt att fartyget endast be- 
(Fanna sig 1°W om den av styrman Hörnell sist passerade bojen. Detta faller 
på sin egen orimlighet och hänvisar jagtill min ovanstående redogörelse. 
Slutligen anför sjötekiske konsulenten att sista bojen (jag utgår fort- 

( farande från att denna boj var nr 1 den av vittnet Hörnell uppgivna). som 
passerades kl 23.25 och då fartyget framfördes med omkring 7 knop skulle 
fram till kl 24 ha tillryggalagts = 34 44’, loggen visade nämligen kl 24/ 
= 34, fränräknat felavldsning 0,5 fram eller tillbaka,och därefter jag 
skulle ha låtit fartyget gått fram ytterligare 9’ utan att meddela mig med 
befälhavaren, och rände fartyget med full fart upp på Gyldenlüöwes Flak. 
Från kl 23.25 skule jag alltså sammanlagt gätt fram med fartyget 13,0 mil 
Detta är enligtmin åsikt felaktigt ty distansen mellan boj Ar 1 och bojen 
visande rött blänksken är ej mer än 10,3’. Av min ovan avgivna redogörelse 
framgår även detta. Jag wtgick aldrig i min navigering från den sista boj 
en vid vaktfartyget,alldenstund jag ej hade någon vetskap om att denna 
passerats,utan från angöringsbojen, vilken punkt jag var absolut säker på 
var en mycket god ortsbestämning då två gamla beprövade navigatörer kon- 
staterat att att det var denna som passerades kl 22.55,och det finns val 
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ingen som kan fürmena mig xkkXxmghmkmmxurawx riktigheten därav. 

Beträffande särskilda anmärkningar i sjótekniske konsulentens ut- 
redning vidhäller jag allt fortfarande alla punkter i min anmälan mot befh 
kapten Locrantz,vilken blivit bestyrkt av från 3 oförvitliga besättnings- 
màn avgivet intyg ,denna min anmälan icke för att skada kapten Locrantz 
men väl fà bevisat med vilken slöhetoch nonchalans han tog sin uppgift som 
befalhavare och som enligt mitt förmenenade haft till följd grundstötnings 
olyckan. I sjófürklaringsprotokollet star infört att jag förmenat kapten 
Lo@crantz vara feg, i det han icke under resa Cuxhaven-Rotterdam och vice 
versa, icke varit uppe på bryggan utan siället vistats i närheten av liv- 

Fe räddningsflotten på poopen. Resan CuxhaverRotterdam tager c:a 36 timmar 
i anspråk och när den Tyska kontrollofficeren kommer ombord i Cuxhaven 

avlämnar han ett P.N vari befh meddelas att denne officer icke är nägoh 
lots ,utan har till uppgift att ldmna befh meddelanden om vilka kurser 


som skola Seas och att han icke pa ashe sätt är enevaets for fartygets 


och hället sina styrmäns händer ,vilket är föga smickrande für honom 
nU NER det vara pa sin plats att fa utrett vad som är en befäl- 
havares plikt och skyldighet. I ochmed att säväl 1e som 2e styrman numera 
hava ‚ansvarsvakter, kan ju en befh helt enkelt draga sig undan varje besvär- 
lig situation och sedan kasta skulden på sina styrmän i det han själv icke 
var tillstädes. Kapten Locrantz nämnde vid sjöförklaringen att han inte 
kunde vara vaken jämt.Detta har heller aldrig ifrägasatts, men är det 
enligt min «uk uppfattning en befälhavares oavvisliga plikt att vid fara 
.. av vad slag det vara má, och vid tillfällen dà han är osäker pa fartygets 
U) position elleri tjocka, vistas på kommandobryggan utövande sin tjänst. 
Beträffande kapten Locrantz’s till KK överlämnade brev som han erhällit 
fran sin förutvarande steward på Emily,vilket bifogats handlingarna, vari 
Q) denne av allt att döma synes hava haft helt andra åsikter rörande sin befh 
mod och duglighet än styrmannen, får tilläggas, att enligt mitt förmenande 
en steward är inkompetent att bedöma eb befälhavares yrkesskicklighet, 
denne kan möjligen giva sitt utlåtande om honom som människa. betraktat, 
Slutligen anhåller jag vördsamt att vids kommande rättegång, vilken angives 
skalläga rum mot såväl mig som styrman Hörnell, även befälhavaren Locrantz 
blir instämd till rätten i och för klarläggandet av verkliga orsaken till 
olyckan och anhåller jag att respektive kapten Locrantz och styrman Hörnell 


äläggas besvara nedanstäende frågor: 


1) Vid passerandet av Sandhammarens 1jusboj tillrädde 1e 'styrman befh att 
ej fortsütta lángre an till Trelleborgs redd och uppankaa där under den 
mürka delen av natten dà vindstyrkan var = 7 och vinden WNW med till- 
tagande hög sjö,och vi bágge hade erfarenhet av hur svárt det var att 
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upptäcka bojarna i mörker. Av vad anledning följde icke befh detta rad? 

Fullgott skäl för en uppankring fanns,dà han fóeegáende natt utan skal 

lade fartyget till ankars på Kalmar redd.Fartyget anlände till Kalmar redd 

ungefär kl 22 den 7.4 fö ratt pámünstra 2e styrman Hórnell. Kl 23 var far- 

tyget klart för avgång igen,men låg kvar till ankars till kl 08 den 8.4. 

Vid detta tillfälle rádde klar sikt och gott väder. Hade befh fortsatt o- 

medelbart efter münstringen hade fartyget passerat olycksomrádet vid full 
dager och olyckan hade aldrig hänt. 

2) Var befh säker på att det var angöringsbojen som passerades kl 22.55 
8.4? ami Om inte, varför gick han dä och lade sig omedelbart därpå? 

(^, Fartygets position var i så fall tvivelaktig och hade han full vetsk&p 

UU om att en större kursändring snart skulle ske. Detta framkom icke vid 

sjöförklaringen, i protokollet står det endast att befh trott så. 

A) Det förefaller egendomligt att varken befh eller 2e styrman efter 

C) passerandet av den första bojen kl 22.55 upptäckte bojen med 2 röda 
blünk eller vaktfartyget med sin röda topplanterna,vilka bäda máste ha 
varit synliga da? I väder med klar sikt är konstaterat att såväl bojen 
som vaktfartyget mitt emellan boj nr 2 och boj ar 3 är synliga. 

4) Varför varskodde inte befh sin 1e styrman då han enligt påstående var 
sjuk när bojen passerades kl 22.55 och överlämnade befälet åt honom? 
Detta i all synnehet som styrman Hörnell endast varit ombord 34 dagar. 
Han kom ombord kl 22 den 7.4 (Se Nr 1 ovan) och säledes var obekant 
med fartyget, och befh själv tidigare påpekat detta für 1e styrman och 
att han sagt sig skola pröva honom fürst. | 

5) Varför talade inte styrman Hörnell om för 1e styrman vid avlösningen, 

att den sist passerade bojen visat rött blänksken och att ett vaktfar- 

tyg passerats? Med den erfarenhet 1e styrman hade från sina föregående 

resarr sedanlångk tid tillbaka,skulle han, om så gjorts, ögonblickligen 

© ha vänt fartyget „gått tillbaka till den röda bojen och ändrat kursen 
sydvart. Detta av den anledningen att det endast fanns en boj visande 
rött blänkken i detta område och att något tviveå alltså icke kunde ràJ 
da därom. | 

6) Varför stoppade inte styrman Hörnell fartygets framfart när den röda 
bojen kom tvärs, när befh underlät att komma ut,och ånyo kallade honom 
och om så icke blev fallet,varför kallade han inte på 1e styrman? 

7) styrman Hörnell måste absolut hava iakttagit att vaktfartyget morserat 

till Emily,ty detta vaktfartyt anropar alltid alla passerande fartyg då 

uppgift om Ramn och destination måste lämnas. Detta vaktfartyg brukar 
anropa alla fartyg så snart deras lanternor bliva synliga och förefaller 
det också egendomligt att befh,när han var på bryggan,icke observerade 
detsamma.Emilys topplanternor,vilka voro elektriska, voro oskdrmade, 


endast sidolanternorna voro skärmade. 
Forts 
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8) Har styrman Hörnell ej förväxlat Smygehuks fyr med Trelleborgs fyr och 


det var den senare han pejlade i st.f den förra? Trelleborgs fyr syns 
nämligen i klart väder på över 18'avstánd,trots att fyren i fyrlistan 


icke står angiven för denna lysvidd. 
Högaktningsfullt 


L.Wahlner 
Adress, Svenbo,Nacka. 


(Bi8ogat 2 betygsavskrifter att Wahlner tjänstgjort på ss Emily 
under kapten B.Wiström 17.5-15.6.43 och den 24.10.39 - 15.8.40 
varit 2e och 1e styrman på ss MoBakk av Sthlm under befh E.J. 
Wikström, med goda vitsord. "Styrman Wahlner avmónstrar pa grund 
av ss Monarks krigsförlisning i Nordsjön den 4.5.40." ) 
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Brevet till KK Sjötekniske konsulent är märkt "Konfidentiellt." 


+ 


"Jag erhöll hdromdagen fran rederiet edert utlátande betrüffande ss Emilys 


grundstötning 9.4.43 och har jag genomgátt dess innehäll. Jag bestrider 
bestämt att befh Locrantz,dä han varshoddes omatt den första bojen blivit 


synlig,givit nágon som helst instruktion beträffande. en västligare ligg- 
andeboj,som han saber sig ha nämnt,visat 2 röda blänk,ävensä sade han 


ingenting om fórekomsten av ett vaktfartyg i närheten av samma ställe. 
Detta kan intygas.av timmerman Josef Johansson,box 150,Mörbylänga ‚telefon 
16,tillfalligt tjänstgjort som utkiksman..Jag frågade efter de kursanvis- 
ningar som jag visste bruka erhållas vid avgång fran sbensk hamn,och blev 
jag da sänd till alongen akterut för att avhämta desamma,samt översände 
jag dem till befh i karthytten,där denne vidtog studerande av kursanväs- 
ningarna.Hade dessa papper förut under resan varit tillgängliga für vakt- 
havande styrmannen och ej,säsom nu var fallet, bringats till karthytten 
forst i och med ankomsten till bojarna,hade givetvis navigeringen säker- 
ställts pà ett mera betryggande sätt,men var det för mig en omöjlighet 
att en sa mork natt som den ifrågavarande lämna sin post på bryggan för 
att i navigationshytten studera dessa papper,ty hade jag säkert blivit 

så bländad av ljuset att jag ingenting sett vid utträdandet på bryggan. 
Jag ansåg eU heller detta nödvändigt dà jag såg att befh hade sin upp- 
märksamhet fast pa kursanvisningen ifrága,dock utan att giva mig nágra 
som helst instruktioner beträffande navigeringen. Att jag pà eget beväg 
ej kunde göra en kursändring pa c:a 8 streck anser jag fullt förklarligt 
dà jag ej visste att fartyget befann sig så slangt västerut som vid den 
sista bojen,alldenstufd jag ej varit i tillfälle personligen studera kurs 
anvisningen och jag blott sett en boj före den förut nämnda röda bojen. 
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Då nu befh blivit varskord om de 2 bojar som passerats och själv studerade 
kursanvisningarna,synes det mig synnerligen ammärkningsvärt att jag som 2e 
styrman skall bliva beskylld für "grov värdslöshet" i tjànsten. 

Beträffande pejlingen av Smygheuks fyr later ni páskina att denna skulle 
ha varit i sikte förrän jag siktade den. Jag bestrider att sa kunnat vara 
fallet,ty vid tillfället hade jag utkiksmannen pá bryggan och vi fingo ub- 
gefür samtidigt syn på fyren. Att distansen till fyren ej togs berodde på 
att jag ansåg att fartyget var på betryggande avstånd fran fyren,att det 
viktigaste var att fastställa hur längt fartyget framgått i W riktning. DA 
senare en boj kom i sikte och dess karaktär konstaterades underrättades 

.befh härom ‚men nämnde denne ej något om vilken boj detta var. -Beträff- 
ande att jag skulle avsiktligt sökt lämna vilseledande uppgifter vid sjö- 
förhöret i Sölvebsorg måste jag på det bestämdasts bestrida detta påstå- 
ende, ty avsåg min uppgift om ifrågavarande distans ej det fartyg som sed- 

(mera visade sig vara vaktfartyget,utan det signalerande fartyg som kom 
söderifrän. Jag tror mig i övrigt bättre istAnd att bedüömalen distans på 
sjön,än de personer som uppgivit distansen till c:a 2-100 meter,vilka al- 
drio utövat befäl och således äro okunniga i avständsbedümning. 

Om nu,som det ser ut, befälhavaren skall helt fritagas från allt ansvar 
vid navigeringen,står jag frågande inför den ställning han innehar ombord. 
Har han inget ansvar,förstår jag ej varför det över huvudtaget skall finnas 
en person ombord med hans befogenhet,och nog måste det väl anses som höjden. 


av slöhet att ej på något sätt taga del i navigeringen i de riskfyllda far- 


vatten varom det här är fråga. För övrigt vill jag nämna att kapten Locarntz 


under de 2 dygn. jag var ombord à ss Emily före grundstötningen,alltid be- 

( tte mig synnerligen snásigt och ohóvligt,vilket ej bidrog till att be- 
främja det goda samarbetet som bör vara rådande mellan samtliga ombord- 
varande för att stadfästa fartygets säkerhet. Ansåg sig befh vara så sjuk 

( $t han ej kunde handhava navigeringen,är det märkligt att han uppehöll 
sig i karthytten och ej i sin hytt akterut,och överlämnade befälet till 
sin närmaste man 1e styrmannen. Skulle jag själv fått bestämma hade jag 
givetvis ankrat och inväntat dager dä jag visste att de Danska fyrarna voro 
släckta. Det är förövrigt mycket vanligt i dessa farvatten under nu rådande 
förhållanden. Istället låg fartyget förankrat pa Kalmar redd en hel natt 
utan rimlig anledning trotsd att vädret var klart och alla svenska fyrar 
äro tända. Hade detta ej gjorts hade kandmäxken fartyget anlänt till de 
tyska bojarna vid dagsljus och den timade grundstötningen aldrig inträffat 

alldesnstund man då på kända landmärken hade kunnat konstatera hur långt 


västerut fartyget befunnit sig. Med anlednign av ovanstående måste jag fri- 


taga mig för allt ansvar i denna sak. 


Danzig den 24.8.1863 
A Hornell 
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Wahlner undanbett sig stämning till hemadressen 


I brev till allmünne áklagaren,polisdomaren Herr Berglund,Riddarholmen 5, 
stockholm,frán 1e styrman Leo Wahlner, daterat Västeräs 2,9.43, skriver 
denne " Jag är f.n. anställd såsom 1e styrman à ss Banana av Stockholm 
redAB Westindia,Strandvägen 7a, Sthlm, och anhåller jag att eventuell 
stämning till Rädhusrätten i anledning av ss Emilys grundstótning till- 
ställes mig genom ovanstáende adress och ej genom min hemadress Svenbo, 
Nacka. H8gaktningsfullt L.Wahlner. 


VAKTHAVANDE 4e styrman vid ss Emilys grundstötning 9.4.43 har i sin svars 
skrivelse av den 19.8.sökt fürsvara sin klandervärda navigering under 
olycksnatten och gillbakavisar mitt uttalande om att han underlätit att 
efterleva de mest rudimentäre regler fir kustnavigering. Styrmannen har 
medelst tillhjälp av en till synes felaktig logg uppkonstruerat ett för- 
svar som dock inte häller streck vid ett sakligt bedömande. Aven om 2e styr 
man inte u-rättat honom om vare sif loggens felvisning eller passerandet 
av lysbojen med rött -sken ‚skulle han (1e styrman),som anser sig själv vara 
en god navigatür, ha fürstätt att fartyget omöjligen kunde hava tagit 2. 
timmar. 10 minuter för att tillryggalägga den endast 9,2 nautiska mil. långa 
distansen mellan tvärs Smygehuk och vad han kaláar boj nr 7 (angdringsbo jer 
En blick i bryggkladden skulle nämligen genast hava klarlagt för honom 

att loggen kl: 20.45 visade 117,varfür densamma under kvällsvakten rådande 
väderleksförhällanden icke kunnat registeera 128’kl 22.55.- Den avlästa 
distansen utgör 11 naut.mil,men hade fartyget i verkligheten tillryggelagt 
19 naut.mil. I detta sammanhang var 1e styrman med all säkerhet underkunn- 
ig om att en vanlig logg aldrig "springer" för fort när fartygets fart 

gått ner något i motsjö,utan då istället visar tendenser att draga sig fir 
sakta. Således borde loggen - under förutsättning att bojen nr 7 hade pass 
erats kl 22.55 - visat mindre än 117°+ 9,2% - Sluligen vill 1estyrman, 
fortfarande med hjälp av den felaktiga loggen,sätta i tvivelsmål att fartyc 
etfrån kl 23.25,då vaktskeppet och lsybojen med rött skenpasserades, till 
platsen für grundstötningen kl 01.05 tillryggalagt 13 nautiska mil.Riktào- 
heten av detta mitt uttalande kan genast konstateras vid en avsättning i 
sjökort nr 35,där de omförmälda bojarnas positioner blivit utlagda enligt 
Marinstabeng anvisningar.Distansen kan till och med bliva något stöfre, 
beroende på var å Cyldenlöwes Flak som grundstötningen ägde rum. Jag vid- 
håller därför fortfarande mitt tidigare uttalande att 1e styrman genom 
försumlig navigering medverkat till sjöolyckan och är detta yttrande obe- 
roende av det av strymannen påstådda isnmugaa felet i sjöförklaringsproto 
kollet. i Forts i 
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Vad därefter 2e styrman beträffar har denne i en skrivelse av den 24.8 
avsagt sig allt ansvar for fartygets grundstötning. (Se sid 19) Han be- 
strider på det bestämdaste " att befh givit någon som helst i@struktion 
beträffande en västligare liggande boj...ävensom sade han ingenting om en 
fürekomsten av ett vaktfartyg i närheten ag samma ställe." 2e styrman vill 
dessutom i sin skrivelse göra gällande att han icke erhällit nágra som helst 
instruktioner beträffande navigeringen och anser det fullt fürklarligt att 
han kl 23.25 ej ändarde kurs " gà jag ej visste att fartyget befann sig sà 
langt vüsterut som vid den sista bojen,alldenstund jag ej varit t tillfälle 
att personligen sdudera kursanvisningarnax* och jag blott sett en boj före 
den förut nämnda r öda bojen." Dessa styrmannens nu gjorda påståenden gà 
Sick i stäv med vad han tidigare relaterat vid sjöförhöret, Han sade 
sig då känna till " att svenska handelsfartyg som färdades mellan Sverige 
och Tyskland samt vice versa , av Tyska myndigheter erhölle instruktioner om 
Oh väg som skulle användas,nämligen bl.a dels en öst-västlig linje c:a. 
16’ syd Trelleborg med ungefär 5 lysbojar,dels ock en sydlig linje markerad 
med c:a 8 lysbojar. " Före resans anträdande hade vittnet hört uppgivas att 
ungefär i den vinkel som bildades av de båda nämnda linjerna funnes ett tyskt 
vaktfartyg ,dels och en lysboj med rött sken. Om nu% 2e styrman ‚som han 
km i sin inlaga vill hävda, icke hade ägt någon kännedom om vare sig lys- 
bojen med rött sken eller det tyska vaktfartyget och icke heller fått några 
order av befh rörande utpurrning vid kursändringsbojen,varför gick han dà 
in i karthytten och meddelade befh om " säväl de 2 signalerande fartygen som 
lysbojen med det röda skenet." ? Att styrmannen torde hava vetat eller ät- | 
minstone misstänkt attdenna boj var densom utgjorde slutet av Vag 32a synes 
(b ligga i öppen dag.Han erkänner själv att han tidigare märkt att loggen 
visat fel," vilket fel han jämväl kl 22.55 underrättat befh om." - Vidare 
säger 2e styrmannen i sin skrivelse att jag velat páskina att Smygehuks fyr 
"ylle hava varit synlig långt innan vare sig styrman eller utkiken fått 
sikte på densamma. Detta är felaktigt. Jag är tvärtom positiv att så varit 
fallet. I skeppsdagboken för såväl kvälls-dom hundvakten står enligt Rapport 
om sjöolycka,punkt 12, "mycket mörk natt med klar sikt." Smygehimks fyr lyser 
14 nautiska mil och har därför med till visshetgränsande sannolikhet varit 
synlig kl 19.30 dà det varit så pass mökrt att skenet skulle hava säägit 
igenom. .När jag därför säger att skenet med all säkerhet varit synlligt 
ombord minst i-timma tidigare än 20.15,ür detta konstaterande ingen över- 
drift under rådande väderleksförhällanden. I detta sammanhang kanjag icke 
undgå att understryka att fyrskenet under sådana förhållanden brukar synas 
en eller annan mil längre än den i fyrlistan angivna. Det har därför varit 
ren försumlighet från styrmans sida att icke en 4-streckspejling blev tagen 
pä fyren. Att en positionsbestämning varit av sekundär betydelse för styr- 
man tyder även hans uttalande på då han säger att " distans till fyren ej 
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togs berodde på att jag ansåg att fartyget var pa ett betry§gande avstånd 
fran fyren" och " att det viktigaste var att fastställa hur làngt fartyget 
framgått i W riktning." Ett sådant yttrande tyder på att den som avfattat 
skrivelsen är synnerligen dáligt bevandrad i allt som rör terrester navi- 
gering.Just därför att fartyget kommit 1,5 (1,2) nautiska mil innanför 
kurslinjen blev man ur stånd att plocka upp anßöringsbojen (nr 7) och pass- 
erade dessutom norr om bojarna nr 1 och 2. För övrigt bar icke den satta rv 
kursen s 70 V rätt pa ang8óringsbojen utan istället mitt emedüban bojarna nr 
1 ach 2. En sådan kurs på boj nr 7 ~om den fran början varit avsedd - var 
S 68 ^U. Vad styrman menat med " betryggande avstånd" är därför svårt att 
förstå i dethär sammanhanget. Fartyget kunde ha framförts på ett ur navig- 
eringssynpunkt betryggande sätt från fyren även om avståndet nedbringats 
till 3/4 nautisk mil. - Det synes mig slutligen oförklarligt att 2e styrman 
icke tagit del av sjöförklaringsprotokollet innan han bemött mitt vördsamma 
memmorial till KK. Han pååtår att hans tidigare uppgift rörande avståndet 
till vaktskeppet avsett -det signalerande fartyg som kom söderifrån." 
Inför rätten sade han :" När de 2 fartygen varit Emily som nämmast hade de 
befunnit sig från Emily: det förankradBic:a 3 sjömils avstånd och det söd- 
erifrán kommande fartyget på omkring 4 sjömils avstánd." Bada styrmans | 
uttalanden är lika osanna,vilket jag tidigare framgällit och som även tyd- 
ligt framgår vid en enkel uppkonstruering i gjükortet.". 

Stockholm 9.9.53 

Bo Bergström 


U) 


STOCKHOLMS RADHUSRATT 18.4.1845 
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27.3.45 blev Locrantz, Wahlner & Hörnell stämda av sjöäklagaren Gösta Berg- 
lund att vid laga påföljd inställa sig vid Stockholms Radhusratts 2a Avd 
màn 18.4.45 kl 10 f.m för att svara à yrkande om asnvar à Locrantz jämlikt 
$ 293 Sjölagen samt à Uahlner & Hörnell jämlikt $ 79 i Sjölagen för vàll- 
ande av sjöolycka. 


Aklagare Gösta Berglund. 


" Locrantz biträdd av advokat Edmund Silfverstolpe. 


Tidigare icke redovisade handlingar: 


1) Odaterad skrivelse fran Marinstaben till Sjótekn.Konsulenten. 


" Fran skärningspunkten mellan vig 51 och väg 32a på lat N 55 7,0’— long 
0 13 13,0/, utmärkt med rödvit bakboj med tratt under klot och boljlykta 
styres pa väg 32a förbi position 2 - lat N 55 8,5'-0.13 1,0'- utmärkt 
med rödvit spriboj med bojlykta,och position 1 — lat N 55 5,8'-0.12 49,: 
-utmärkt med rodvit lysboj.gruppblixtsken 2 röda, samt därifrån på väg 
32 förbi nedanstående positioner ned till väg 1: ` — 

Forts 
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Lat Ne 55 0,5'- lomg 0.12 47 

tl 54 54,7 = long 012 44,5’ 
i -i 54 49,0 - long 0 12 42,0 
aia. 54 43,2'- long O 12 40,0” 


Marinstaben. 
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2) Ett brev daterat Sthlm 9.6.43 till Sjótekn.konsulenten. 
Avsändarens signatur oläslig. Markt "Förtroligt" 


Broder! 
(^) anslutning till de uppgifter du erhöll med Sjéfartsdetaljens note den 
30 ds (30.5) beder jag härmed fà meddela följande. 
Den 24.3.43 utfärdades nedanstáende meddelande: 


32 


: 
E 
4 
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"De ninskaxuägax minfria vägar som anordnats genom försorg av de Tyska 
myndigheterna bliva fr.o.m 25 mars delvis omlagda, varför de kursanvis- 
ningar som utlämnats till sjöfartskontoren icke äro överensstämmande med 
kursernas sträckning, numrering och utprickning i alla avseenden. Till 

dess nya svenska kursanvisningar hinna utarbetas och distribueras, böra 
därför befh å svenska handelsfartyg som avhämta kursanvisningar å sjöfarts- 
kontor uppmanas, dels att hos Tyska vaktfartyg efterhüra vägarnas nya stcé 
sträckning ,dels iakttaga särskild försiktighet med hänsyn till denänd- 
rade utprickningen. Vid avgäng frän Tysk hamn bör tills vidare Tysk 
kursanvisning under alla förhällanden inhämtas & Dienststelle. I den 
svenska vägen 90 kommer ingen ändring att vidtagas. I den män de nya 
svenska kursanvisningarna hinna färdigställas,kommer de att utsändas och 
skola dà ersätta ersätta motsvarande äldre kursanvisningar,vilka skola 


makuleras. Den 2.4 expedierades till Sjöfartskontoren i assurerad för- 


| sändelse, Väg 32-32a "Öresund till Väg 51." Den 10 april expedierades nya 


allimänna anvisningar i vilkas moment 6 bestämmelserna äterfinnas angäen- 


de bojlyktornas ljuskaraktär.Därav framgår att i kursändringspunkter 

visa lyktorna 2 sekunder ljus och 2 sekunder mörker och på raksträckor 

‘2 eekunder ljus och 4 sekunder mörkt. - Utprickningen efter Väg 32a fram- 
‘gar av den aberopade noten,som emellertid,enligt telefonmeddelande till 
dig den 7.6, bör kompletteras med uppgiften att pa den boj som ligger vid 
skärningspunkten med väg 51 även finnes en bojlykta. Mellan de ordinarie 
bojarna på Väg 32a ha vidare ütlagts rörvita spirbojar med bojlykta,dock 
utan att dessa senares positioner angivits. Den 14.4 slutligen utsändes 
härifrän ett förträligt signalmeddelande,vars moment 1 ätergives nedan. 
Detta meddelande lämnas till handeslfartyg som hämtat kursanvisningar pa 
Sj8fartskontor. " Fartyg destinerade fran svenska ostkusthamnar eller 
fran sydkusten till tysk hamn W om longitud 0. 18. tillrádas styra pà 


+ 
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svenskt territorialvatten mellan Sandhammaren och Trelleborg och därefter 


enligt utlämnade kursanvisningar. 


Basta hälsningar 


Din tillgivne 


J. oläsligt 


namn 


De åtalades ekonomiska förhållanden 


Advokat Silfverstolpe ingav till rätten sin utredning om kapten Locrantz 


ek. förhållande n. Gift, enson på 24 år son stud- 
erar på Chalmers i Göteborg och vars utbildning 
bekostas av fadern med c:a 400:-/män. Egna inkom- 
ster c:a 8750 enligt senaste taxering. Ungefärlig 
förmögenhet c:a 1000 kronor liggande i övervärde 

à en liten villa (texeringsvärde 9500 kr,ittecknad 
till belåning 8000:- ) j 


Arbetslös sedan sept 1944.Uppbär för närvarande 


ingen lön från rederiet. 


(( Sjöfartsstoppet på Tyska hamnar 
trädde i kraft sept 1944.)) 


= 1160 
Sjokapten Axel J. Lokrantz, Ljungs- 
kile, 70 àr den 30 maj. Han àr fódd 
i Karlstad och avlade styrmans- och 
sjókaptensexamina i Göteborg åren 
1916—1919. L. blev befälhavare pa 
Ester Thordén 1930 och pà Ingrid 
Thordén 1936. Sedan. dessa fartyg 
skiftades óver till finsk flagg har 


‘han tjänstgjort som befälhavare och 


styrman i olika rederier fram till 


1955, dà han avgick med pension. 


1e styrman Leo Wahlner var i april 1945 befh pà m/t Skansen,tillhörigt 


Enhörnings Fabriks AB i Stockholm,men dà detta fartyg lades upp i sept 44 


uppbür W numera endast 75% av lönen.som befh. Gift, 


ett barn fà 48 år. 


Inkomst 498:-kr/män inkl. dyrtidstillägg samt fritt vivre. 
Senast taxerad årsinkomst 6490:— Skuld till Götebogrs Fattigvärdsnämnd 


800:- Underhåll till moder 50 kr/mån. 


2e styrman Arvid Hörnell. Lämnat sin stjänst till sjöss i nov 1943. 


Sedan jan 44 anställd som kontorist på Sjöhistoriska 


Muséet, Sthlm. 


Gift, 13-årig dotter. Inkomst 74 kr/veckan inkl dyrtidstillägg.Senaste 


taxering 5880:- Skulder c:a 500:- kr. 


Ett sjökort, SKV nr 35, rättat till 1.10.42 à vilket fartygets kurslinje 
och grundstötningsplatsen angivits har bilagts konceptprotokollet. 


skenet från en bojlykta i den öst-västliga kurslinjen,kunde Ban icke vara 


säker pà att den siktade bojen vore angöringsbojen nr 7,utan hade han 


istället med hänsyn till den därförut satta kursen haft anledning antaga 


att det varit nägon av de andra bojarna som siktats.Dessa omständigheter 


borde hava givit Locrantz anledning att kvarstanna à 


bryggan till dess 
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kursändring sydvart hän skulle ske. - Hörnell - vilken av befh erhållit 
order om att, da fartyget framkommit till boj nr 4 som visade rótt sken, 
kursen skulle aündras och att han skulle underrütta befh - borde, för den 
händelse han icke på eget bevåg velat ändra kursen, hava stoppat. Ndr han 
överlämnade vakten till Wahlner,hade han meddelat dedde att fartyget pass- 
erat angöringsbojen och ytterligare en boj,utan att nämna att den sist- 
nämnda visat rött sken. Härigenom hade han misslett Wahlner angående far- 
tygets läge. -Vad slutligen anginge Wahlner hade dene på grund av de upp- 
lysningar han fått vid vaktbytet haft att räkna med att fartyget inom kort 
tid skulle nå fram till ytterligare en boj. Utan att han fått syn på denna 
(de han låtit fartyget framgå pa samma kurs under mer än en timme i 
stället för att rätteligen stoppa dà han inte fått syn pa någon ytterlig- 
are boj. | 


rm 


(b Locrantz hörd i mälet:Förklarat sig vidhålla sina vid sjöförklar- 
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ingen lämnade uppgifter,varjümte han formalde: Det hade ingen betydelse 
till vilken av bojarna pA den öst-västliga kurslinjen fartyget fürst fram- 
kommit,enär han varit medveten om att kursen skulle ändras sydvart hàn 
först da fartyget framkommit till bojen med rött sken. Det Kunde inte 
rätteligen páfordras att Locrantz skulle ha kvarstannat pa bryggan enär 
Hörnell tidigare tjänstgjort på andra fartyg som gått ifrågavarande led, 
och förty hade kännedom om densamma. Hörnell hade ungefär en halvtimme 
efter det Locrantz lämnat bryggan varskott om 2 fartyg signalerande till 
varandra Därutöver hade han icke,sávitt Locrantz uppfattat,yttrat något 


betraffande navigeringen eller fartygets lüge. 


C) styrman Wahlner: Vidhöll sina vid sjöförklaringen lämnade uppgifter | 


med de ändringar häri som framginge av hans fürklaringsskrift till KK. 
Härutöver tillade han att Hörnell vid vaktbytet uppgivit, dels att farty- 
(Or apsserat angöringsbojen och att befh då befunnit sig på bryggan och 
vitsordat att denpasserade bojen var angötingsbojen, och dels att fartyg- 
et därefter passerat ytterligare en boj. Däremot hade Hörnell icke lämnat 
någon uppgift om ljusets karaktär på de bojar som passerats. Wahlner hade 
fått den uppfattningen att fartygetpasserat de båda uppgivna bojarna på 
de tider aom angivits i loggkladden och hade därför beräknat att fartyget 
vid vaktbytet haft boj nr 2 ungefär tvärs eller något akter om tvärs. 

Han kunde dockinte upptäcka ljuset från någon boj a oaktat han använt sig 
av kikare. på av åklagaren ställd fråga vitsordade Wahlner att han, därest 
han verkställt lodning, skulle ha insett att fartyget inte befunnit sig 
på den plats han beräknade, - Wahlner hänförde sig härpå till innehållet 
i en skrift som upplästes och var så lydande: Stockholm 14.4.45 

Till Stockholms Rädhusrätt. Sjökaptenen Leo Gustaf Wahlner „.. far hare 
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med till mitt försvar vördsamt meddela fóljande: Sjöäklagarens talan mot 
mig bestrides till alla delar. Som skäl härför far jagöverlämna bifogade 
avskrift av redogörelse över händelseförloppet under min vakt före grund- 
stütningsolyckan samt härmed förknippade händelser som jag den 19.8.43 
översände till KK för bemötande av vad sjötekniske konsulenten anfört an- 
gående orsaken till olyckan och anhåller jag att Rädhusrätten ville ålägga 
respektive befh och styrman Hörnell att besvara de 8 frägot som finnas in- 
förda i denna. Utöver denna redogörelse far jag framhålla att när Sand- 
hammarens ljusbojpasserades på min vakt den 8.4 kl 16.55 det blåste hård 
WNW vind med växande höb sjö ,tillrádde jag befh att siället för att från 
Sandhammaren sätta kurs direkt pà angöringsbojen = boj nr 7 i det sjökort 
som användes, följa Svenska landet fram till Trelleborgs redd,där fartyget. 
für vind och sjö skulle kunna ankra upp eller ligga bi under den mörka del- 
en av dygnet. Jag framhöll ocksä för befh fördelen av att first gà upp 
till Trelleborgs redd,där fartyget sedan, om vädret tillät, ochhan inte 
önskade ankra upp,med utgängspunkt frän den utanför Trelleborg placerade 
svenska vaktbäten pa ett betryggande sätt kunna fortsdatta resan längs 
den av Tyska myndigheter utbojadex leden sam tog sin början där bid tre- 
milsgränsen. Ovanstående förfarande ansåg jag ha alla fürdelar,ävenon - 
resan därmed skulle bliva fördröjd några timmar. Att sätta kurs direkt 
från Sandhammaren på boj nr 7 är enligt min uppfattning oriktigt,endr det 


under den långdistans, omkring 40 mautiska mil, fartyget har att 4 fram 


för att nå angöringsbojen,flera faktorer kan komma att spela in ,såsom 
disigt väder,ström etc,vilket kan föra med sig att sk det blir svårt att 
få tag på nämnda boj. Även ur den synpunkten att magnetminerisk förelåg 


pådenna osvepta raksträcka mellan Sandhammaren och angöringsbojen, är det 


förkastligt. Beöäfavaren avböjde emellertid detta råd, av vad anledning 


vetjag inte, och kursen sattes direkt på boj nr 7. Kl 18.30 samma dag blev 
jag avlöst av styrman Hörnell som därefter skulle ha vaktbefälet till kl 
24. Då jag ca kl 23.56 åter kom upp på bryggan för att överta vakten till 
kl 04 (9.4)fick jag av Hörnell reda på att boj nr 7 passerats och att befh 
även vid detta tillfälle varit uppe på bryggan och att de bägge tillsammans 
konstaterat att det var boj 7 fartyget passerat. Hörnell bejakade på min 
fråga att befh och han varit helt säkre på att det varit boj nr 7.Dàr- 
efter motalade Hörnell att ännu en boj passerats ochatt tid och logg för 
såväl angöringsbojen som boj nr 1 fanns inskrivet i loggkladden.Efter att 
ha lämnat av kursen växlades ej flera ord mellan oss och Hörnell lämnade 
bryggan. .Jag gick in i navigationshytten för att kontrollera Hörnells upp- 
gifter,varefter jag återvände ut på bryggan för att kontrollera att rprs- 
man höll kursen och för att hålla utkik efter de resterande bojarna som 
skulle passeras innan kursändring sydvart kunde ske. I kladden till skepps- 
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dagboken hade jag konstaterata att Hörnell kl 24 ibfört loggen =34% DA far 
tyget fran kl 23.25,när boj nr 1 passerades ,logg = 314 till kl 24 således 
gátt fram 3 naut.mil eller nágot mera,beräknade jag att boj nr 2 nu skulle 
vara i det närmaste tvärs fartyget eller befinna sig strax akterut.Jag kunde 
emellertid inte upptäcka denna boj varfür jag inriktade mig pa att halla 
skarp utkik efter boj nr 3 och särskilt efter boj nr 4,visande 2 röda blànk. 
Jag ålade dessutom utkiken,säväl jungman Persson och matros Uicklander, att 
göra detsamma. Att jag inte såg lyktbojarna nr 2 och 3 ingav mig inte några 
misstankar ,natten var mycket mörk,vinden hade så gott helt mojnat ut och 
sjön låg blank med W dyning,himmel och hav så att säga flöt ihop så att ho- 
(Sonten inte kunde urskiljas. Först när distanesn var i det närmaste ut- 
lupen och jag inte upptäckt den röda blänkbojen började jag att känna oro, 
att det måste vara något fel à färde,men då var det redan för sent, jag hann 
pte ens ge order om kursändring söderöver förrän fartyget rände pà grund. 
TA fartygets verkliga position vid midnatt var 3-34 W om bojen med 2 röda 
blänk var mig fullkomligt obekant. Jag hade av Hörnells uppgifter och vad 
jag själv konstaterat av Hörnell vara infört i loggkladden bibringats den 
absoulta uppfattningen att endast angöringsbojen och boj nr 1 passerats. 
Fartygets verkliga position kl 23.25 framkom först efter grundstötningen 
då jag av matros Johansson fick reda på att den sist på Hörnells vakt pass- 
erade bojen wkskak visat rött blänksken. Johansson hade observerat detta 
eftersom han då var på bryggan. Vid förhör däreftermed Hörnell medgav denne 
för mig att han också sett denna boj och att han då kallat på befh som dock 
inte kom ut. Jag delgav också omedelbart befh vad jag fått veta av Johanson 
pah Hörnell. Att Hórnell,sedan bojen med 2 röda blank passerats,fortsatte 
på den W kursen som om ingenting hänt och att han varken stoppade fartyget 
eller ändrade kursen sydvart eller omtalade för mig kl 24 att sist passer- 
ade bojen visat rött blänksken kan inte käggas mig till last. Hade Hörnell 
Crt detta skulle jag genast fatt sibmationen klar för mig,stoppat och 
vänt fartyget,ty det fanns endast en boj i detta område med rött blänksken 
och dà jag sedan 24 år tillbaka varje månad trafikerat dessa utbojade min- 
leder hade jag erfarenhet och kunde hela leden frán Trelleborgs redd till 
Kiels redd så gott som utantill. Som bidragande orsak till att fartyget gick _ 
på grund måste också anses WARP på rådande krig. Hade Mens fyr varit tänd 
skulle jag av bäringen till denna genast förstått att fartyget kommit för 
långt västvart kl 24 då jag mottog vakten och blivit i tillfälle att stoppa 
och vända. Alla fyrar på Danska landet voro emellertid släckta.Under normalt 
mörka nätter med klar sikt kan man också från bojen med 2 röda blänk ur- 
skilja konturerna av Möens Klint’s delvis vita klippor,vilka äro höga, men 
dessa kunde jag inte heller se vid ifrågavarande tillfälle. Hade jag kunnat 
se dem hade även de varnat mig och jag hade blivit i tillfälle att avvärja 
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olyckan. D& jag blivit offer för det ödesdigra misstag befh och Hörnell 


gjorde när de bäda konstaterade att den boj som passerades kl 22.55 var 
boj nr 7 - angöringsbojen - och att Hörnell dels efter passerandet av 
bojen med 3 röda blank kl 23.25 fortsatte pa den U kursen till midnatt 

då jag mottog vakten och att han dels lämnat mig för fortsatt navigerings 
möjliggörande miésledande uppgifter,vilka uppgifterhan också inskrivit 

i loggkladden,att jag personligen pä intet sätt enligt mitt förmenende 
gjort mig skyldig till vårdslöshet eller försumlißhet, anhåller jag att 
med ed fä styrka mina här och, i redogörelsen till KK lämnade uppgifter 

och att Rådhusrätten måtte befria mig från allt ansvar för det inträffade. 


| Jag anhällerdessutom värdsamt att Rådhusrätten mákkm ville benäget taga 


del av bifogade betygsavskrifter som erhållits från de olika fartyg jag 
tjänstgjort på ,dels som styrman, dels som befh,sedan år 1926 till den 
tidpunkt jag var anställd å ss Emily,nämligen hos Salenrederiet,Sthlm,han- 
vändelse till direktör Tim, i vilken koncern jag varit anställd som 1e 
styrman tills i okt 1943 då jag lämnadedetta rederi för att tillträda be- 
fattningen som befh å m/t Skansen om 1000 ton diy tillhürigt Rederiet En- 
hörning Kemisk-Tekniska AB, Stockholm,i vilket bolag jag allt fortfarande 
är anställd och har jag som befh à Skansen fört detta fartyg oklanderligt 
och i de flesta fall utan anlitande av lots, aven navigerat fartyget in och 
ut ur olika svenska hamnar,§enom Kalmarsunds ränna, Stockholms skärgärd mm, 
vilket fordrar god yrkeskunnighet. Skeppsredare Tore Ulff,Norrlaadsgatan 2 
Stockholm,tel 116264 -65 som driver fartyget lämnar de upplsyningar rätten 
ösnakr erhälla,denna min anhällan för att rädhusrättens ledamöter skaal 
kunna bliva i tillfälle bedöma min ykkeskunnighet som befäl och navigatör. 
Slutligen anhåller jag att rådhusrätten förbjuder pressens representanter 
publicera mitt mamn i tdiningarna i samband med rättegången. 
Högaktningsfullt Leo Wahlner 


(Bifogat 12 betyg fåån fartyg han varit på ,alla utmynnande i de bästa 
rekommendationer. Varit på Ranja, Ethel och Monark 1939- 42, kom på 
Emily som 2e styrman 1.8-10.10.42 och var därefter 1e styrman på Emily 
13.10.42-17.5.43. Locrantz skrivit att " styrman Wahlner har under dessa 
tider han tjänstgjort under mig utfört och uppfyllt sin tjänst till min 
fulla belåtenhet.") 1932.34 förde Wahlner som befh motorseglaren Wyo- 
ming, redad av godsägare Aug.Svensson,Västkinde,Gotland och var där- 

efter 1.0..32- 1.7.38 vicevürd i Svenssons fastigheter i Lund. Den 24.10 

1939-17.5.40 var Wahlner styrman på ss Monark av Sthlm som krigsförläste 

4.5.40) | B LN 


Dispyt om varför Locrantz ej ankrat 
Här upplästes det intyg av 3 man av Emilys besättning som finns i aBwkrifkx 
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avskrift sid 8. PA frága i anslutning till innehället i denna skrift 
vitsordade Locrantz att Wahlner vid passerandet av Sandhammarens ljusboj 
tillrätt Locrantz att fortsätta till Trelleborgs redd och i hdndélse vind 
och sjöökade ankra där, men formalde att han (Locrantz) inte velat ankra 
pA grund av rádande pálandsvind. Wahlner anmärte dà att det inte rátt ngn 
pälandsvind vid tillfället.Locrantz genmälde att vinden " legat pa till- 
räckligt" sä att han därför absett det olämpligt att ankra.Locrantz be- 
stred uppgifterna i det av Wahlner inlämnade intyget och framlade ett 
motintyg fén sjökapten Karl O&Ssson i Göteborg ,f.15.11.89, som 17.4- 
14.10.42 varit styrman pà Emily under Locrabtz befäl att"dennepä ett füre- 
amligt satt med noggrannhet och vaksamhet handhavit fartygets navigering 
och på ett klart och korrekt sätt givit sina order till oss styrmän. Vid 
dálitg vàder eller disig luft var kapten Locrantz pà bryggan.Det synes mig 
därför otmoligt att kapten Locrantz skulle så helt förändrat sig pa den 
(dota tid mellan okt 42 och april 43 vilken senare tidpunkt omskrivna 
grundstötning inträffade. Ytterligare vill jag pofintera att jag före min 
tjänst i ss Emily tjänstgjort à fartyg i fart mellan Sverige och Rotterdam 
och har erfarenhet av att fartygen mellan Cuxhaven och Rotterdam gar under 
tysk eskortofficers befäl ,vilken giver alla order för fartygets navigering. 
Befh behöver dürfür ej: vara pa bryggan i annan man än att övervaka att far- 
tygets personal gór sin tjänst och följder givna order." 
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Därvid Hörnell till en början vitsordade att han tidigare upprepade gänger 
erhällitdel av vederbörliga kursanvisningar,vilka, enligt vad han av axkaxanh 
Jfarenhet visste, ofta vore föremål för ändringar. 

Locrantz sade sig icke minnas huruvida kursanvisningarna funnit till- 
gängliga ombord,men anmärkte att kurslinjen vait utlagd i sjökortet. 

( Irnell vitbordade riktigheten av sist berörda uppgift och sade vid 
fortastt förhör följande:”Ve sinsemellan signalerande fartygen hade 
ett legat stilla tvärs ut om BB, det andra kom söderifrån. Hörnell kun- 
de inte uttááa sig om avstånden till fartygen. kmerankx Dessa iakttag- 
elser gjorts kort innan han lämnat vakten till Wahlner. Locrantz hade 
sett samma sak enär han stått i dörren till karthytten. Locramt2 här 
förnekat att han skulle stått i karthyttsdörren . I anledning av de 


frågor Uaginer ställt i sin förklaringsrapport till KK sade Hörnell: 
Vid vaktbytet hade han inte sagt att fartyget passerat angöringsbojen 


utan att 2 bojar med en viss ljuskaraktär passerats och att den sist 
passerade bojen visat rött sken. Dessa iakttagelser hade dessutom an- 
tecknats i kladden. Hörnell intevarit säker på vilka bojar som passerats 
eftersom han inte haft kursanvisninfarna tillbängliga på bryggan. Han 
hade inte varit medveten om att det stillaliggande fartyget varit ett 


us 
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tyskt vaktfartyg ochinte sett att det skulle ha signalerat till Emily. 
Locrantz inte heller sagt något om att det var ett vaktfartyg. Sjöåklagaren 
anmärkte här att timmerman statt till rors dà vaktfartyget passerades | 
och att om befh då varit på bryggan skulle timmerman säkert ha bmnämt detta 
vid sjöförklaringen. - Locrantz erinrade här om att haarsıl vaktbytet om- 
nämnt för Wahlner att det sist passerade bojen visat rött sken och gjorde 
gällande att Wahlner máxkexha inte uppfattat denna Hörnells uppgift. 
Åklagaren överlämndde härpå målet till rättens prövning, och anfördes att 
L,W & H väl lämnat mot varandra strasidande uppgifter ‚man att det i allt 
fall av utredningea måste anses framgå att de gjort sig skyldiga till för- 


summelse i de avseenden som i målet gjorts gällande. 


UTSLAG I MÅLET 14.5.45 


E DATE a ET e a 


Berglund anmält sig men i övrigt lät icke någon sig avijitira . 

I målet är upplyst att ss Emily 9.4.43 kl 01.05 grundstött pa Gyldenlöwes 
Flak c:a 44 naut.mil N Möen. -Sedan fartyget 8.4.kl 16.55 passerat Sand- 
hammarnes lysboj tätt om STB har befh Locrantz jämte 1e styrman Wahlner 
utlagt kursen i SW riktning för att nà fram till en av de tyska marinmyn- 
digehetrna c:a 15-18' syd Trelleborg i höjd med Gyldenlöwes Flak i öst-väst- 
lig riktning utlägd rad bojar, 5 till antalet, visande vitt ljus med undan- 
tag av den västligast belägna vilken visat rött ljus och vid vilken fartyget 
skolat ändra kurs sydvart hän. Kl omkring 22.55 ‚dä 2e styrman Hornell be- 
stritt vakten på bryggan,har Hörnell enligt uppgift i NW riktning fått sikte 
på en boj med vitt sken och varskott Locrantz härom vilken då utkommit på 


y bryggan. Härefter har kursen omlagtsså att fartyget i enlighet med givna 


anvisningar skulle få de i öst-västliga riktning utlagda bojarnapá BB-sidan 
Kl 24 har Wahlner övertagit vakten och därvid av Hörnell u-rüttats om att 
fartyget passerat 2 av de à den öst-västliga kurslinjen befüntliga bojarna, 
varest Wahlner, ehuru han icke fätt sikte pà nägon ytterligare boj låtit 
framföra fartyget i W riktning till dess detgrundstötte.- Vidkommande först 
åklagarens talan mot Hörnell framgår av de av honom vid sjöförklaringen 
lämnade uppgifterna att han varit medveten om att fartyget haft att följa 
dels en östpvästlig linje med c:a 5 bojar och dels en sydlig linje med c:a 
8 bojar ,ävensom att skräningspunkten mellan nämnda linjer markerades med 
en boj visande rött ljus. Hörnell har vidgått att han c:a kl 23.25 iakttagii 
en boj som visat rött blänljus och har Hornell forty haft anledning antaga 
att fartyget framkommit till den pltas dar kursändring sydvart skulle vid- 
tagas. Därest Hörnell pà grund aw bristande kännedom om leden icke vagat 

pa egen hand füretaga kursändringen,hade han bort tillkalla Locrantz eller 
Wahlmer ach i avbidan på att någon av dem uppkommit pa bryggan stoppa fart 
tyget. Genom att istüllet,sásom sket, låta fartyget fortsätta på den inne- 


Je KK UY vol 32 


EMILY 9.4.43 


havda västliga kursen, maste Hörnell anses hava visat värdslöshet i tjänst- 
en och därigenom medverkat till olyckan. Däremot kam utredningen i mälet 
icke anses tillförlitligen giva vid handen att Hórnell,pà sätt jämväl lagts 
honom till last, vid överlämnandet av vakten till Wahlner kl 24 lämnat denns 
ofullständiga upp§ifter om då passerade bojar och därigenom misslett denne 
om fartygets läge. 

Vad härefter angår åtalet mot Wahlner har han enligt egen uppgift vid 
vakttillträdet kl 24 av Hörnell erhållit uppgift om att fartyoet passerat 
angöringsbojen och ytterligare en boj på den östpvästliga linjen; Om då 
Wahlner, enligt vad som framgår av vad han själv i målet uppgivit, väl känt 
hur fartyget skulle framföras på åfrågavarande linje,har han sålunda 
haft att räkna med.att fartyget skulle fösst passera ytterligare några 
bojar med vitt ljus och därefter komma fram till den bojsom visat rött ljus 
för att där vidtaga kursändring sydvart hän. Ehuru Wahlner efter vakttill- 
(det och intill ġrundstötningen icke siktat vare sig nagon ytterligare 
boj med vitt ljus eller den med rött ljus försedda bojen,har han MRdgEX 
låtit fartyget med ofrüminska fart fortsätta på den W kursen.Jämväl Wahlner 
maste härigenom anses hava genom oförsiktighet medverkat till olyckan. 

Vad slutligen angär ätalet mot Locrantz framgär av utredning i mälet att 
han, dä från fartyget kl 22.55 siktats ett vitt ljus,varit oviss om till 
vilken av de på den öst-västliga linjen befuntliga bojarna fartyget fram- 
kommit. På grudn härav och då Locrantz icke ägt märmare kännedom om Hómnells 
förmåga att framföra fartyget på platsen ifråga,enär Hörnell fösst den 5.4 
trätt i tjänst å fartyget,måste det anses hava ålegat Locrantz att kvar- 
stanna å bryggan till dess fartyget framkommit till denplats där kursänd- 
Chog sydvart hän skulle företagas. Genom att ee detta mäste Lo- 
crantz anses ha medverkat till olyckan. | 


På grund av vad sålunda anförts prövar Rädhusrätten rättvist 

(na Locrantz,Uahlner & Hornell für vállande av sjöolycka, Locarntz jäm- 
likt 2938 Sjölaben att böta 25 dagsbiter,varje dagsbot 8 kronor,samt 
Wahlmer och Hörnell. jämlikt 798 Sjölagen att böta,Wahlner 55 dagsböter 
varje dagsbot 5 kronor,samt Hörnell 45 dagsböter, varje dagsbot 3 kronor; 
och skola samtliga böter tillfalla Kronan. | 

Fran förestäende utslag,som innefattade undertecknad assessors av 
ordförnaden, rädman Ploman,biträdda mening,var rädmannen Gullstrand skilj- 
aktig i den man följande yttrande utvisar: 
"Beträffande Locratbtz & Hörnell är ja ense med med rättens övriga ledamöter. 
Vad åter angår Wahlner ,s& har annat förhållande cike visats, än han upp- | 
givit,eller att han,vid övertagandet av vakten kl 24,av Hörnell icke erhällit 
annan upplysning om fartygets läge än att angöringsbojen och ytterligare en 
boj passerats; om án vidarehar Uahlners uppgift, att han enligt erfarenheten 
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icke kunnat med säkerheträkna med att de bojar av ifrågavarande slag, 

vilka skolat visa vitt sken och som varit s.k. lykbojar,skulle kunna iakt- 

tagas.icke blivit vederlagd. Vid nu angivna förhällanden finner jag det 

förhällandet att Wahlner, i det han avvaktat, att den med rött ljus för- 

sedda bojen skulle bliva synlig, icke före grundstötningen stpppat fartyget 

icke ligga honom till last sásom oförsiktighet eller früsummelse ifraga 

om navigeringen,och varder forty åklagarens talan mot Wahlner avmig ogillad 
| Ar och dag som ovan (4.5.45) 

B.Kjerrman 


Ta (Laga besvär mot detta utslag inte anförts inom laga tid.) 
| . 


SKNEIII vol 258 
; Ed krig ,enligt SKN 


Zu 
pe. Trots att Emily framfördes i tvángsleder och Danska kusten var mörklagd 
bedömde SKN haveriet som ett rent civilhaveri. Avfört på SKN 11.9.44. 


Brev till SKN 9.4.43 fran And.Smith rederi 

Enligt idag fran Theo.Kock & Co i Köpenhamn ingeänget meddelande har Emily 

gátt pa grund pa Holländaregrundet mellan Moen och Själland och önskar 

assistans für att komma loss.vilket firman ordnat i samrád med Atlantica, 

dar fartyget är civilföürsäkrat. För den händelse haveriet skulle beröra 7 

krigsförsäkringen,vill jag härmed anmäla detsamma till Eeder. 

RZ Dito 13.4.43 | | 

...Har denna ångare sedermera blivit flottagen med hjälp av kastning av 
L) c:a 550 ton av malmlasten och efter dykarunderäökning erhällit tillätelse 

att avgáttill Tysk Östersjöhamn.Fartyget haridag blivit beordrat att avgå 

till Lübeck för lossning av lasten ,varefter besiktning där kommer att äga 


qs 5 ^ Dito 14.4.43 
...Kommer Emily att gà i barlast fran Lübeck till Sölvesborg,dit ängaren 
beräknas inträffa 19 ds och där torrdocka finnes tillgänglig für omedelbar 
‘ torrsüttning.Jag förmodar att fartgyet kommer att repareras där. 
Dito 19.4.43 
Ber&knas Emily intraffa i Sölvesborg ikväll samt torrdocka imorgon och 
beräknas ángaren. vara färdig för besiktning onsdag morgon 21.4 


(SKN Anmodat Sten Haeger att besiktiga) 


SKN EII Dispacher f 
"Dispache Sthlm 1.6.44 Per Hasselrot. 


i Dispache given på begäran av Atdäntica. 
| DYKARATTEST 


Switzers dykare V.Sürensen 12.4.45 funnit i BB sida i h8 jd med lucka I 
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fürkant i A-pläten en 3-4’ lång buckla med en spricka 6” làng.K86lplàten 
tillbucklad. Tvärs lucka 1 i D-pläten en spricka 2 x 1” . Plätväxeln 
mellan plat A och B tillbucklad och uppriven ke mellan spanten .Buck- 
lorna 3''djupa. I höjd emd fürmasten i A-pläten en 10’ lång buckla med 
flera smärre sprickor i. I övrigt finns fran bryggans för- till akterkant 
Om BB i kölpläten,A,B-plätarna och i STB köl- och A-sträk flera mindre 
bucklor,svskrapningar och skrcákta nitar. Inga skador pá roder och pro- 
peller .Läckonra tätats med kilar och tébg. 


BJERGININGSRAPPORT 
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© fre 9.4.43 Efter opfordring av Theo.Kock & Co afrejste undertegnede 
til Vordingborg for derfra med motorbaad afsejle till Faxebugten for 
at vartage ssekuransens interesser pa ss Emily af Stockholm, som grund- 

` stödt detsteds samme dags morgen. Ved min ankomst til strandnings- 

O stedet kl 16.30 vist det sig at skibet stod paa 5-meterspullen paa 
Gyldenłöwes Flak i Faxebugten. Ved pejlinger rundt skibet konstateredes 
at detta stod på en stenpulle som det delvis var löber ind over og nu 
stod paa med agterskibet haevet c:a 125 Ved pejling av skibets tanker 
viste det sig att tank nr 1, c:a 60 ton stor, var vandfyldt og ikke til 
at lense. Tank nr 2 var leck og .löbet fuld paa 3 timer,men var under 
kontroll, ved pumpning med skibets ballastpumpe. Skibets fürer herr 
kaptajn A.J.Locrantz forklarede han havde vaeret til k8js da han kl 01 
den 9.4 merkede stöd i skibet,hvorefter han strax bé@év staeade fest. 
Som aarsagen til grundstödningen forklarede füreren at den vagthavende 

. styrmanden ikke havde kaldt paa ham da skibet passerte Dre jeb8 jen i den 

CJ udlagte sejlrende,men havde fortsat den U kurs i c:a 14 timme, ret mod 
land. Loggen havde vist noget mindre end den virkelige udlöbne distance 
var.Vejret havde vaeret sigtbart men meget mörkt,ss landkedning ikke 

( ) havde vaeret mulig. Kl 19.30 ankom Em.Z.Switzers Bijergningsbaad Sigyn 
og ankrede op ved skibet. Kl 20.15 blev bjergningskonrakt underskeeget 
hvorefter Sigyn bragte en sleber onbord for,efter at have udlagt c:a 
100 favner kaede. Vind W 3. Kun ringe sö og ström. 

Lör 10.4 Lekagen ufoeendret ,fint vejr, W.3 . 

Kl 10 ankom baad fra Rödvig med lossegrejer og 13 mand til lossning som 
straks bleb paabegyndt fra agterlasten. Kl 11 ankom en baad fra Klint- 
holm med 12 mang til lossning fra forlugen som stad blev paabegyndt. 
Den lossede ladning blev kastet overbord da verdien ifölge fürerens 
udsag ning var &xaXnge ringe,at omkostningerne ved laegtring vilde blive 
lamgt större end verdien. Ved dykkerundersögelse viste det sig at skibet 
stod i ett stenröse som begyndte under luke 2 ogfortsatte hen under 
agterskibet.Forskibet havde plöjet igennem stnene og var derved sprunget 
lek. Kl 14.30 kam var det lidt bevegelse i skibet.Sigyn forsögte derfor 
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at slebe framefter hvor der var vand nok. Ved flere gentaghe manövrer 

hvor skibets egen maskin Brugtes for fuld kraft,lykkedes det at faa det 
c:a 3 skibslaengder frem,herved opnaades at komme bort fra stenrtsen. 
Dykkerundersögelsen viste nu at skibet stod paa sandbund i hele sin laengd 
lengde. Losningen fortsattes für og akter. Gentagne manövrer blev fortaget 
med egen maskine samtidig med at Sigyn slaebte i forskellige retninger 
Skibet drejede en del men kom ikke flot. Fortsatte hermed og med losning 


til kl 23.30 dd alt blev stoppet paa grund av flyveralarm. 


Sön 11.4 kl 05.20 begyndtes atter kastning af lading för og agter. 
Vandstandet var faldet c:a 1°. Fint vejr, Vind W 3,kun ringe sö og ström 
K1 08 skiftede Sigyn sin slaeber fra för til agter,da det viste sig,at 
der var vand og faerre stener ud over grunden. Forsögte atter flotbring- 
else kl 08.30.Skibet drejede en del og kom lidt over grunden men tör- 
nede gentagne gange ret hardt mod grunden ogbleb staaende. Kl 09.15 bakk- 

edes for fuld kraft med egen maskine samtidigt med at Sigyn alebte og 

hev paa sit ankare. Kl 08.20 gled skibet af grunden og aknrede paa 8 
meters vand.Lekagen viste seg at vaere uforandret. Lettede kl 10.20 og 
gikk over underland ved Rödvig for dykkerundersögelse,Ankrede kl 13.15. 
Dykkerundersögelse og tetning blev paabegyndt kl 14 og var faerdig kl 
49. Pumpningen fra tankerne blev stoppet for natten. 

Mån 12.4 Fint stille vejr.Tank nr 1 vandfyldt,men viste sig senere at vare 
praktiskt taget taet,ligesom tank nr 2,der holdes lens ved pümpning faa 
minutter uer vagt. Dykkerne fundet skipsbunden i forskibet ret staerkt 
beskadigt.Ladningen bestaar af 2084 ton jernertz fra Gefle den 4.4.43 
til Kéelerkanalen for ordre til Nordsthavn. Fra förlasten ble kastet 
c:a 180 tons og fra agterlasten c:a 190 tons. Sigyn kl 16 gått t.Helgin 

. $Sís/13.8 Takseret skibet i beskadigt stand til kr 647500:- 

Efter telefonisk ordre afgav jeg kl 15 folgende afskrift av rederiets 
telegram til füreren  Locrantz: " Avgaa omedelbart Lübeck für lessning 
malmlasten,som dock ej far utlämnas förrän Atlantica givit tillstand" 
And Smith. - Da fóreren havde faaet pejlanvisning viste det sig at 
hvorfor afgang blev sat til dagningen 14.4." 

Köbenhavn 14.4.43 


F.Kiersgaard 


Fran Lübeck gick Emily i barlast till Sölvesborgs varv dar besiktning 
ägde rum i docka 21.4.5jökapten Anders Edgren för Atlantica, rederiets 
iBspektür ing.Bengt Carlsson och kapten Locrantz. 

| forts 
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64 bottenplátar skadats STB - 24 av dessa måste förnyas helt. 
48 Nl skadats om BB - 15 . -"- -."U- 

196 bottenstockar och spant máste upprikats och repareras. 
Omnitning av lösa naglar i förbindningar och bordläggning 
Genomgáng av maskineriet. 

Reparationstid 22 dygn. 

Kostaad-125.480:- ktonor 
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Sten Gaeger besiktigade 21.4 i Sölvesborg även skador från minexplosioner 
i närheten som fartyget utsatts för den 23.3.43 dåndet 
a Jedning just passerat Boj nr 3 i we Elbe dà en mina exploderade kl 23.25 


konvoj under BO:s Xm. 


i närheten av Emily. Den 24.3 kl 10.30 inträffadeytterligare minexplosi- 
oner i fartygets närhet varvid itgiikad läckage uppstod i fürpiken och tank 
C) & 2. I förpiken 8'/vatten på ett dygn, i tankarna 3''vatten per dygh. N 
De betydande bottenskadorna 9.4 kom att överlagra minskadorna som pä 
så sätt försvann och hela haveriet förföll för SKN:s vidkommande 
Assurans 


För SKN inga utgifter. Atlantica 21.7.43 ers&tt Suitzers med 90.000 danska 
kronor i bärgarlön. Fartygets endkilda ahveri 263. 128: 95 

Rederiets enskilda utgifter 13476:67 

Till dessa skador kom reparation i Sölvebsogr för 7620 kr av skador 

frán en kajkollision i Rotterdam 19.3.43. 


Historik 
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C) | Se 14.12 42 minskadad 
Förstörd vid bombraid 11.4.44. 
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UNDERGÅNG I BECKMORKER OCH RUSANGA EFTER MAGNETMINEEXPLOSION. 


Rapport . ; 
Avgick Rotterdam lör 10.4.43 kl 13.05 dest. till Stockholm. Rumslast av 
4480 ton kol. Djupg F. 217027” = A 20707 31 ombv. l | 
Minsprängd sön 11.4 kl 00.50 tysk sommartid på lat. N.53 43’- 0.6 01% 
Tämligen grov sjö, laber W bris, mörkt ,mulen luft,klar sikt, 2e styrmans 
vakt. Utkik på backen. 6 man skadade.En dödaö. 


Stockholm 19.4.43 
R.Ähgren 
Befh 


Journalutdrag 
Tis 30.3 kl 16.15- 18.10 avmagnetiserats i Rotterdam. 


Ons 31.3 M.E.S.-bretet överlämnats av tyska myndigheterna,gällande till 
den 31 maj 1943, | | | | 
Lör 10.4 Kl 13.15 avgått från Rotterdam under lots ledning,försett med en 
spärrballong och manskap från den Tyska Marinen för densammas skötande. 
"Kl 17.15 lämnat lotsen vid Hook van Holland och fortsatt i en konvoj om 
8 fartyg i två kolonner. Abisko gått sist i STB kolonn. Sedermera styr- 
des olika kurser enligt B0:s anvisningar och med det framförgäende far- 
tyget rätt förut på ett avstånd av ca 400 meter. Konvojen föregicks av 
2 minsvepare med svep framför varje. kolonn, varjämte konvojen eskorter- 
ades av 7 fürpostbátaa o.a. mindre krigsfartyg. 
Sön 11.4 kl 00.50 inträffade en våldsam explision akterut,sannolikt förean- 
ledd av en mina. Härvid sprändes ångledningen i maskinrummed och stora 
! mängder rusänga strömmade under ett visslande ljud ut i maSkinrummet 
och ut genom maskinskylighet och maskinkappsdórrarna, Fartyget, som vid 
explosionen skakade så våldsamt att allting akterut, såväl läst som fast, 
kastades huller om buller,samtidigt som det el ljuset slockrade, birjade 
hastigt ta in vatten i maskin- och eldrummen. Befh satte omddelbart ma- 
skintelegrafen pa stopp. och avgav nödsignaler med ängvisslan och. begav 
sig sedan akterut för att om möjligt kunna bilda sig en uppfattning om 
skadornas skadans omfäng. Detta visade sig omöjligt pà grund av den 
“fran maskin utströmmände ångan. 4ans barlasttank vid pejling befunnits 
vara läns. Under tiden hade BB libät utan order $j80sáttsaaáv dem som be- 
= funno sig på poopen efter föregäende flyglarm. Härvid kantade dock båten 
då förliga ginan- utan vidare lades av och 7 man föll i vattret. Dessa 
bärgades senare av en fürpostbàt. De övrig® 5 i båten lyckades med stora 
ansträngningar åter ta sig ombord i Abisko. Dessa 5 voro chiefen Linde- 
roth,Ie maskinist Andersson, telegrafist Sandberg, timmerman Petterson 


‘och jungman Jönsson. H8rvid utmärkte sig särskilt 3e styrman Blume, som 
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som under stor Tiverasa üntrade ner i livbäten och Fick ı en lina slagen 
runt telegrafist Sandbergs som därefter i svårt medtaget tillstånd kunde 
halas ombord. Som fartygets fart nu var aput beordrade befh sjösättning 
av STB livbåt i vilken större delen av den. äter&täende besättningen tog 
plats. Då båten kommit klär sidan bogserades den av en motorbåt,som satts 
ut frå en av minsveparna , över till denna. Denna motorbåt återvände sedan 
till Abisko,som var i sjunkande tillstånd, och tog upp de få kvarvaraade 
inklusive Ie styrman med fartygets loggbok,vilka även de fördes över till 
minsveparen. Kvar ombord blev beth, BO och tre tyska matroser vilka dock 
Ce därefter även de hämtades av motorbäten över till minsveparen. Om- 
bordkommen i minsveparen frägade befh efter frivilliga som, ville àter- 
vända ombord für att tätta ut en bogserkabel till minsveparen,vars befh 
erbjöd bogsering in mot grundare vatten, Alla styrmännen samt timmerman 
erbjöd sig att följa med befh och BO tillbaka till Abisko,samt började 
efter ombordkomsten göra klart för bogsering. Efter en kort stund avbröts 
arbetet efterson fartygets kraftiga slagsida alltmer ‘bkabteg så att risk 
för kantring bedömdes somöverhängande. Samtliga lämnade Abisko som kort 
därefter kl 02. 15 kantrade och sjönk å lat.N 53 43^ - long 8 6 01% vid 
överräkning, av besüttningen ombord i minsveparen befanns att 8 man saknades, 
Meddelande erhölls dock samtidigt att de 7 man som allit i vattnet när 
8B bát kantrade tagits upp av en. fürpostbát som änen kommit. till undsätt- 
ning. Som saknad återstod därför endast smörjaren Arthut Thorman som. vid 
explosionen hade vakten i maskinrummet och som tydligen inte kunnat ta 
sig upp PeGe av inströmmande vatten och rusängan. Av samma skäl kunde ej 
ller nágon frán dáck ta sig ner i maskin fög att ev. hjälpa Thorman 
att komma upp. Det var efter explosionen totalt beckmörker överallt ombord. 
Vakthavande 2e maskinisten Persson blev svárt brdnd i ansiktet och pa 
ber underarm och hand av rusängan och kunde pä grund av mörkret och 
de mängder av het änga som fanns i maskinrummet inte göra några som 


helst iakttagelser därnere. Han kunde inte ta sig upp den vanliga vägen 


utan trevade sig in i eldrummet och lyckades trots nerfallna lejdare under 
svåra ünstündigheter ta sig upp till däkk .warwmdmxxhamxádxmgxzkgxykkur« 
Ligaxexbrinnskadaexkxhomud ek xoenxeee eee da wa xxiivexxninskraxiigak . Eldare 
Sven Petterson ‚som hade vakten i eldrummet, tog sig under svåra omständ- 
igheter upp samma väg och ådrog sig härvid ett svårt krossár över vänstra 
ögat. Timmerman Petterson råkade vid livbåtens firning få vänstra handesn 
långfinger i beknip och illa skadat. Ie maskinist Nils Andersson och tele- 
orafist Nils Sandberg ådrog sig båda lättare kontusioner på benen då BB 


livbåt kantrade under firningen. Befh och besättningen landsastes av min- 


Sveparen i Cuxhaven kl 12. Skeppsmüklare Piet Hein såg här till att alla 


Jc 
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fick inkvartering och att de skadade omhändertogos av läkaren dr Pinca- 
kouski. De av besättningen som sä Gnskade bereddes tillfälle att anteckna 


sig für de klädespersedlar av vilka de kunde vara i behov. 


* 


Tis 13.4 Geriom generalkonsulatets i Hamburg försorg avreste befh och be-. 
sättning kl 11.39 fran Cuxhaven över Hamburg-Warnemünde -Helsingör till 


Hälsingborg . 


Tors 15.4 Samtliga ankommit till Hälsingborg kl 21 där rederiets ombud 


äötte. Befälet inkvarterats pa hotell Högvakten, manskapet pa Sjömanshemmet 
Fre 16.4 kl 15 avmGnstrades befäl och besättning pa sjömanshuset i Hälsing- 
borg.. - : Hälsingborg 16.4.43 | 


Ragnar Ahgren 
Befh 


Crew list (Från rederiets arkiv -) 


"| Befh Karl Ragnar Ähgren, Karlbergsvägen 50 ,Sthlm, 23.12.81 


Ie styrman Karl Torsten Alm, Värtavägen 12,Stockholm, 3.4.90 

2e styrman Rolf Esbjörn Blomgren, Hildebrandsvägen 12,Ängby, 18512.05 
je styrman Sven Riber Blume, Nordenskiöldsgatan 78,5thlm. 4.8.14 
Telegrafist Nils Erik Sandberg, Brynäs,Lindhaga, 17.12 93 

Chief John Alfred Linderoth, Björkvägen 18,Höganäs, 28.7.97 

Ie maskinist Nils Ivar Andersson, Mellanvägen 5, Sävedalen,5.3.91_ 
2e maskinist Malte Persson, Skillinge, 16.8.93 
Timmerman Karl Aron Petterson, Ytterby: 4.2.85 

Batsman. Edward Birger Kjellberg, Hoga,Tjörn, 16.1.94 

Matros Enok Sigfrid Andersson, Otterstad, 25.8.84 

Matros Manfred Emanuel Johansson, Härnösand, 14.9.11 

Lättmatros Erik Verner Karlsson, Skärhamn, 25.35.08 

Lättmatros Erik Wilhelm Eriksson, Majstángsgatan 11A,. Gtbg, 411.24 
Lattmatros Svante Rudolf Johansson, Rosengärd,Mörbylänga, 524.235 | 
Jungman Karl Johan Bindesson, Lillahem.Hanaskog, 23.59.24 

Jungman Kurt Arne Jönsson, MestockaKkarlskrona, 22.12 23. 

Jungman Björn Olof Söderblom, Västmannagatan 9,5thlm, 11.5.25 
Donkeyman Nils Victor Kempe, Birger. Jarlsgatan 117B, Stjlm, 19.1.94 
Smörjare Ernst Arthur Thorman, Övre Husargatan 29,Gtbg, 8.9.04(gift,barn) 
Smörjare Karl Erland Svensson,’ Vegagatan 11, Gtbg, 19.896 | 
Eldare Bengt Gunnar. Johansson, Hárstorp, Smedsby, 29.11.18 


Eldare Elam Rudolf Svahn, 5.7.92 (Syster: Judith Olsson, Urangelsg.14,Gtbg) 


Eldare Sven Alfred Petterson, Katarina församling, Sthlm, 19.9.BxX 07. 

Lämpare John Efraim Svensson, Kristina församling, Gtbg,,16.2.02 

Lämpare Daniel Isidor Eliasson, Masthuggets församling, Gtbg, 12.4.93 

Stuert Kurt Ewald Thörnblad, Stadsägan 59R, Sölvesborg, 31.10.09 
forts 
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Creu.list forts 


Kock Fritjof Valdemar Åkesson, Sotenäsvägen 30, Sävedalen, 18.4.11 
Salongsuppassare Lars Gustav Kürger, Fittja, 7.12 07 
Mässuppassare Gunnar Oscar Petterson, Åsögatan 137,Sthlm, 16.3.21 


Skansuppassare Ingvar Sigfrid Biörksiöö, Bergstigen 3,Göteborg, 28.30.14 
(På KK & SKN inga adresser, bara Alder) 


UD til KK 12,4.43 


Harmed har jag &ran meddela att UD fran generalkonsulatet i Hamburg mottagit 
(plearam av inneháll att i Stockholm hemmahürande angfartyget Abisko - 
reg.nr 5430 - nyligen fürolyckats i Nordsjön genom krigsätgärd. Av be- 
sättningen har en man omkommit och 5 lätt skadats, 


Fartygets rederi har u-rättats om firest&eadde ~ 
O Erik Kronwall 


t.f byråchef ` 


KK memorial 13.7 .43 | Ej för publicering 
pue m | f | Nr 72 d / 1565 
Under gång i tysk kenvoj i södra Nordsjön träffades fartyget av explosion 
från en megnetmina, varvid det erhöll så svåra skador att. det sjökk, 
Ex officio Bertil‘Lindhe 


5 jöförklarin: d Stockholm 3.5. 43 kl 13,30 . 


Sakkunniga: Anders Edgren & Ernst Perno: 1). Var el.strümmen TE på 
T . | avmagnetiseringskabeln när 
© - |: . . Olyckan inträffade? 

Fran rederiet tjdmsteman Gösta Carlsson C o4 

Befh Ahgren: Strümmen var. páslappt i kabeln varför fartyget bort vara 
& avmagnetiserat, Dock hade det visat sig att avmagnetisering inte all- 

tid lände till avsett resultat. Förmodligen varit en magnetmina 
men det kan osksä varit en akustisk mina..Düremot osannoilkt att 
det skulle varit en torped, Pa grund av mörkret hade inga säkra 
iakttagelser varit möjliga, Den saknade smörjarens anhöriga under- 
rättats genom rederiets försorg. | | 


2e styrman Blomgren: Haft vakt tillsammans. med befh. Deltagit i försöket + 
att inleda en bogsering av fartyget in mot land, 
2e mern: Persson: Vakt i maskin vid explosionen. Smörjare Thorman 
stått 2 meter ifrån honom., Vid explosionen slockmade lyset och rus- 
sed ånga fyllde maskinrummet. På grund av det oväsen den utströmmande 
ångan förorsakade hade Persoon inte ropa&’ på Thorman och inte heller 
kunnat se honom i mörkret, De skador han fick läktes bra. Inga framtida 
| men att vänta därav. 


a 


D 
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Jungman Bondesson:  Rorsman vid explosionen. Haft att ätlyda BO:s order. 
Inte hört till dem som hoppat i BB bát som kantrade vid firandet 
Eldare Sven Petterson:  Kastats omkull i eldrummet vid explosionen „Inte 


sett till Thorman. 2e maskünisten hade kommit upp pa däck genom 
eldrummet efter Petterson. 


P.M. fran UD till SKN 12.4.43 


Enligt meddelande fran Grüngesbergsbolaget har Abisko gatt totalfürlorad 
genom krigshändelse natten mellan den 10 och 11 april pa resa fran Rotter 
dam till Stockholm med last av kol avsedd für Stockhokms Gasverk. 30 av | 
den till 31 man uppgäende besättningen hava räddats óch införts till Lux 
haven, En smörjare saknas, Närmare skadeorsak är okänd, Far tills vidare 


behandlas "konfidentiellt, 


ru UD tila dir. N. Rogberg,SKN, 1444.43 
Enligt telefonmeddelande fran generalkonsulatet | i Hamburg till UD har 


Abiskos besättning anlänt till HMmburg fran Cuxhaven. Aterresan till 
Sverige kommer att äga rum imorgon och lagges över Danmark.De hemvändande 
vilka inklusive befälet uppgå till 30 man, beräknas ankünda till Hälsing-. 
borg i Gvermorgon. "Enligt vad befh meddelat generalkonsulatet befann sig 
fartyget i` ‚tysk konvoj da det rakade ut för en minezplosion; Man hyste 
till eb början hopp om att kunna rädda fartyget och från tysk sida lämna- 
des all möjlig hjälp härför, men öfter 14 timmes "fruktlösa försök sjönk 


emellertid Abisko. - = Erik Kronwall. 
t.f.byrachef 


Livbatar och flottar 
Abiskos båda livbátar gick förlorade. BB bat hángde vattenfylld kvar 
längs fartygssidan dà Abisko kantrade och sjönk. STB bát lämnades att 
driva iväg. En flotte infördes till Uesterheuer. Den sáldes 6 sept 43 
pa ort och ställe för 380 RM,vilket efter avdrag for bärgarlön, tull, 
annonskostnader mmgav SKN en proveny pa kr 284: 21.- En annan flotte som 
flutit iland vid Hallig Norderoog sáldes 5.1.44 av Wasserstrasseamt Tónn- 
ing under ogynhsamma förhällanden och priset man fick översteg inte om- 
kostnaderna. = Vid de stora bombraiderna mot Hamburg i slutet av juli 43 


förstördes svenska generalkonsulatet och all korrespondens brann upp. 


SKNEVII 371 ^. Lasten 
4480,8 ton Gasflammfürderkohlen tili Olaus oiae DIS Kolimport AB,Sthlm 
für räkning Stockholms gasverk, 
Lasten assurerad i Veritas för 143. 050 kr vartill rederiet försäkrat 
frakten i Hansa für 65000:- kr 
SKN 22.4. 43 betalat lasten med 143.034:42 
SKN: 26.5.43 -ÜÉH- frakten med 55802:16 Totalt; 196.836: 38 
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SKN ersatt rederiet för totalförlust 28.5. 43 kr 1.090.000:- samt en 
revers pà 410.000:- (Löst 18.8.43) 
Effekter 
SKN 5.7.43 till rederiet fir effekter utbetalat 18513:50 
Vin,sprit & tobaksvaror förlorade vid ss Abiskos kriosförlisning: 
8 1 Aquavit, 3 1. Renat, 2 l. Eau-devie, 5 flaskor Sherry, 2 flaskor 
portvin, 2 flaskor Vermouth, 2 flaskor Rödvin, 6 flaskor Curacao,125 
cigaretter, 40 st ciga rer. ú | 
Befh förlorat för 2126:50 
( )Lesstyrman för 2930:- ( radio,475, skotsk plaid 50, svinlädersväska 140 
oxläderväska 85, 1 fl.Cognac & 1 likör 20, ) 
2e styrman för 2157: 50 (Fotografi i silverram 38, askfat i tenn 8, 


C) portfölj 27, kokplatta med kaffekanna 50) 
“3e styrman für 2846: - ( radio 365, "B rökpipor 74, broderad kudde 20 


kabinettfotos med ramar 40, färskinnspäls 300) 
Telegrafisten för 1727:- (Fickur med kedja 140) 


Chiefen 1511:- (Vinterrock 240, cheviotkostym 250,fickur m. kedja 125) 
Ie maskinisten 1525:- ( Fickur med kedja 110, tavelram i tenn 18) 


" Stuert för 1328:50 ( Radio 200, Omegaur 90, Unika garderobskoffert 28 
lädertofflor 9:50, svart rosett 3:50) 


Mässuppassaren .809:- (Kostym 235,. ryggs&ck. 25,2 par arbetsbyxor 30, 
filt 28, 8 skjortor 120) l 

Ie maskinisten fick i sept 43 genom försäkringsAB Hansa sjukersättning 

med 9:- kr per dag für tiden 12.4.- 23.8.43 = 657 kr. (Red.arkiv) 


-~ Den omkomne smörjarens hustru Jenny Thorman i Göteborg fick fran 


rederiet i avräkning för sin make 1114:65cinkl hyra,krigsrisk,effekter. 


Egna noteringar- 

© Kompletterande om minsprängningen 

Konvojen var i höjd med Schierminnikoog då explosionen träffade Abisko 
rakt under maskinrummet.Den brände 2e maskinisten nere i maskin hörde 
efter explosioenen ‘bara det enorma ljudet av änga under högt tryck som 
rusar ut ur brustna rörledningar.Änga rusade med ett tjutande visslande 
ljud ur genom luftör, maskinskylight och maskindörrar och omvarddebbat- 
däcket där de flesta av besättningen redan var samlad med påsatta liv- 
bälten och flytvästar efter som flyglarm givits en halvtimme tidigare, 
Mörkret och rädslan att fartyget skulle sjunka hastigt bidrog till att 
BB-bäten förolyckades vid firningen. Snubblande Bver uppkastad durkar 
famlade sig 2e maskinisten in i eldrummet och hade ett styvt jobb att 
klättra och klänga upp mot däck greting för greting. BB båten firdses 


utan order. De 7 som kom i vattnet dä BB-bäten kantrade haladds upp 


ID 
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med utkastade linor av en förpostbät som snabbt ingrep. STB-bäten,som 
bogserades till minsveparen av en motorbát ,slogs sönder mot minsveparens 

sida i sjöhävningen medan de ombv hjälptes ombord, De skadade fick den 
provisoriska hjälp som kunde ges. - I Cuxhaven inlogerades svenskarna pa 
Haus Schiffblick och Nartens Hotell. Befh, Chiefen och lämpzee Eriksson 
tagit ut skor hos firma Edu. Janssen,Nordersteinstrasse 30, Styrman Blume 
fått sKjorta och slips, 3 man tagit ut mössor. Kl 21 torsdag® 15.4 kom 
besättningen med färjan till Hälsingborg, alla dàligt klädda. De flesta 
saknade báde kavaj och huvudbonad och det var tydligt att de förlorat 
aalting . Ie styrman Alm ville inte làmna journalisterna nágra upplysning 
ar, 

Historik 

Malmlastangare pa 3130 brton byggd 1913 vid Göteverken av stål, 1100 ihkr 
Le 120,8 B. 14,3 Tillhörig Red AB Grängesberg-Oxelösund (M.Waldenström) 

i Stockholm. Götaverkens bygge nr 331 och varvets första leverans till 
det dåvarande red AB Luleä-0foten. I övrigt se 9.11.42 

I jan 59 sålde rederiet ss Kalix till Ystad för nedskrotning.@Grmed firsvam 
den enda äterstäende malmängaren fran tiden före första vürldskriget. 


Kalix 2847 brton var byggd 1913 i Middlesbrough. 
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FLERA BOMBNEDSLAG I NÄRHETEN UNDER RYSK BOMRAID MOT KÖNIGSBERG. 


Journal 


Man 12.4.43 liggande i Königsberg.Allt arbete avslutades och beordrades 
kl 21.30 fullständig mörkläggning pa grund av flyganfall. Anfallet varad 
till kl 02 den 13.4 varunder ett flertal bombanfall utfördes och flera 
stora nedslag med eldsvädor iakttogos.Fartyget skakade våldsamt vid ege- 
p explosionerna men erhöll inga synliga skador. 
ss Sirenes 11.12 44 
K. Tilly 


is Befh 
Ru 
i (Ingår i ett besiktningsprotokoll,daterat Göteborg 9.12.44) 


a aoa 


Egna noteringar 


te Rysk raid mot Königsberg 
| OKW gibt bekannt 13.4.43: " Feindliche Flugzeuge griffen in der Nacht zum 

13.4 einige Orte in Ostpreussen,vor allem Königsberg, mit Spreng- und 
Brandbomben an. In Wohnvierteln, an Krankenhäsern und an der Universität 
entstanden schäden." - Den anfallade 2-mptoriga planen var Ryska,bygada 
i faxbriker bortom Ural, och de bürjade med sin raider mot Ostpreussen 
varen 1943. 200 plan bombade Insterburg natten till 23.4 under 2 timmar 
och orsakade stora bränder,synliga milsvitt omkring. 


Historik 


i Se Sirenes 19.3.41 
Övriga krigshaverier: Mae 19.3.41, 26.8.41,12.6.42 
18.9.42, 27.10.43 


m, 
\ 


a. 
m 
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SVÅRT LACK EFTER KOLLISION I KONVOJ NORR OM BORKUM MED SS CHIOS AV HAMBURG 
(Belyser Beg&éitofficerene - B.0:s - bestämmanderätt ombord) 


Avgick Emden mán 12.4.43 destinerad i barlast till Oxelösund. Djupg F 673” 

A. 13707” 700 ton WB. 27 ombv. 

Kolliderade kl 10.25 tid 13.4 i konvoj N. Borkum med ss Chios av Hamburg 

Som sik&ats 2 minuter tidigare, stävande SW.Korsö stävade i kollisionsögon- 

blicket 0S0. Tjocka, vind 51, smul sjö. Befh,BO och 2e styrman på bryggan. 

Utkik på backen. Korsös fart före kollisionen 3,25 knop,kurs OtN. Kprsö 

träffad om BB vid lucka I dar skrovet trycktes in ner till slaget och hal 

revs upp av Chios ankare. Med pumparna igáng kommit t. Cuxhaven 18.30. 

a Journalutdrag 

Màn 12.4 kl 11 avgått Emden i barlast. Ankrat 16.35 på Borkum redd i väntan 

pà anslutning till konvoj. 

Xs 13.4 kl 03.30 Lättat och fortsatt u.lots ledning.Disig luft. Lámnat lots 
en 05. 50. Fortsatt i konvoj efter B0:s anvisningar. 08.40 reducerat 
farten peg av tjocka. Avgivit mistsignaler. 08.10 kursändring till OtN. 
Omkring kl 10 -10.30 hört flera ängvisslor på avstånd om STB. Kl 10.21 
hört ett utdraget ljud nära förut i tjockan. Slagit stopp i maskin. Kl 
10.23 siktat ett fartyg 1 streck på BB bog.Avgivit ett kort ljud med 
ängvisslan och lagt rodret hart STB. Det andra fartyget svarade med 
2 korta ljudstötar. Kl 10.24 slagit full back i maskin och givit back- 
signal - 3 korta ljud. Kl 10.25 kolliderade ss Chios av Hamburg med 
Korsö och träffade med ett brak Korsös fürskepp om BB vid lucka I,som 
blev läck. Stoppat maskin 10.27. Fartygen kommit klara av varandra. 

CC) Tillfragat Chios vaktbefäl om de behövde hjälp vilket besvarades nekande 
P^ Fortsatt resan 11.10. Lànsning fränförrummet päbörjats omedelbart efter 
kollisionen, ochätskilliga läckor tätades av besättningen med lämpligt 
- material. Länsat nr 2 tank och fyllt akterpiken för att minska vatten- 
QA trycket utifran. Trots dessa átgürder kunde inte pumparna halla undan 
vattnet som fortsatte att sakta stiga i rummet. Beslutat gà in till Cux- 
haven för provisorisk reparation. Fátt hamnlots 17.50 pa Cuxhavens redd 
och fürtüjt 18. 30 vid kaj i Cuxhaven.Beställt pumphjälp,meddelat rederi 
och assurans. 

Ons 14.4 kl 07 förtöjde bärgningsängaren Capella av Bremerhaven längsides 
och började länsa frän rum I. Fartygets pumpar lünsat oavbrutet fran för- 
rummet. Besättningen förbättrat tätningen av lückorna. Trimmat fartyget 
ytterlioare på aktern. Kl 17 avbestäält bogserbaten. Från kl 17 hållit 
läns med egna pumpar. Honfererat med assuransens ombud,ombud för Lloyds 
och med av rederiet anvisad verkstad. 

Tors 15.4 skadorna besiktigats av ombud för Lloyds och assuransen.Tillkallad 
verkstad päbörjat vissa provisoriska tätningsarbeten. Pumpat vatten pà 


Ea i Crew List 
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det tätade akterdäcket genom spolledningen für att fa lückan i fürrummet 

ovan vattnet och möjliggöra cemento jutning över läckan. 

Fre 16.4- kön 18.4 verkstaden fortsatt reparationsarbetena. 

Man 19.4 Verkstaden klar med sina arbeten.Reparationen avsynad och god- 
känd.Erhällit sjövärdighetsbevis för resa till svensk hamn. | 

Tis 20.4 kl 10.14 avgätt frän Cuxhaven u. hamnlots ledning assisterad av 
bogserbät och bätsmän.Destinerad till Landskrona för torrsättning 


vid Öresundsvarvet. 
| Landskrona 22.4.43 


Fritz Lütjohann 
i Befh 
CO Maskindagboken 
Tis 13.4 SF 06.45, st 10.26, FB 10.29, 10.30 förmärktes en hård stöt i 
fartyget. St 10.32 SF 10.34 FF 10.35 St 10.35 Order fran bryggan att 
( )länsa Ians rum och tank 2. SF 11.15 Däefeter varierande manövrar. Väl 
i i maskin i Cuxhaven 18.36. Fortsatt länsa från Ians rum till dygnets slit 


Ons 14.4 Fortsatt länsa fran rum I. Tank 2 länspumpad. Fyllt upp akterpiken 


för att fa upp stäven och komma at &t tata läckan. Barlast- & donkey- 
pump i arbete hela dygnet. 


Tors 15.4 Pumpat hela “Lu till akterdäck TES att s láckan förut ovan 


vattnet. 


Fre 16.4 DoRkeypumpen gått kl 07-17, vatten à akterdäck. 


Cuxhaven 18.4.43 
E.Jeansson 


Üvermaskinist 


Befh Fritz Lütjohann,ö. ot anecaden 51A TEEN ER, 19. 10.90 

1e styrman/telegrafist Charles Fridolf. Bertil Hättander, 20. 4.05 
( ) styrman Gustaf Rickard Karlsson, 10.7.95 

je styrman Björn Rutger Aurell, 29.9.14 


Üvermaskinist Erik Gunnar Jeansson, 21.4.97 


1e maskinist Idoff Charles Beorin Jönsson, Nyland,Multra,26.7.83 | 


2e maskinist Carl Henry Bengtsson, V.Dalgatan 9,Malmö, 2*5 1.86 
Steward Sven Oscar Emanuel Liljegren, 4.1.09. 

Kock Oskar Elving Svensson, 20.10.07 

Mässuppassare Bror Manne Allan Jönsson, 26.3.23 

Matros Gustaf Harry Olsson, 2.302 

Matros Stanislaw Ziemniak,Hakan T 2 „Hälsingborg, 26. 1.11 
Matros Hjalmar Emrik Rosen , 7.11.08 

Lättmatros Bernhard Wilhelm Lund, 25.1.10 


Lättmatros Bror Gustav Ivar Gustafsson, 9.8.16 
Lättmatros Sture Sigvard Torsten Gustafsson, 15.3.15 
forts 
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Forts crew list 


Lättmatros Gösta Roland Linde, 17.2.24 

Jungman Fra&k Toref Villehard Jonsson, 4.6.23 

Jungman Anker Edvin Edelbert Jonsson, 6.7.25 

Donkeyman Gustaf Bernhard Gottschalk Hallkvist, 22.9.99 
. Eldare Tage Harald Ruthberg, 1.4.18 

Eldare Albin Kristian Björnsson, 1.3.10 


Bröder 


Eldare Erik Ingvar Karlsson, Oscarshamn, 18.5.17 

Lämpare Karl Oscar Fredrik Olsson, 30.10.08 

Eämpare Sven Harald Ingemar Virf, Hellersö, Gamleby, 2.12.17 
O Lämpare Karl Emil Karlsson, 24.5.15 E 


Sjöförklaring i Landskrona 29.4.43 kl 13 
2 Sakkunniga: LotsfBrman B.A.Romare & sjökapten G.F.Persson 
O Befh Lütjohann: Då strax före kollisionen rodret lades hårt STB föll Korsö 
tre stgeck. Chios kurs kunde :befh inte bedöma i tjockan men ansåg 
att en felmanöver skett fran Chios sida. 

e styrman Karlsson: Uppehällit sig på bryggan. BO hade själv övertagit 
signaleringen med ångvisslan,sedan ljudsignaler hörts fran en mötande 
konvoj , och avgivit signaler enligt en särskild signalbok.BO gav även 
direkta order till rorsman och till maskin. . 

Befh Lüt johann: Vitsordat 2e styrmans uppgifter. Från och med det att Kor- 
sö anslöt sig till konvoj så övertogs fartygsledningen av BO som 
beordrade kurser,fart & signalering. Vid mötet med den andra konvojen 

bak övertoh BO personligen signaleringen.Enligt befh uppfattning hade BO 
(OO manövrerat rikkigt. 
Chiefen Jenasson vitsordat maskindagboken. 
| Matros Olsson: Till rors. Följt de order han fick av BO. 
Chis Lättmatros Linde: Utkik.pà backen. Tättjocka. Mistsignaler hördes frán en 
mötande konvoj,men Chios upptäcktes först strax före kollsiionen 
och Linde kan inte ange på vilket avstånd hon blev synlig. 


KK memorial 19.8.43 
tea 
Orsak: Kan ej med leddthd av enbart det ena T sjöförklaring med 
säkerhet bedimas,men vill det synas som om bägga fartpgen är ke 
tillkollsionen. Ex officio 
Bo Bergstróm 


Telegram Befh till rederiet,avsänt 13.4 kl 19.40 


(Fran Cuxhaven) Korsoe kollision nordsee 1025 Uhr mit deutscher ss Chios 
aus Hanburg. Raum eins leek. Schiff macht mehr wasser als pumpen schaffen 
Cuxhaven eingelaufen notreparatur erforderlich Erwarte instruktionen. 


T DAN GLLi 30 


X 
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et rr irae 


Assecuranceagent verstaendigt - Lutjohann Schiffsmakler Trulsen 
Dito,Cuxhaven 15.4 k1.13.20 
Telegram erhalten Besichtigung stattgefunden Notreparatur angefangen 
Voraussichtlich Montag fert%g = Luetjohann 
ae Te 
Max Doflein besiktigat Korsö 15.4 fürtöjd i Fischereihafen i Cuxhaven. 
" Der Schiffskörper hatte an BB Seite hinter dem Vorpiekschott,in der haupt- 
sache beim Rahmenspant, einen schweren Rammstoss erlitten.Die Aussenhaut 
war, soweit sichtbar, vom C-gang bis zum K-gang in breite von mindestens 
| ( jüber 2 Plattenäängem stark nach innen gedrückt.3 Platten waren durch- 
stossen. Die.dahinter leigenden Spanten,Strunger,Knie u. Kimmstützbleche 
waren mehr oder ueniger stark verbogen bezw. gebrochen. 2 Laderaumsbalken 
waren schwer verbogen. Die seitliche Schottplatte vom Vorpiekschott war 
“eingedrückt. Im Laderaum war der Holzbelag über der BB seitenbilge inkl 
Zementierung Zum Teil gebrochen. Der Bodenbelag von Raum E war durchein- 
andergefallen und teilweise zerbrochen. 
Notreparatur | 
Hinter der Hauptbeschädigung wird ein Zementkasten gebaut. Auf die tibrigen. 
beschädigten und durchstossenen Platten werden Patsches aufgeschweisst und 
Nähte,Nieten uszw durch schweissen u. stemmen gedichtet. Diese Norrepara- 
tur wird nicht umfangreich sein und in 4 Tagen ua Es wird sofort 
vom Schiffswerft Mützelfeldt ausgeführt. 
Pumpenhilfe. 
- Nach einlaufen des Schiffes in Cuxhaven wurde der ss Capella der Bugsier 
C Reederei ~u. Bengungs AG, der auf Station in Cuxhaven lag, zum Stunden- 
sats vom RM 50:- angenommen,um das Wasser aus dem vorderen Laderaum aus- 
. zupumpen. Hierzu wurde in einer beschädigten Aussenhautplatte ein Loch 
( gebrannt um den Saugeschlauch hineinzubringen. Es war ein grosses Glück 
dass das Schiff in ballast fuht ,denn wenn es beladen gewesen wäre,so 
hatte es ohne hilfe ein Bergungsschiff das eindringende Wasser nicht be- 
wältigen können. Zum lenzhalten des Schiffes und zum abdichten wurde das 
ib. nd nach hinten getrimmt durch auffüllen der hinteren Tanks und des 
Achterdecks mit Wasser. 
ee m Schuldfrage 
Die Kollision hat am 13.4 auf dem Nordsee in der nähe von Borkum stattge- 
funden .Korsö war auf der Reise von Emden nach Oxelösund und fuhr als 
erstes Schiff in einer Konvoi. Ein 8.0 war anbord, ein zeiter BO ausser 
dem zur ausbildung. Es herrmschte dichter. Nebel. Ein anderer Konvoi näh- 
erte sich aug gegenkurs. Korsö stellte durch abhüren der Nebelsignale fest 
dass sich ein Schiff an BB voraus nüherte. Dies war der Dampfer Chios. 
Forts. 
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Kurz danach wurde Chios an BB voraus mit kreuzendem Kurse gesichtet.Die 
kollision war mit den von beiden Schiffen untergenommenen Manövern nicht 
mehr zu verhindern. Afu grund des berichtes des Rapitüns vom Korsö und des 
Journalauszuges bin ich zu der überzeugung gekommen dass die schuldfrage 
nicht einwandfrei zu gunsten der Korsö liegt.Korsö hat die Maschine -wenn 
man dem Journalauszug folgt - nicht sofort auf "Rückwärts" gesetzt als 

man Chios sichtete,sondern man hat bei gestoppter Maschine zuerst STB Ruder 
gelegt und ein kurzen Ton abgegeben. Erst als man hörte dass Chios mit 

"2 kurz " antwortete (womit die Schiffe weiter aufeinander zudrehten) hat 


man - nach einer minute - die Maschine aif " Voll rückwärts" gestellt. 


Richtiger wäre es gewesen,wegen der späten sichtung im Nebel, die Maschine 


sofort auf "Voll rückwärts"! zu setzen. Ichnehme an dass Chios auf alle 
falle die grüssere mitschuld hat,denn dieses Schiff kam von BB und war aus- 
weichepflichtig. On die Seeamtsverhandlung die Schuldfrage genügend klärt, 
möchte ich sehr bezweifeln, weil äan wohl die ursache auf den dichten Nebel 
zurückführen wird. Hamburg 18.4.43 
Max Doflein 
Korvettenkapitän a.d 
"CHIOS" Skador 


Max Doflein besiktigade 3.5.43 vid Deutschen Werft i Hamburg ss Chios skad- 
or. Chios lág vid Betrieb Reiherstieg. Reparationen 3.5-8.8.435 kostade 

RM 28629:28. Chios förstäv platt intryckts på 6 meters längd uppifrån 
räknat, intryckningen var c:a en meter djup och stävplätarna böjda pa samma 
sträcka över VL. Bada klysrören hade nerbräckts,STB ankare sünderklämts, 
däcket skadats, även “STB utsvängds livbåt skadad. Fartyget behövde inte 


. dockas för reparation. 


Intyg 29.4.43 ° 
Samstämmigt intyg av Korsös_befh, 2e styrman och rorsman om kollä$äonen . 


2 


Med avseende a protokollet vid s jéfdrklaringen i Landskrona 29.4. upplyste 
kapten Lütjohann, 2e styrman Karlsson och rorsman Olsson : 
1) Alla kursandringar beordrades av Begleitofficeren (80) 

Alla signaler med ángvisslan gávos eller beordrades av BO. 

Alla maskinmafövrer beordrades av BO. 


2) 2e styrmanoch rorsman Olsson intygo. speciellt: 


Karlsson hade vakt på bryggan kl 08.00-12.00 den 13.4.43 

Ki 08.10 ändrades kursen till OtN enligt order av BO som befann sig pa 
bryggan tillsammans med ännu en tysk officer. 

Då Karlsson strax efter kl 10.00 hörde Aangvisslorna från den mötande 
konvo jen och rapporterade detta till BO,meddelade denne,att han själv 
övertog signalerandet.All signalering sköttes därefter helt av BO ända 
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till.en god stund efter kollisionen. Han använde därvid, med niträde av 
den andre tyske officeren, en tysk signalbok och avgav säväl reglementerade 
ljud för tjocka med àngvisslan som särskilda morsesighaler med ängvisslan 
enligt signalboken. Kl 10.21 stoppades maskin pa order av B0,sedan befh 
frágat denne om ingenting borde göras, Kl 10.23 gavs signal med ängviss- 
lan som ovan nämts av BO själv. Order om rTodermanövern gavs av BO direkt 
till rorsman Olssons Kl 10.24 maskinmanövern slogs av befh på order av BO. 
3) Rosrman Olsson: Vitsordade speciellt att ordern kl 10.23givits till ho- 

nom av BO direkt. i Riktigheten bestyrkes 

F.Lütjohann 


C) Protokoll över förhör hälket ombord på Korsö i Landskrona 13.5.43 
. (Med anledning av kollisionen 13.4.43). 

1) Kapten F.Lütjohann: Efter att ha vitsordat upplästa handlingar gjort 

C) följande tillägg: " I och med att Kaorsö asnlöt till konvoj och en BO 
var kommenderad ombord, Overtobs fartygsledningen av denne BO Kursen 
och farten beordrades av BO. Signalering utfördes pa order av B0,8nda 
till tidpunkten förmötet med den andra kovojen, dà signaleringen över- 
togs av BO personligen. Maskinmanöver beordrades av BO och utfördes av 
mig." Att ovanstående överensstämmer med verkligheten vitsordas 

under edlig förpliktelse, ^»  F.,Lütjohann  Befh. 


2).2e styrman Karlsson anfürde. füljande: "Sedan journalutdraget upplästs 
och bestyrkts vara rätt bad jag att utterligare fà tillägga att sedan 
ljudsignalerna hörts fran den mötande konvojen,hade BO själv övertagit 
= signaleringen med ängvisskan och hade även givit signaler enligt särskild 
- signalbok,ävensom givit direkta order till rorsman och för maskimanöver ` 
X Domaren frågade om BO varpå bryggan och även om någon mera kunde in- 
tyga mitt yttrande,och bestyrktes detsamma omedelbart av befh och matros 
C) Olsson. Därefter ställde Reagan domaren fragan om BO ansags ha gjort 


rätt manöver,vilket befh sx. besvarade jakande. (En av bisittarna re- 
plikerade," Den andra ångaren hade svarät med 2 ljud och följaktligen 


felmanövrerat.") Att ovanstående överensstämmer med Ver TeEcne ten: 
vitsordas under edlig förpliktelse. 
Richard Karlsson 2e styrman 
3) Matros Olsson: Upplyste: P& domarens frága hade Olsson vitsordat 2e styr- 
mans uppgift att BO hade Gvertagit signaleringen och givit direkta 
Order till rorsman om rodret vilka han utfört,ävensom order am for 


maskinmanöver. G.H.Olsson Matros 
L— ————————————————————— e ————————— 2? sosse 


Besiktningsinstrument 
Korsöanlände till Landskrona kl 09.45 den 22.4 efter att ha avgått fran 
Cuxhaven kl 10.15 den 20.4 Fartyget indockades ten 22.4. Besiktigats 
samma dag i flytdockanvid Üresundsvarvet av Allan Zander. Utdockades den 
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15.5.45 och avgick kl 13.30 i barlast direkt till Luleå för att åska lasta 
järnmalm till Ryskland. 


d PA 
DIR My í 


SA 


AA 
a 
en, 

ee 


9 bordläggningsplätar máste fürnyas, 6 riktas samt innanför liggande 
spant ,skott,balkar etcriktas, repareras och delvis förnyas. Tvà platar 
pásatts i Cuxhaven i G-sträk nr 1 och 2 Gver hal förorsakade av Chios 
báda bogankare,av vilka STB helt krossades. 

Reparationen i Landskrona kostat 53350 kr varav 48060 pa järnarbeten. 
Efter reparationen kom Korsö till Luleà fre 21.5.43, förhalade kl 07 den 
22.5 tillkajplats nr 2 och började inta malm.Kl 14 var fartyget färdig- 


lastat och avgick fran Lule kl 14.10. 
act Pe ccleaner REA REPE NER sp NONE REM PER 


Brev fran Red AB Rex till SAAF i Göteborg 8.5.43 
Rörande Korvettenakpitän Dofleins besiktningsrapport av 18.4.43 skriver 
kapten Lütjohann spm füljdr: Fartygetgick i konvoj under ledning av BO. 


8 OQANOC LLL EL ZJU 


" KORSO 13.4.43 


Kurser,distanser och mürken,bo jar, utlümnas icke till fartygsbefaület. 

Kurser och fart beordras av BO. 
All signalering , såväl optisk som akustisk, beordras av BO. 
Från tidpunkt dà dem mötande konvoBen föst hórdes,kl 10.00} övertogs signal- 
eringen av BO personligen. 

Fartyget befann sig vid tiden för mötet med den andra konvojen icke i när- 
heten av någon punkt där kursändrign skulle företagas. Kl 08.10 ändrades 
kursen senast före olggkan. Konvojerna borde därför mötas på kontrakurser. 
Chios hördes första gången nära förut, och måste antags stäva kontrakurs 
till Korsö. Da Chios siktades om BB stävade hon sydligare än kontrakurs. 

C yom sin BB-sgir,tillkännagiven genom 2 korta ljud i angvisslan, styrde B 
Chios emot Korsö istället för att gira STB från Korsö. Chios torde ochså 
haft fart som under rádande förhällanden máste betraktas som för stor.Korsö 

Ag i kollisionsögonblicket stilla,utan fart framöver. Enligt min uppfatt- ^ 
ning har Chios orsakat kollisionen genom att inte ha stältt sig gällande 


artiklar i styrningsreglerna till efterrattelse. a 
"Anlässlich der. Besiehtigung der Schéden auf Chios, ist durch Herrn Doflein 
die Schuldfrage erörtert werden und es wurde: ihm vom Kapitäm des ss entas 
gesagt, der Dampfer Korsö habe seinem Dampfer im vinkel von ungefähr 90^ 
| grad von dé STB-seite kommend angerammt. Der Kapitän der Chios bahauptet 
auf norma lem Reisekurs gelegen zu haben und dass er. keinerlei ‚Kursändrung 
vor de Kollision vorgenommen hätte. Die Koll&sion soll nach seiner aus- 
kunft etwas westlich von Norderney stattgefundenhaben, Es vate. nun zweck- 
Qiissig,den Kapitän des Dampfers Korsü zu "vernehmen und thin’ die: äüsserung / 
des Kapitäns der Chios vorzuhalten, inbesondere auch" darüber,ob er die 
möglichkeit für gegeben hält, dass D. Korsö den D. Chios in einer Winkel 
(pn 90 grad getroffen hat. Bei der gelegenheit bitten wir ferner,den Kap- P, 
itän su befragen,ob er in einer Geleitzug fuhr.Soweit wir aus den unter- 
lagen erséhenk&mmkm konnten, bildéte Korsö das erste S&kXBSR Schiff in 
einer Geleitzug. Es wäre noch aufzuklüren,uenn der Geleitzug in linien 
fuhr, ob Korsö zur linken oder zur rechten seite des Zuges gehörte., Ferner 
ist erwünscht zu wissen, ob ein Geleitfahrzeug vor dem: Geleitzug herfuhr 
und wie dieses Fahrzeug im verhältnis zum Korsö gelegen hat. 
Wir bitten, hierzu die rückäusserung des Kapitäns einzuholen,damit die 


Schuldfrage besser gepriift werden kann. 
Hochachtungsvoll 


oläslig signatur 


Brev till SÄAF från Korsös befh apropå ovanstående 
(Brevet daterat Stockholm 14.5.43) " Befh på Chios yttrande att Korsö skulle 


GU 
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ha rant pa Chios är en oriktighet. Det var Korsö som blev päränd av Chios. 
Även hans pästäende att han hällit " normaler Reisekurs" förfaller orim- 
ligt. I sädant fall kunde fartygen icke mötas under sädan vinkel som han 
uppgivit. Korsö stävade i kollisionsögonblicket 050 och Chios stävade upp- 
skattningsvis SU. Korsö gick som tätfartyg/Ledarfartyg i en konvoj som 
framgick i köllinje. Konvojen eskorterades av tyska örlogsfartyg.Ett av 
dessa siktades vid olika tillfällen underden tid tjockan varade,ibland 
tvärs ut om BB,ibland nägot akter om tvärs om BB." 

Assurans 
SAAF skrev 19.1.45 till SKN att: " I rubr. angelägenhet hava vi nu lyckats 
inkassera kr 103.936:-, vilket belopp vi idag tillställt rederiet sásom 
full och slutlig ersättning für deras generalrükning till SAAF av den 
7.2.44,vilken slutade pa 104.990:82. Våra omkostnader äro som följer: 
Ombudskostnader 1582:44 | 
Kostnader für uppgörelsen 2788:44 
Arvode für besiktning och haveriets skótsel 1000:- 
Telegram, telefon,porto 200:- 
Total& kr 5500:57,vilket belopp vi tacksamt emotser. 


SKN ersatt SAAF 23.1.45 med 5500:57 
Ovanstående tyder på att Chios redegi ersatt SÅAF med $03936:— kr 


Eget Historik 


Lastángare på 2721 brton byggd 1905 vid Swan,Hunter & Wigham Richardson Lt 
i New Castel av stäl. ( Ex Konsul Olsson, Gracefield) L. 95,6 8.14,2 
Tilihü8rig red AB Rex ( K.M.Källström) i Stockholm. Inköpt juli 1939 för 
300.000 kr fran red AB Helsingborg (Otto Hillerström) i Hälsingborg som 
i okt 1925 inköpt Gracefield från Evyldon SS Co i Swansea.4650 ton dw. 
975 ihkr. Back,brygga & poop,svart skrov, 4 luckor,2 master,4 bommar. 
14.12.41 på resa Rotterdam-Hälsingborg med kokslast grundstötte Korsö pa 
Oscarsgryndet utanför Limhamn men tog sig själv flott, läck i tank 1. - 
Nattentill 23.9.42 päseglades hon med malmlast utanför Möen av trälastade 
tyska ss Westpreussen,fick en läcka BB i rum 2 och kmm in till Trelleborg 
für prov. tätning. - 

( Se historiken pà 1.7.43 flyganfall) 
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ÖVERLEVDE MIRAKULÖST TVA FLYGTORPEDER I ROTTERDAMKONVOJ. 


(088. Tom saknad i KK(H) vol 31.) 


Rapport 


Avgick Rotterdam ons 14.4.43 destierad till Hävringe för order.Rumslast av 


3075 ton kol. Djupg F 17’- A 18'4' 25 ombv 


Flygtorpederad tors 15.4 kl 00.45 55’WtS Elbe I Lysboj .Vind Syd 1, ingen sj 
sjö, mansken, mulen luft, god sikt. Befh vakt,utkik pa backen. Vid explosi- 


onen sárades en tysk soldat. Fartyget erhöll bottenskador och dórrar,inred- 


ad midskepps samt ventiler och fönster skadades svårt. 


D 


Tis 


üns 


Journalutdrag 
13.4 under dagen erhållit order att vara klar för avgángnkl 22. På e.m 


fütt ombord Begleitungsoffizier Alfred Burger,signalmatros och tre sol- 
dater som ballongmanskap. 


14.4 01.30 avgátt fran Maashaven i Rotterdam under lots ledning assist- 


 erad av en bogserbåt. 04.20 lämnat lotsen innanför Hookvan Holland och 


fortsatt under befh ledning, biträdd av beledsagande officeren. Hl 08.55 
passerat Hook van Hollands angöringsboj och gått in som nr 2 i konvojen 
Fortsatt i konvoj. i 


Tors 15.4 kl 00.20 gavs flyglamm från förpostbåtarna, Besättningen utpurrats 


och beordrats på däck med livbältena på . Kl 00.25 torpederades en áng- 
are i konvojen och sjönk.(MS Borgå av Oslo, Fred.Olsen,pä resa till 
Bergen med kollast, 2 man i maskin dödade,övriga bürgade) KD30.45 när- 


® 2 


made sig ett större axmkmi plan Tom i riktning tvärs ut om BB fran für- 


_skeppet. Vid tillfället rádde mänsken. Planet fällde en lufttorped mot 


Tom. Torpeden tog i vattnet pä BB-sidan,passerade under fartyget och 


törnade mot havsbotten c:a 10 meter frän STB sida där den exploderade 
med en fruktansvärd knall varvid fartyget fullkomligt luftes av det 
oerhörda vattentrycket Omedelbart efter explosionen gavs order om em- 
barkering i livbåtarna. Då fartyget höll sig flytande företogs rund- 
pejling varvid det visade sig att rünnstenarna till förrummet hade bör- 
jat vattenfyllas. första pejlingen gav 2” om BB och 6”om STB.Order gavs 
till maskin att börja länsa omedelbart. Innan länspumpen nått full kapa- 
citet hade vattnet i BB rännsten stigit till 4’och i STB rännsten till 
17", Då länspumpentycktes kunna hålla vattnet vid denna nivå beslöts att 


fortsätta resan till Cuxhaven. Hela besättningen var oskadad efber ex- 


plosionen.Däremot sårades en tysk soldat i ansiktet av splitter. An- 
lagt första förband, men då soldatens tillstånd tycktes förvärras,till- 
kallades en förpostbåt som kom upp lånas sidan och tog hand om soldaten 


för: vidare behandling. Vid lufttrycket som uppstod vid explosionen ska- 
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dades ventiler, dörrar, fünster etc i midskeppsinredningen. Fortsatt 
resan under högsta forcering. Vattennivan i rännstenarna kunnat hállas 

i stort sett konstant. Kl 11 'ankrat pá Cuxhávens redd, Befh gått iland 
für att sätta sig i förbindelse med klassens och försäkringens ombud. 

kl 12.45 kom befhoch hamnios ombord,hivat upp oeh- gått in till kaj. 

K1 13.35 förtöjt pa anvisad plats i Cuxhaven. Ki 16 kom Kapitän Max 
Doflein , SKN:s ombud, ombord. Da inga möjligheter- funnos för en botten- 
undersökning i Cuxhaven beslöts att fartyget skulle fortsätta till varv 
i Hamburg. Kl 17 erhållit en motorpump med tillbehör som reservpump, Kl 
TAR avgått från Cuxhaven med lots ombord.K1 23.50 anlänt tillHamburg 


"óch ankrat i Parkhafen i avvaktan på dagsljus. Hamburg 16.4.43 à 


Sven Fernbo 
Befh 
C) Journalutdrag 
Man 19.4 På grund av krigshandling i Nordsjön 15.4 har en del av laten 
runnit ut ur ett hal i fartygssidan vid lucka I BB (där en flyg- 
torped träffat som dock inte exploderat) Hamburg 19.4.43 
: : E T Befh 
 Journalutdrag 
Tis 20. 4 kl 13 gått ut ur dockan i Hamburg under lots ledning ASSLERSTAN 


av 2 bogserbåtar och fortsatt resan. 
Fre 23.4 16.30 anlänt till Norrköping och förtöjt vid kaj. Vederbörande 
myndighet iland meddelats, att det kan förmodas finnas något spräng- 


ämne kvar i lasten efter torpedspetsen. Norrköping 23.4.43 


C) = | Befh 
Specifikation à inombordsskador enl. journalutdrag 15.4.43 

Kuren à STB bryggvinge skadad, bryggskärmen skadad, 5 fönster i styrhytten 

( Qrossade och fünsterramarna skadade, kartbordet i navigationhytten skevt, 
teakbeklädnaden i navigationshytten skadad, ytterdörr med karm till tele- 
grafhytten skadade, inredning och taket i befh daghytt skadade,glaseS$ i 
dörren till telegrafhytten krossat, 2 dörrar,2 dörrkarmar,taket och en ven- . 
tilbeklädnad i^passagerarhytten skadade, 2 dürrar,2 dérrkarmar,taket,buffén 
spegeln över buffén,och skotten i salongen skadade, dörr och dörrkarm samt 
skotten i stuerts hytt skadade, dörr och dórrkarm till STB salgnüsUórr 
skadade, skott ochtak i STB salongsgäng skadade, stuerts förråd ramponeråts 
dörr och dörrkarm till pentryt skadade, dörren till Ie styrman&ytt zpräskay 
spruckit, dörren till proviantförrädet skadad, låset till STB kabyssdörr 
skadats, spisen och spisringar spruckit, värmeelementet i lotshytten spruck 
it, ytterdörren till STB midskeppsgäng sprwekts, dörrarna till mässen,kock- 


hytten, 3e styrmans hytt och befälets uc sönderspruckna, düörrkarmen till 
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befälets badrum skadad, dörren pa fürkant till &TB midskeppsgäng spruckit, 
glasventilen i lampskápet spruckit, en glasventil i skansen spitickit och 
ventilringen skadats, pooprücket och akterlanternan skadats; 4 st presenn- 
ingar pà lucka 1 och 2 sönderslitna, en skyddsduk vid skorstenen sünderslit 
en, 2 bord kn&ckta i STB livbåt, näten öppnat sig i bätdäcket om STB, tre 
lückor uppstätt pà fürwinscharnas àngledning, isboxen skadad, pistongringar 
natill donkeypumpen brustit, sätet till STB maskinmatarpump lossnat, far- 
tygets radioapparat totalförstörd, chiefens radio skadad, befh Zeisskikare 
överbord, fartygets Zeisskikare förstörd, salongsklockàn skadad.Eiu har även 


skador uppstått pa den förseglade radioanläggningen samt:på rörledningssys- 


"Temet ombord. Styrkompassen och standardkompassen ilxandfürda för undersök- 


nong. Ombord 19,4.43 
Befh 
DD | Förteckning å förlörade salongsinventarier 


1 st vinkaraff, 1 st brännvinskaraff, 1 st likörkaraff,1 st vinkaraff,1 st 
fruktskäl, 2 st blomvaser - samtliga i kristall. i 
10 st djupa, 9 flata tallrikar, 10 assietter,10 kaffe-& 9 thekoppar,4 till- 
bringare, 3 thefat, 2 sásskálar, 8 rödvihsglas, Sportvinsglas, 10 brännvins 
glas, 10 ölglas,10 grogglas, 8 äggkoppar, 1 kryddställ, 1 hushällsväg, 2 st 
gräddkannor, 8 konjaksglas och en el. kaffekokare, "Ombord 19.4.43 
ELTE CUN | | Befh 

er | qasKindegbokan 
15.4. CIPIT anteckning 14. 4 FF 16. 38) strax före kl 01 avfyrades en luft- 
torped fran ett flygplan.Torpeden missade men en kraftig stöt märktes, 


OD 01,03 SF 04 HF 08 FF 12 SF 13.30 stopp 13.32 SF 13.33 stopp 13.42 


FF 13.48 HF 14.35 SF 14.38 stöpp 14.45 FF 14.54 HF 18.25 osv 
Stopp 22.55 ankrat vid cuxhaven 


Qj Jallastpumpen. anvants für lánsning. fran förliga rännstenarna kl 01- 2h, 19 


1 Creu list 


Befh, sin Erik Pernbo, Skánegatan 46 ‚Stockholm, 17.2.95 
Ie styrman Ake B.Lagerstrüm, 19.9.12 

2e. styrman Hjalmar Tycho Lantz, 1.12 10 

3e styrman Gustav ‚Herbert Engdahl, 28.7.17 (Febr 43) 
Chief Albert E. Persson, 8.3.97. 

je maskinist Rickard Andersson,. 6.2.89 

2e maskinist Göte Valdemar Karlsson, 5.5. 11 (Febr 43) 
Stuert Birger L.Andersson, 11.10.94 

Kock Axel 0.7. Nordahl, 22.2.94 

Massuppassare John V.Hansson, 6.3.22 


matros Erik Torsten Palmblad, 3.8.00 (April 42) 
Forts 
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Matros Nils E.Block, 6.12.12 

Matros Arvid G.H.Karlsson, 20.1.04 

Lättmatros Folke A.Andersson, 15.11.23 

Lattmatros Harry K.Rosvall, 15.8.18 

Lattmatros Axel Alvin Axelsson, 29.2.20 (Febr 43) 
Jungman Gustaf V.Svensson, 18.11.23 o 


Jungman Oscar A,0lsson, 22.8.24 
Jungman Rolf Georg Fagerberg, 15.7. ‚23 (Bebr 43). 
Donkeyman Einar A,Jobansson, 15.8.98 


( Brjare Helge K.Andersson, 2.7.15 
Eldare Ake S.L.01sson, 30.11.14 
Eldare Bernt S.Norrman, 17.56.20 


El 
C 


dare Erik V.Petterson, 25.12 98 


Sjöförklaring i Norrköping den 29.4.43 kl 11 


.Sakkunniga: Hamnkapten B.J.Andersson & sjökapten Henry Lind 


Speditör Hans Öhrström för SKN. 


Befh Pernbo: Konvojen bestod av 6. lastfartyg. som gick parvis i 2 Kotonen 


Q 


eskorterade av B förpostbätar, Samtliga 6 lastfartyg förde em späääballong‘ 
på ca 300 meters höjd över fartyget. Befh hade vid tillfället varit på 
bryggan sedan omkring 28 timmar, Vakthavande befäl var även 3e styrman 
och BO med signalmatros. Jungman Fagerberg btkik på backen ‚lättmatros 
Axelsson till rors, matros Palmblad stätt i "beredskap, Befh sett hur E 
bombplan anfallit, torpederat och sünkt ett fartyg i konvojen, (ms Bogga 


av Oslo) Kort efteråt hade sannolikt samma plan anfallit Tom och fällt 
en torped varvid det türnade emot Toms s ärrballon swire och störtade i 


haus. Sannolikt hade planet tidigare pá ett avstánd av 500-600 meter 


() fällt ünnu en torped vilken träffat fartygssidan och slagit ett hal i 


bordläggningen utan att explodera. Någon. stöt av denna torped hade inte 
förmärkts och inget sprängämne påträffats i lasten vid lossningen i Norr- 
köping. Tom hade under hela tiden som flyglarmet varat bibehållit förut 
anbefalld kurs. Under anfallet sköt fürpostbátarna spárrelü med sina lv- 
pjäser. Dà torpeden. exploderade ca 10 ‘meter fran STB-sidan trycktes flera 
dürrar och ventiler midskepps in av lufttrycket och i övrigt hade så 
gott som alla andra dörrar och vemtiler i fartyget blivit sneda, på 
bryggan krossades rutorna i kurerna. Befh hänvisat till följande 


jou rnalutdrag: | 
fre 16.4 09.30 fortsatt till Rosshafen i Hamburg u. lots ledning. Kl 11 


förtöjt i ducdalber i Rosshafen i vàntan pa vidare order. Länsning av 


rännstenarna pågått hela dygnet. 


Xe 
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Lör 17.4 liggande i Rosshafen,Hamburg. Enlit telegram till Befh fran rede- 


riet fár fartyget dockas med lasten inne på SKN:s risk. På e.m., fått 
order om dockning mån 19.4 kl 08. Länsning pågått hela dygnet. 


Mån 19.4 kl 07 förhalat fran Rosshafen med lots och 2 bogserbatar till 


Blohm & Voss varv,ankommit kl 08, gått in i flytdockan nr 5 och kl 
08.50 var fartyget torrsatt. Innan fartyget var helt torsatt upp- 
$ücktes att detrann ut kol genom ett hal i bordläggningen på BB sida 
nagot fór om lucka 1. När fartyget blivit helt torrsatt konstatera- 
des ett triangulürt hal 30x30 cm i plätsträk F,nr 3. Hålet ingen- 

| pluggats och kolen som runnit ut i dockan ombordtagits. Skadan trol- 
igen orsakats av en flygtorped som inte exploderat. Ett spant vid 

hålet blivit böjt,kölplätarna nr 3,4,5 förifrän räknat var uppböjda 
och.en buckla siagits pà STB sida i plätsträk H,nr 3. Kapten Max 
Doflein, SKN:s ombud, beslöt att en päät skulle skruvas fast över 
hálet. Det kan tänkas att det kan finnas nägot sprängämne kvar i 


lasten efter torpedspetsen,man har ej kunnat fastställas 


Tis 20.4 varvsarbetena avslutade under f.m varvid bordläggningen repare- 


rats och godkànts, av klassens ombud. Kl 11.50 dockat ut med assist- . 
‚ans av lots och 2 bogserbátar och fortsatt resan till Norrköping 


med ankomst dit den 23. 4 Norrköping 23.4.43 


Beh -- 


je styrman Engdahl: Börjat. sin vakt kl 24, Konvojen. bested av 7 fartyg 


i 2 kolonner samt. 8 füórpostbátar,. K1 00.20 gavs flyglarm fran fórpost- 
båtarna och strax efterát säg Engdahl hur fartyget nr 5 i konvojen 
torpederades av ett bombplan och sjönk.Kl 00.45 blev sannolikt samma 
plan synligt.pá'lág höjd på Toms BB-sida. Sannolikt fällde planet 
först: en torped som träffat Tom vid fürkant au lucka I BB utan att 
explodera utan att Engdahl märkt någon stöt härav. Omedelbart efteråt 
sett planet fälla en torped 200-300 meter om BB. Denna torped gått 
under fartyget och exploderat mot havsbotten ca 10 meter STB om Tom, 
vid explosionen inhöljdes fartyget i vattenkaskader och rök och Eng- 
dahl slungades omkull  pà bryggan och kunde för nágra minuter inte 

se nagonting i mörkret. Eskortfartygen hela tiden skjutit spärreld 
men Engdahl hade inte kunnat iattaga planets vidare öden, Rundpejl 
visat läckage i fürrummet. Sedan pumparna startats fortsatt på sin 


plats i konvojen. 


Matros Palmblad: Ingått i vakten från midnatt och stått stand by på bryggan. 


6 fartyg och 8 förpostbåtar i konvojen. Kort efter det vakten börjat 


-hade flyglarm bivits och Palmblad sett ett bombplan torpedera det 


fartyg som hade konvojnummer 5. Efter en stund hade ett plan åter 
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visat sig i månskenet på Toms BB-sida. Sett torpeden falla „Palmblad och 
en av tyskarna dá gått ner från bryggan.SA kom explosionen. Fartyget lyft- 


es liksom upp av en våg och Palmblad först trott att fartyget träffats. 
Hade dock kunnat hålla sig upprätt Strax därpå förstod han att torpeden 
gått under fartyget och exploderat några meter om STB. Där explosionen 
ägt rum syntes vattenkaskader och rök och överallt i fartyget Hürdes brak 
och skrammel av inventarier som kastats omkring. Först varit tal om att 
fartyget skulle lämna konvojen,men sedan läckaget visat sig vara endast 
förut fick Tom behålla sin plats i konvojen. En av tyskarna skadbts, - 
Omedelbart efter explosionen hade besättningen beordrats till båtarna och 
oe del hann även upp i båtarna vilka dock inte firats innan onder kom 
att inställa sjösättändett. id m 
Lattmatros Axelsson: Státt till rors fran midnatt, K1 00.20 flyglarm, 
© vilket inte föranlett någon ändrad order beträffande styrningen. 
Från sin plats inne i styrhytten hade Axelsson inte sett några plan 
och inte heller sett nåhon torped fällas. Endast hört motorbulleet 
från planet som uppenbarligen passerta rätt högt över fartydet. 
Visste inget om planets vidare öden. BO, Befh, 3e styrman ah en tysk 
signalmatros var på bryggan. Plötsligt hade Axelsson känt en mycket 
stark stöt-i fartyget och glasskürvor från styrhyttsfönstren yrde om- 
kring. Besättningen beodrtas till båtarna men kontraorder givits 
innan alla hunnit gå upp i båtarna. Kompassen i styrhytten hoppat ur 
vid explosionen. Inte märkt någon stöt före explosionen. 
Jungman Fagerberg: ` Utkik pà backen fran midnatt, 7-8 fartyg i konvojen ochi 
(D ett antal eskortfartyg. På bryggan befunnit isg en tysk officer, 
befh, 3e styrman,-tysk signalmatros,rorsman och en man som stod 
stand by. Kl 00.20 flyglarm. Mänsken och god sikt. Ringa sjöhävning. 
© ^ Sett ett fartyg i konvojen sjunka i ett stort rökmoln efter en 
torpedträff Omkring 10 minuter senare blev ett plan synligt och 
Fagerberg sett: en torped falla-och gà mot Tom, Allt gått så hastigt 
att han inte hunnit varsko förrän torpeden,som tydligen gått under 
fartyget, exploderade några meter STB om Tom som formligen lyftes 
‘upp ocj skakades våldsamt. Fagerberg inte kastats omkull men fär nor 
ögonblick blivit " lite vimmelkantig,". Inte lagt märke till vart 
planet tagit vägen. Våldsam artillerield runt omkring. Vidordern att 
gå till livbåtarna hade Fagerberg trott att han inte skulle hinna från 
backen till båtdäck och därför stannat kvar och avvaktat på backen. 
Hur tysken skadats hade han inte sett, En skärva,antagligen från en 
luftvärnsgranat, slagit ner på backen alldelse i närheten av honom. 
Senare sett attlla dörrar o ventiler ombord skadats och delvis blivit 


intryckta. 
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2e maskinist Karlsson: Vakthavande i maskin jämte en eldare. Varskotts att 


BR 


po 
ae 


flyglarm givits men därefter inte märkt något särskilt förrän han kastats 
omkull av en kraftig explosion, :Genast rest sig upp och skyndat till 
manövertavlan für att avvakta order från bryggan. Strax därpå hade kommit 
order att starta pumparna. Dessa hade sedan varit igång oavbrutet till des 
fartyget gick in i docka i Hamburg. Genom den hårda körningen hade ven- 
tilhuset i ena matarpumpen skadats och kolvringarna i lànspumparna blivit 
utslitna. Därjämte hade vid explosionen alla glödlampor i maskinrummet 
gått sönder., Möjligt är attskador uppstått pa gjutjärnsledningarna till 
bottentankarna, ; | 


SKNEVII 374 TET 


3075,35 ton Antracitnusskohlen,varav 1840 ton i fürrummet, till A-R.Appel- 
qvist Kolimport AB, Stockholm. Försäkrad i Atlantica für 123890 kr. 


Lastmanko uppska&tät till 25 ton som runnit ut genom halet i sidan. 


SKN ersatt kolfirman med 3525:18 inkl div andra. omkostnader 


SKNEIII 258 | E. Seoda appo ort 

"Betrifft D. Tom, — — vom 15. 4. 43 auf der Nordsee zwischen Bor- 
Kum und der Elbe." Max Doflein besiktigat 19.4 vid Blohm & Voss i Ham- 
burga Av rapporten framgår att kapten Pernbos Zeisskikare vid explosi- 
onen “war der Kapitän aus der Hand gerissen und über bord gefallen. Ein 
weiteres Doppelglas war beschädigt." Ett stort antal dórrkarmar mid- 
skepps tryckts ihop sa att de stängda dörrarna knäckts och öppna dörrar 
sedan inte kunnat stängas, 2 ventiler spräckts i manskapshytterna akter. 
Chiefens radio kastats i durken och skadats. Sannolikt skador på radio- 
anläggningen på bryggan. Följande redovisning är komplett: 

Aufbaudeck: Saloon -und vorraum: Die Füllungen in den Wänden und alle 
vette ape T-rrahmen Aiba gale eal A E HIER TK E ERN 
nach aussen eek Der Pantryschrank war, > abgedrückt, Der Dour - 
schrank eingebrochen, Die STB Saloontür zerstört. Im Saloon. war die BB 
Tür beschädigt. Die Saloondecke an verschiedenen stellen gepltzt. Der 
Saloon-anrichteschrank beschädigtund Spiegel zerbrochen, Die thr im 
Saloon beschädigt.Im Schlafzimmer an BB neben dem Saloon beide T&rrahmen 
und Türen beschädigt. Ein Fensterrahmen gesprungen,die Decke an ver- 
schiedeneá stellen geplatzt. 

25 glüdlampor ombord krossats. 

Prov rep i Hamburg kostat RM 1780:- inkl dacbeind. pásvetsning av plat 
för hålet om BB, äterinlastnin ga utras&& kol, hyra av motorpump. 
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Brev fran Max Doflein till SKN,Hamburg 17.4.43 
Berättat att han besiktigat Tom till ankars utanför Seebdderbrike i 
Cuxhaven där Tom ankrat ki 10.15 fm efter att für egen maskin, utan 
nágon assistans, ha gätt dit direkt fran platsen für flyganfallet. 
Dofleins begärna tt fä ta in Tom i nre hamnen för dykarundersökning 
avslagits. Doflein utgått från att det rörde sig om sprungna nitar 
under vattenlinjen eftersom fartygets egna pumpar utan vidare häll 
läckaget i schack, Kanalmyndigheterna i Kiel obenägna låta Tom gå 
genom Kielkanalen varför Doflein kontaktat den Reichskammer fiir die 
.Schiffbaureparaturen och av Herrn Ingenieur Hans Brandt fran Blohm 
& Voss i Hamburg fätt klartecken till dockning redan 19.4 i varvets 
stórsta dicka. Für att gardera sig mot att Toms ballastpump skulle 
strejka anskaffade Doflein fran Bugsier en mororpump för resan till 
( Hamburg. Doflein i brevet frägat om SKN pätar sig risken att docka 


fartyget med lasten inne. 
Dito till SKN, daterat Hamburg 19.4.43 


" Heute morgen wurde das Schiff auf der Werft von Blohm & Voss einge- 
dockt. (19.4) Die überraschung war sehr gross bei allen beteiligten, 
auch bei dem Kapitän, als sich herausstell&b-- ‚dass das Sciff an BB 
seite vorn in der Aussenhautplatte F-3 ein loch hatte.Es waren im 
übrigen keine anderen leckagen in der Aussenhaut festzustellen. 

Das Uasser ist also lediglich durch das Loch in der Platte F- 3 an 
BB-seite in den vorderen Laderaum eingedrungen, Die ursache dieses 


Loches kann nur darauf zurückgeführt uerden, dass ein Torpedo gegen 


- die Platte gestossen hat, der nicht explodiert ist. Die form des 


Loches lässt dies vermuten Die aufgerissenen Teile der Platte in 
dem Loch stehenalle nach innen und das Loch hat etwas rundung. = 

C) Die beschädigung in den verschiedenen teilen des Schiffes sind ver- 
ursacht worden, nach dem bericht des Kapitans, durch ein Torpedo, 
welches in einer entfernung von c: a 10 meter querab vom Schiff an 
STB-seite im Wasser mit einer hohen Wassersäule detonierte, Auch 
ein Holländisches Schiff, uelches neben Tom im Geleit fuhr,hat diese 
detonation beobachtet. Ich bin ausserordentlich erfreut,dass meine. 
vermutungen richtig waren in der beziehung,dass das Schiff keine 
wesentlichen schäden erlitten hatte,dass ich es riskieren konnte, dass 
Schiff mit eigener kraft nur mit einer Mororpumpe an Deck nach Hamburg 
gehen zu lassen und das risiko des eindockens mit Ladung übernehmen 
zu kömnen, Die leistung des Kapitäns,dass Schiff mit eigener kraft 
nach Cuxhaven geführt zu haben, verdient M.E., besondere anerkennung." 

: Rederiets generalräkning 

2.11.43 slutat pà 37.140:64 
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Slutreparatténer i Norrköping & Stockholm 


27-30.4.43 i Norrköping ätgärdades huvuddelen a v inredningsskadorna, 
Fönster, fünsterbágar, dörrar, riktning av skott , 3 nya bord i STB liv bat 
rep. av spisen, rabbning och beckning av bätdäcket, rep at winschrör etc 
Kostnad total 4100:- kr l 

22-28,5.43 vid Finnboda varv indrogs prpelleraxelmm för besiktning,rodret 
lyftes für besiktning, bordläggningen reparerats, kartbordet i karthytten 
åtgärdats, nytt värmeelement i Lotshytten, justering av därrkarmar, fast- 
spikning av taklister i salongen, översyn av de el,ledningarna etc 


Kostnad 10340:- 
Assurans 


SKN ersatt rederiet 24,11.43 kr 30.811:43 


D 


KK memorial 30.6.43 Ej för publicering a KK B1 
Nr 66 H mëmorial 
Flyganfall u . gång i tysk konvoj ex officio Bo Bergström 


Egna noteringar 


Hampshireplan 


Enligt Coastal Commands War Diary för Group No 16 skadades Tom natten 


till 15.4.43 off Borkum vid anfall av Hampshirebombare ur Squadron 415. 
-Enligt egna noteringar sjönk ss Borgå av Oslo på 2 minuter efter torped- 
träff midskepps., Borgå gick akter om Tom, som var nr 2 i BB kolonn. Tom 
hade 4 ballongmatroser ombord och förde 2 spärrballonger,en vid förriggen 
och en vid akterriggen. Kl 00.45 obs. ett plan hastigt nära sig Tom 
vinkelrätt från BB. 2 torpeder tog vatten strax intill BB-sidan samtidigt 
som det storaaplanet strök över Tom tätt över masttopparna varvid dess 
vingar slets av mot ballonwirarna och planet. störtade i havet om Stb. 
Den ena torpdeng gick under Tom och exploderade 10 meter om stb, den andra 
törnade mot BB-sidan vid lucka I utan att explodera och utan att någon 
ombord över huvud taget @bserverade den, Den måste ha studsta tillbaka och 
sjunkit. Efter en halvtimme hade vattnet i BB rännsten stigit till 4 ” 
men lasten ag gaskol täppte i viss mân igen läckan och pumparna kunde 
sedan hålla vattennivån konstant fram till indockningen i Hamburg 19.4 
Vid lossningen i Norrköping iakttogs stor försiktighet i luckal men man 
fann ingenting farlig där. m 


Historik 


Lastángare pa 2044 brton byggd 1919 vid Burgerhouts varv i Rotterdam av 
stål. (Ex Rhermidor, Francillon, Zuiderdeep) L. 89,1 B. 13,1 Tillhörig 
Red AB Arafart (A.R.Appelqvist) i Stockholm. Inköpt 1933 av det nybildade 
rederiet fran redAB Cecik i Landskrona som i dec 27 inköpt Thermidor fran 
Bordeaux. Moderniserad 42 vid Lindholmen. (Se 15.1.44 dà Tom efter grund- 


a tgrna NULETINgar 


TOM 15.4.43 


stütning vid Arkösund (90% krigshaveri) på resa Hamburg-Norrköping 
med kokslast ,máste kapas vid akterkant av lucka 2 varpà akterskeppet 


kunde inbärgas till Norrköping. Förskeppet máste lämnas pa grundet. 
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GICK I TOMS KONVOJ FRAN ROTTERDAM - JOURNALEN ÅTERGER TYPISK KRIGSRESA 
Journalutdrag 


Tors 25.3.43 kl 12.55 fått lots och bogserbåt och avgått fran Gävle destin- 
erad till Holtenau für order med last av 1675,6 ton NEN: sd F 14* 9°” 
A. 15797, 

Fre 26.3 kl 10.35 passerat Landsort.Klar luft, laber växlande vind. 

Lör 27.5 02.10 passerat Kalmar sjöfartskontroll. Kl 15 passerat Sandhammaren 

Kl 19.15-19.25 på Trelleborgs redd. Klar luft, laberväxlande vind. 

Sön 28.3 Stilla med halvklar och disig luft. 05.55 fatt order äv vaktfartyget 

vid Gjedser att ankra omedelbart enär vägen är spärrad. Kl 08 ankrat vid 

sidan av tvängsvägen. Kl 12.30 är spürren upphävd.Lättade omedelbart och 

fortsatte resan. Kl 20.20 fätt!lots:vid Kiels fyrskepp. 21.15 ankrat vid 

Lab8e i väntan pà marinkontroll. 23.25 l8ttat och fortsatt efter kontroll. 

oO 23.40 -00.40 var flygplan över fartyget i en timmas tid.Luftvärn och sträl 

kastare i aktion. 

Man 29.3 Laber vx vind, klar luft. Lotsbyte 00.15 vid Holtenau,därefter gätt 

genom Holtenau slussar 01.25- 12.48.Erhällit order att destinationsort 

är Rotterdam. Kl 08.25-09.25 lagat förtöjda i kanalen för att invänta 
mötande större fartyg. 12.30 förtöjt i Binnenhafen vid Brunsbüttel för att 
enligt order som erhölls i Holtenau, avmagnetisera fartyget. Fättlots kl 
16.10 och avgätt till avmagnetiseringsbanan. Avmagnetiseringen färdig kl 
17.40. Bogserbätar assisterat vid rundsvängningen.Gätt genom bágen en 

gang vardera vägen, och kontrollen tre gänger. Kl 18-18.25 slussat i Bruns- 
büt&eel . 20,50 ankrat pa Altenbruch redd för att,enligt order som erhölls 


ci) vid uppehállet i Brunsbüttel sluss, avhümta kompassjusterare vid Cuxhaven 


tisdag kl 10 f.m 
Tis 30.3 Frisk till hard SU-U vind,tilltagande mot kvällen.Halvklar byig 
ae luft. Läftat 09.15 och anlänt till Cuxhaven kl 10. Kl 10.30 fått ombord 
| kompass justerare och ätervänt till Altenbruch redd för att justera. 
12.15 avgått filå Cuxhaven och avlämnat justerarna där.kl 12.50 - Sedan 
omedelbart återgått till Altenbruch redd för att invänta konvojens ave 
gang till Rotterdam .Ankrat pa Altenbruch redd 13.35. 
Ons 31.3 Under hela dygnet hard WNW-NW vind till storm med svära byar och 
omväxlande klar och skyig luft. Ingen order om avgång under dygnet. 
Tors 1.4 Samma väder som 31.3. Ingen order om avgäng. i 
Fre 2.4 NU storm, mot eftermiddagen avtagande.Skyio luft. Inga order om av- 
gin : eg 
Lör 3.4 under dygnet avtagande NW vind,skyig luft, regnbyar.Under förmiddag- 
en erhallit order att vara avgàngsklara med en timmas notis om kontroll- 
officer skulle komma ombord under e.m. lopp. Ingen avgáng. Kontrolloff- 


iceren ej kommit. 


2 SKNEIII 258 


NORMANDIA 15.4.43 


Sön 4.4 under dygnet laber NW-SW bris,skyig luft.K1 10 erhållit order att 
warm wid Cuxhaven kl 15.00. Kl 14 fått ombord spärrballong med tillbe- 
hör samt 3 man ballongmanskap.Lättade omedelbart och avgick mot Cuxhav- 
en. Kl 14.30 fått kontrollofficer och signalmatros ombord.Kl 15 passerat 
Cuxhaven. K1 16.18 lämnat lotsen vid Elbe H Fyrskepp. Kl 17 full fart. 
Konvo jen ordnad. Konvojeskorten bestár av 4 minsvepare som gar före samt 


8 förpostbätar som gar vid sidorna,före och efter handelsfartygen. 


Man 5.4 Gar i konvojen under kontrollofficerens ledning.Laber växlande vind 


under f.m,skyig luft. Kl 06.05- 08.10 och kl 10,10 sprängdes magnetminor 

av minsveparna och fartyget skakade och vibrerade väldsamt. Pejlat över- 
E allt,fartyget läns. Vid 15-tiden begärde ballongmanskapet. att fä änga 

på spelet,samt en man som passade getta,enär ballongen skulle hivas ner 

för gaspäfylining.Dä ballongen hivats ner till backen togs den av vinden 
CO fram och ater och fastnade i något föremål så att den xadades. Vind- 

motorn skadades ochså varför ballongmanskapet tappade ur återstående 

gas och packade ner ballongen. Under e.m tilltagande SW vind, skyig 

luft. Vid 17-tiden erhållit order av konvojledaren att ordna konvojen 

på en linje under det att styrdes in mot Helder i tilltagande SW vind. 

Vid 20-tiden kom en drivmina drivande in mot de förankrade fartygen. 

Den besköts från förpostbåtarna och bringades att &plodera. 

[is 6.4 under f.m W-NU storm med svara byar.Under e.m nagot avtagande 
vind,men svara byar av regn, snö och hagel. Kl 06.20-06.50 hivat upp 
och bytt ankarplats enür fartyget kommit i drift.Inga order att avgä. 

Ons 7.4 Under hela dygnet svår västlig över NU till N storm med orkan- 

© artade byar och hårt regn.Under de svåra byarma gått sakta fram i 
maskinen för att minska påfrestningarnappå ankarkättingen. För övrigt 
har maskinen varit klar hela dygnet. | 

Tors 8.4 Nägot avtagande vind under f.m,skyig luft.Under e.m frisk NW vind 

O skyig luft.Inga order om avgáng. 

Fre 9.4 pa f.m Jaber NNW vind,skyig luft. Pa esm stilla. 09.45. fått order 
att lütta och fortsütta resan. K1 12 konvo jen ordnad,fyll fart under 
kontrollofficers ledning. Kl 14.40 passerat Ymuiden. 18.50 fátt lots 
vid Hook van Holland. 21.25 anlänt till Waalhaven i Rotterdam och für- 
töjt vid Trans. 2n 

Lör 10.4 lossat med 2 kranar 09.30-16.45 dä hela malmlasten var utlossad. 
Mulen luft, vaxlande vind. 

Sön 11.8 09.30-10.40 fürhalat till lastplatsen, ducd'alber i Uaalhaven, 
assisterad av lots och bogserbátar.Laber vx vind, halvklar luft. 

màn 12.4 lastat kolmed omwäxlande en och två kranar 08.35-19 då lastningen 
avslutades fór dagen.Kranarna förhalades bort fran fartyget men làkt- 

arna med lasten fibgo ligga kvar. Laber vind, halvklar luft. 
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Tis 13.4 Bunkrat 180 ton 07.40- 11.15. K1 11.50 fortsatt lasta med en kran 
till 14.30 dähela lasten var intagen. Lasten bestár av 1650 ton kol. 
/ I förrummet 950 ton stora kol, i akterrummet 700 ton kolstybb/. Skalkat 
luckorna och gjort sjöklart. Djupg F 15'1,5//- A 15°8,5” . Haft livbäts- 
manöver varvid allt funGerade väl ochbätarna dro täta. Kl 15.40 avhän- 
tade marinkontrollen passen ombord. Kl 16.20 fått ombord ballong med till- 
behör och 3 man ballongmanskap (Beväpnade marinsoldater). Kl 19.50 fatt 
ombord kontrollofficer och signalman. Erhällit order att avgå onsdag kl 
01.30. Skyig luft, laber vàxlande vind. 

ER gas 14.4 kl 02.15 avgátt Rotterdammed destination Stockholm. 04.30 làmnat 

) lotsen vid Hook van Holland, och 05,15 passerat angöringsbojen. Konvojen 

eskorteras av 4 minsvepare och 5 fürpostbátar. Vid angöringsbojen för- 


sökte engelska motortorpedbátar anfalla konvojen men de avvisades i eld- 


> 
O 


strid av förpostbätarna. Kl 168.50- 17.28 inträffade minexplosioner för- 
orsakade av magnetminor som sprängdes av minsveparna „ Fartyget skakade 
och vibrerade våldsamt. Pejlat överallt, fartyget läns. Vid 17-tiden var 
engelska flygplan över komvojen. Vid 17.30-tiden föll ballongen i vattnet 
varefter denintogs av ballongmasskapet och tömdes på gas samt packades 
ihop. | | 
Tors 15.4 kl 00.20- 00.50 var angrepp från engelska is Planen beskötos av 
förpostbätarna men de lyckades sänka norska motorfartyget Borgä om c:a 
6000 ton samt skada svenska ss Tom,sä atthon máste lämna konvojen. - 
Kl 04.40 minexplosioner dà minsveparna sprängde magnetminor i konvojens 
kurslinje.Fartyget vibraret våldsamt. Vad 06-tiden ss Tom åter förenat 
I) sig med konvojen. 09.12 fätt lots ombord vid Elbe H fyrskepp. Kl 10.40 
lümnat eskortofficeren och signalmannen vid Cuxhaven. -Under dagen märktes 
att färgen i en del hytter ochi salongen spruckit och flagnat på grund av 
um vibrationerna vid minexplosionerna.Kl 13.38 lämnat ballongen ochdess man- 
skap i Brunsbüttel. K122.55 avgått fran Holtenau sluss med spärrlots ombori 
Fre 16.4 00.25 lämnat spärrlotsen vid Kielsfyrskepp. Kl 05.55 ankrat för 
tjooka. 08.45 lättat och fortsatt men 10.55 åter ankrat p.g av tjocka. 
12.30 lättatoch fortsatt. ` | 
Lör 17.4 03.30 passerat Sandhammaren. 19.45 ankrat vid Vald6 för att invänta 
dader för gång inom 3-milsgränsen. Mulem luft, lätt regn,svind WSU 5. 
Sön 18.4 03.30 lättatoch fortsatt. K1 14.25 lots ombord vid Landsort. 
13.35 ankrat utanfür Vürtahamnen i Stockholm i vàntan pa hamnlots. 
Stockholm 19.4.43 
A.Arvidsson 
Befh 


Gustaf Carlsson E.Lindström 


1e styrman Timmerman 


Se även 8.3.43 
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Besiktningsinstrument 
Ingeniór Sten Haeger pA SKN:s uppdrag besiktigat i docka vid Eriksbergs 
varv i Göteborg 28.8.43- De skador som upptäcktes var ganskaeomfattande. 
Omöjligt att fastställa vilka skador som uppstått vid minexplosionerna 
den 18-24.3 och vilka som uppstått 5-15.4.43.Explosionerna drabbat på 
ungefär samma ställen,varigenom de första explosionerna i februari orsak- 
ade skador som "ytterligare förvärrades av explosionerna i april, Helt 
omöjligt att särskilja dem. 
Specifikation. 
Slinerkölarna uppriktas, naglar omnitas. 
Qu 2 naglar svetsas i roderarmen. 
Propelleraxeln: Indrages für besiktning, utskjutes ater, en bult fürnyas 
Cederwallsboxarna repareras. 
d )rmaskinen: HT-cylinders pistonstáng svarvas och putsas 

HT-cylindern upprikats (Den stod nägot At sidan) 

Ny patentbox inpassas och fastsüttes. Genomgáng av hela maskinen. 
Belysningsmaskinen: Ijandtages für genomgáng.Turbingeneratorn isärtages & rep 
Pannorna: Ny isloering, 8 sotskäpsluckor riktas, 2 stagbültar fórnyas och 

2 ompackas,läckande växlar tätas,en mängd riktningsarbeten. 

Rür i maskin: Üversyn och reparation av rörledningar,bl.a länsledningen 
till akterpiken och pikens fyllnadsrür,sugrüret fran FW-tanken till 
Pumpen mm 

Rör pà däck: Ängrör till 2ans winsch repareras liksom ett till winsch 4. 

| Ångavloppsrören till föürdäckswinscharna repareras mm 

f )tilglas: 2 glas fürnyas förut om STB inkl glasringar. 

Reparationskostnad: 18.497:- 

Normanida lág vid varvet 27.8- 12.9.43 inkl docknning 27.8.-7.9. 

n en del civilriskskador reparerades vid detta tillfdlle. 


| Assurans 
SKN 8.2.44 till SÄAF betalat 15849:17 


Historik Eget 
Se Normandia 11.8.43 (Kollision med Svend Pii) 
Krigshaverier 
22.3.41 flygattack, 23.6.42 bombad, 27.11.42 flygattack, 18.2.43 minskakning, 
15.4.43 minskakning, 18.3.43 m/t-bát-attack, 11.8.43 kollision, 11.12.43 bom- 
bad, 8.3.44 minskakning, 5.8.44 bombad. 


Egna noteringar 4 


H.M.S.ULVEN 1524.43 


UBÅTEN ULVEN SPRÄNGD AV TYSK UBATSMINA PA SVENSKT VATTEN VID STORA POLSAN, 
FÖRSVANN MED 33 MAN OCH PÅTRÄFFADES FÖRST DEN 5 MAJ. 


Sammanfattning. 


7 
NA 
Fran Ulven-offrens jordfästning 3.8.43 
Från höger amiral Tamm, kommendör Björklund,kommendör Hamilton, 
€: kommendör Grefberg och överste Kolmodin. 
Vad som hände Ulven den 15.4.45 på e.m blev klarlagt först sedan vraket 
"TS återfunnits den 5.5. Det stora spaningsuppbádet arbetade den första tiden 


utifrån hypotesen att ubåten låg någonstans på botten och att det fanns 
folk vid liv ombord - ovisst hur många man i alla fall några, i bästa fall 
alla. Ulven skulle kl13.55 tors 15.4 utföra torpedskjutning mot jagarna 
Puke & Psilander på svensk vatten ubanför Stora Pölsan men avhördes efter 
denna tidpunkt inte per radio. Ubáten anropade Bela natten till fre 16.4 

kl 10.30 fre f.m meddelade Manligheten till MDV att inget av de spanande 
fartygen i området sett till Ulven. Då ubåten Delfinen,som på e.m 15.4 
befann sig inom övningsområdet i u-läge, uppfattade hydrofionisterna mellan 
kl 18 och 19 en våldsam undervattenexplosion. Som det senare visade min- 


sprängdes Ulven kl 18.10 den 15.4. Från Valenci och Svanland av Hönö sågs 


då de var på väg ut till fiske en ubåt gå i u-läge kl 05 tors 15.4 väst 
Stora Pölsan och fiskarna förvånade sig över att den dök i ett minbälte. 


Det var Ulven. Det som hände var att ubåten träffades av en tysk ubåtsmina 
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c:a 100 meter innanför den svenska territorialgränsen dà den kl 18.10 
tors 15.4 befann sig i u-läge på observationsdjup med pergskpeb över ytan 
under patrullering 3’ i bäring 240° fran Stora Pölsan på lat N 57 45,05" = 
long 0. 11 26,8." Elektromotorerna gick på kvarts fart framatoch BB vakt 
- halva besättningen - inkl fartygschefen höll på att äta middag. Explo- 
sionen träffade något för om midskepps och huvüddetonationen gick upp i 
aktre delen av förliga tompedrummet och i förliga delen av manskapsrummet 
där såväl batterier som spis sündersprüngdes. Ett kilformat hal revs upp 
i ytter-och innerskroven med 3-4 meters diameter och kilen riktad snett 
uppät. 5 man dödades omedelbart, de övriga 28 ombord drunknade i det in- 
(^ gusande vattnet utan att kunna göra något fRfór sin räddning. Fartygschefer 
hann aldrig lämna matbordet. Alla UT dörrar stod öppna utom den aktersta, 
men ingenbefann sig i aktre türpedrummet. I brant vinkel sjönk Ulven nedåt 
cre stäven före och vid stöten mot bergbotten pà 52 meters djup trycktes 
"fOrskeppet och de 2 förliga torpedtuberna in. Sista anteckningen i skepps 
dagboken hade infürts kl 17.45. 2 klockor ombord stannade på 18.25 . = 


Besättningen 
+ Fc kapten Eskil Gustav Hedelius,Stockholm, 34 ar 


+ 1e officeren,löjtnant Lennart Westerlund,Los, 29 år 


+ 2e officeren, fänrik Stig Liljegren,Limhamn, 24 ar 

+ Flaggubätsstyrman Wilhelm Vollrath Sebastian Jansson, Göteborg, 40 4r 
T Ubatsstyrman av 2a gr. Tage Walter Lennart Malm, Karlskrona, 32 ar 

+ Flaggubatsmaskinist Erik Gösta Lindgren,G8teborg, 42 ar 

+ Ubàtsmaskinisten av 2a gr. Gustav Theodor Eugen Roslund,Karlskrona, 26 år 
{ Jbátsmaskinisten av 2a gr. Arne Axel Lennart Jönsson, Karlskorna, 28 ar 
+ Ubats maskinist av 2a gr. John Edwin Olsson,Karlskrona, 38 ar 

+ Ubätsmaskinist 2a gr. Nils Bertil Valentin Amboldt, Göteborg, 35 år 

+ Tofpedmästare av 2a gr. Sven Magnus Wilhelm Andersson,Karslkrona,29 ar 
+ Furir Stig Ove Emanuel Greko, Lund, 23 år 

Furir Hjalmar Evert Ekström, Limhamn, 29 ar 

Furir Gösta Valentin Anders Pettersson, Vaggeryd, 23 ar 

Furir Bror Ake Börje Björkqvist, Eslöv, 23 ar 

Furir Bengt Arne Nicklasson, Nya Varvet, 26 4r 

Furir Nils Svante Ivan Hallberf, Skytts Vemmerlöv, 21 år 

Furir Oscar William Lindsjö, Hasslarp, 23 är 

Furir Karl William Nilsson, Löberöd, 23 ar 

Furir Karl Gustav Kurt Bolander, Göteborg, 31 är 

Furir Sten Herbert Jansson, Enskede, 28 är 

2e Kl.sjöman Helge Gustav Rutger Larsson, Rosenholm, 19 ar 


2e Kl.sjöman Karl Oscar Stöömberg, Hultsfred, 20 år 


+ tta ++ ++ ++ ++ 


2e Kl.sjöman Ove Enar Strümbero, Malmö , 18 år 


Forts 
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2e Kl.sjöman Qve Elving Lennart Persson, Veberöd, 20 år 

2e Kl.sjöman Karl Gustav Martin Löwenborg, Påskallavik, 19 år den 13.4 
2e Kl.sjöman Karl Henry Ryberg, Göteborg, 22 år 

2e Kl.sjöman Erik Johan Flodin, Asmon, 25 ar 

2e Kl. sjöman Karl Anders Harry Holm, Göteborg, 25 ar 

Vol Karl Olof Gustav Utbult, Rörö, 21 är 

Vpl Karl Gunnar Andersson, Hamburgsund , 21 ar 

Vpl Lars Erik Anders Tornberg, Malmö, 21 år 

Vpl Johan Elof Andersson, Kungsbacka , 21 ar 


En jättelik spaningsapparat etablerades dà det stod klart att Mluen saknade 
Med ledning av en telefonboj fran ubáten med avsliten kabel som hittats och 
strüm, vind och den tid som fürflutit sedan ubäten beräknades ha förolyck- 
ats drog spaningsledningen pa sjökortet upp en xekakxamgml rektangel kring 
den förmodade olycksplatsen , 1000 meter bred och 2000 meter hig i nord- 
sydlig riktning.Inom denna rektangel måste Ulven ligga. Plan fran Göta flyg 
flottilj och Torslanda spanade tillsammans med jagare med hydrofoner, ubáts. 
bärgningsfartyget Belos, vedettbåten Styrbjörn med ultraperifob ,havsforsk- 
ningsfartyget Skagerack med ekolod och undervattenskamera, hjälpkryssaren 
Waria, minsvepare och vedettbåtar samt ett 30-tal fiskebåtar med trålar etc 
och rapporterna från spaningarna följdes av hela svenska folket genom extra 
nyhetsutsändningar i Riksradion. Redan första dagen fick en fiskebåt bott- 
ennapp,men tralwiren slets av - den hade spår av ljusgrå färg. Samtidigt 
började det talas om knackningssignaler från de instängda i ubåten. Vinga 
hydrofonstation hörde dessa signaler från första dagen, som metall som slår 
mot metall. Dessa mystiska signaler från djupet kom att ge en kuslig under- 
ton som förblev det starkaste minnet för de deltagande. Signalerna fick ald- 
rig någon pregnans, de avtog och tilltog i styrka men kunde aldrig fángas ir 
ordentligt,de bara fanns där hela tiden i bakgrunden, De oförklarliga ljuder 
tärde på sökpersonalens nerver. Ena diagonalen i rutan utgjordes av 3-mils- 
gränsen, halva ytan låg alltså utanför. Här måste området minsvepas och 
redan från första stund fick man upp tyska ubåtsminor, stötminor med 50 ko 
sprängämne, förankrade på 15-20 meters djup och avsedda att ligga som en 
barriär mot engelska ubåtar längs gränsen men de låg även inne på svenskt 
vatten.pà en e.m sprängdes 88 minor.Den 22.4 sveptes 40 minor av vilka 20 
saprängdes. Det var hart väder mest hela tiden och storm avbröt tidvis 
alla spaningar helt. Den bergiga bottnen försvårade arbetet. Där fanns bl.a 
en 15 meters grundplatå som brant stupade ner till 60 meter och man fann 
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ett stort antal vrak, bl.a av en engelsk ubát som sänkts 1940. Vid ett 
tillfälle skulle ubåten Delfinen.loda.Just som lodet var på väg ner 
JE I & Airrecsé 
traffade det en mina som exploderade 20 meter under ubáten.Egendomligt 
nog skadades inte ubäten. En annan episod var dykaren som stäende pa sin 
stálplattform var pa väg ner für bottenundersökning.Han tittade neg genom 
gallret under sina blyskor och skrek pl8tsligt:'Stopp!Stopp!" i telefon. 
Han hade kunnat urskilja konturen av en mina rakt under plattformen med 
en tral hängande som en slöja över den.Nágra meter till och den skulle 
ha tórnat pa plattformen och exploderat. - Hela sökomrädet visade sig 
fullt av jürnskrot och dumpade föremål och stora flyttblock.Efterhand 
qud det att sta klart att knackningarna kom fran vrak där lisa delar 
-slog mot varandra i strömmen Förmodligen hörs ljuden ännu idag. Käxsk 
3.5 meddelades att MDV ställt rum och stenograf till fjärrskådaren George 
Killicks förfogande. Denna fick vid konfrontation med Ulvens telefonbolj 
Ü Wisioner och hade den 21.4 kl 00.30 dikterat följande rapport i när- 
varo av löjtnant Rådvik: " Jag ser Ulven i u-läge 3-4 meter under ytan 
under gång med 4+ fart och kurs från land. En mindre explosion inträffar 
i förstäven snett framifrån. Ulven dyker i 30 vinkel mot botten och ligger 
på 45 meters djup. Förligaste sektionenär vattenfylld. Några ha omkommit 
där. De andra 2 sektionerna är i stort sett oskadade.Ubáten ligger på 
sidan. Utgångarna är blockerade och de ombv har ingen möjlighet att ta 
sig ut. Menbesättningen har genom en ventil eller hål stuckit ut ett 
meddelande avsett at flyta upp till ytan. 2 st syrgasapparater ha varit 
i funktion. 2 är icke användbara. Stormen har losslitit bojarna från ka~ 
, beln. Belysningen fungerar inte. Det finns ljus ombord.Möjligen nägon fick- 
C )lampa. Det harinte varit någon panik ombord. När olyckan skedde befann 
sig ett obekant antal fartyg från land sett i en halvcirkelbåge där 
Ulven var längst fran land eller längst ut i girkelbágen. Den här på 
( )Nya Varvet liggande telefonbojen synes ha varit den aktra. Ulven ligger 
“i sådant läge att dykarklockan inte kan användas. Ulven synes lġgga i närp 
heten av neutralitetsleden söder om Pater Noster." - Ny rapport fran 
fjärrskädaren 21.4 kl 15.35:" Botten där ubåten ligger består av sand 
eller i varje fall löst material och minte berg. Precis där den ligger 
går en strümbank i nord-sydlig riktning mot vilken ubåten kolliderade dà 
den sjönk. Båten har slagsida, troligen åt höger. Verkar som om batteri- 
erna vore slut nu.Knackninbarna kana nu inte längre komma från Ulven dà 
det är alldeles för svagt ombord för att dylika signaler skulle kunna sän- 
das." - Mån 3.5 var 2 dykare nere på 62 meters djup vid grundet Kämpen 
där en fiskebåt fått håll i trálen. I det starka strömmen låg dykarna 
vertikalt på sina plattformar,det var omöjligt att komma rätt. Hållet 
sannolikt en bergknalle. - Ons 5.5 kl 16 hittades Ulven av Hjvb 363 och 
364 ‚xuunkkskaxmad och GG 195 Normy av Hälsö (Se 2.1.41) som fick häll i 
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något större formal pa botten pa gränsen till svenskt territorialvatten, 
Lat N 57 45.05' - long 0. 11 28,8. Just där diagonalerna i rektangeln skar 
varandra.Det var lite sent pa e.m men vàdret var fint och en dykare sändes 
ner. Han följde wiren som fastnat pa 50 meters djup och rapporterade upp: 
"Jag ser en ubåt under mig." Han läste på tornets ena sida "Uv" Det var 
Ulven.Pà vägen upp bärgade han flaggan., En anna dykare gick ner och fäste 
en wire till en markeringsboj i tornet. Belos med KK Hamilton som ledde 
spaningarna dirigerades till platsen liksom Skagerack, 4 Hjvb och nágra 
minsvepare. Den som fann Ulven var djupdykare Eriksson som stáende pà en 
plattform kom rakt ner på ubátens däck. Ulven låg pa rät köl och för- och 
tornluckorna var stängda.Maximal arbetstid pA detta djup dr 25 minuter. 
Strömmen så stark att dykarna låg horisontellt i vattnet. - Tos 6.5 var 
6 marina djupdykare frään Belos nere i skift. Aven akterluckan befanns vara 
: Ç stängd. Ulven låg i Väst-östlig riktning med stäven pekande mot svenska 
kusten. Maskiningeniör Alsen fann vid sista dykningen för dagen 6.5 att 
aktre telefonbojen fanns kvar i sin trumma. Ubátens 2 avbärarwirar skars 
av för att inte vara i vägen och Röda Bolagets Harald lade under dagen 
ut tung förankringsmateriel för Belos. -Fre 7.5 var Alsen nere längs BB- 
sidan och tycket sig finna ett veck i däcksplåtarna 4-5 meter från stäven 
akter om ságen.Bakom vecket tyckte han däcket sluttade onormalt kraftigt. 
Pa BB-sidan miffktför vecket fann han längsgående bucklor, en del 10 dh 
djupa och på c:a + meters längd om BB halvvägs mellan tornet och fürstäven 
hade tt 50-tal nitar slüppt i en vertikalskarv. En lucka für torpedmateriel 
. pa däck strax för om tornet var uppfläkt ochan annan lucka om STB uppsliten 
QU) liksom spjälvirket på fördäck. Inga skador på akterdäck. Bottnen var dyig 
men skrovet låg bara någon dm ner i dyn.Den hissade örlogsfååggan togs upp 
Ett 20-tal fykare var på platsen 7.5 och 7 av dem var nere i skift kl 06- 
og )18: Det var möjligt att på det ljusaste stället se éü meter framför sig 
men i ubåtens slagskugga kunde dykaren inte se sin egen hand. Lör 8.5 hade 
det blåst upp till 15 sek.meter och först tors 13.5 kunde dykare gå mer 
igen,varvid fördäcket rensades från wirar. Fre 14.5 konstaterades genom nöd 
luftförskruvningarna för till - & avlopp att manöverrummet var vattenfyllt 
liksem aktre torpedrummet och sannolikt även de mellanliggande rummen. 
Kraftig strömsättning gjorde på e.m dykning omöjlig. - Lör 15.5 fann man 
att även förliga torpedrummet och ackumulatorrummet var vattenfyllda och 
följaktligen hela ubåten. Teorin att några levt länge i luftfickor kunde 
därmed awsskrivas. —- 18-19.5 var alla dykningar inställda. I Stockholm 
höll ledningen för Operation Ulven konferens under KK Hamiltons ledning 
och med deltagande av bärgningsexpertis från Röda Bolaget.Ett beslut om 


bärgning återstod att fatta för CM i samråd med försvarsministern. - 
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Undersökningarna av Ulven äterupptogs kl 08 tis 20.5. Härvid fann dykarna 
på botten intill BB-sidan en kalipatron och delar till ett ackumulator- 
kärl ,utvisande stora skador i botten av tryckskrovet. Lör 22.5 konsta- 
terades om STB i tryckskmpovets botten ett ovalt hal med inätsprängda kant- 
er pà 1x 1% meter med motsvarande häl innanfür i innerskrovet. Dykare säg 
genom den öppnade förliga  nedgángsluckan med hjälp av kraftiga lampor 
stora skador nere i förliga torpedrummet likosm i tvürskeppsskottet till 
ackumulatorrummet, skador som ev. kunde medfüra att skrovet skulle brytas 
vid lyftningsförsök. De förberedande undersökningarna var aystutade 22.5.- 
Den 28.5 hemställda MF i skrivelse till Regeringen om att bärgning omedel- 
bart skulle igängsättas. Bürgningen berüknades komma att kosta upp emot 
- ,. 000.000 kr, plus skadeersättningar som involverade bärgningsbolag ev. 
kunde bli ädömda för brutna bärgningskontrakt. Reparation av ubåten var 
utesluten . Bärgning med lyftpontoner den enda möjliga tekniken. Skrotvärd 
C$ beräknades inte ens täcka kostnaderna för nedskrotningen . Men 30.5 
förklarade fürsvarsministern att Ulven skulle bärgas ofördröjligen. - Det 
utslagsgivande var givetvis de 33 döda ombord . - Den 1.6 kl 15.30 gick 
Belos ut från Marstrand för att dykarna skulle börja anbringa fästen för 
lyftbrokarna längs ubätens skrov. Samma dag passerade Herakles och Dan 
Öresund med gdE stora lyftpontonerna Oden och Frigg .Ons 2.8 kom pontoner- 
na till Göteborg och Belos fick sällskap av 2 bärgningsfartyg. Vädret var 
ännu fre 11.6 gynnsamt och man höll på att anbringa lyftkättingarna sedan 
Oden och Frigg förts ut till platsen. Pingstafton sön 13.6 inleddes lyft- 
ningens första etapp men på e.m blåste det upp då Ulven lyfts en meter 
över botten och kl 03 mån 14.6 sprängdes 2 av lyftbrükarna varvid Frigg 
( Appade med ena anden i vädret och slog runt samtidigt som den slet sig 
helt. Herakles, Dan och Harald fick ett styvt jobb att fa fast Frigg 
för inbogsering till Göteborg med botten upp. Belos gick in till Marstrand 
cnet var kl 22 på Pingstdagen 14.6 ännu 10 sek.meter med grov sjö. 
Tis morgon hade det mojnat och Belos gick ut för att börja om med lyft- 
brokarna. Frigg hade inbogserats till Stigbergskajen i Göteborg där den 
vändes på rät köl nat9ten till lör 19.6 med hjälp av hamnens stora ponton- 
kran och de 3 bärgningsfartygen. En mängd dyrbar utrsutning på Frigg hade 
gått förlorad och måste ersättas och Frigg släpades över till Eriksbergs 
varv för reparation. - Man 21.8 kom Belos in till Göteborg för att ta en 
paus över midsommarhelgen.Belos gick ut igen fre 25.6 menkl 14 lör 26.5 
kom en frisk W kuling och Belos måste gà in till Marstrand. Det rådde ogynn- 
samt väder ännu ons 30.6 men Belos hade god tid på sig innan Röda Bolaoet 
åter fått sin materiel i ordning. Under stora svårigheter och med många av- 
brott för haverier kunde ulven lyftas ons 21.7 efter över 300 nedstigningar 
av mellan Q och 20 dykare som haft att kämpa mot en 3-knops ström, en sikt 


på några dm och dyn runt vraket i vilken de sjönk ner 4 meter och ibland 
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anda till midjan under arbetet med lyftbrokarna. Bogseringen av pontonsläpet 


in till Koöns nordöstra udde tog 10 timmar. Här lades Ulven av på 14 meters 
djup för omkoppling av de 6 9” lyftbrokarna mellan pontonerna. I nästa 
etapp lyftes tornet över ytan och . Under söndagen 1.8 inbooserades Ulven 
till Eriksbergs varv i Göteborg och togs in i flytdocka. Efter uppstóttning 
av ubåten i dockan ochlänspumpning öppnades förluckan kl 01 och sedan akter- 
luckan. K1 05.45 gick KK Hamilton ner genom fürluckan iförd gummidräkt och 
gasmask füljd av den militärtekniska expertisen. De döda 14g huller om bulle 
i en obeskrivlig röra och alla lik var i starkt upplósningstillstánd var- 
is für upptagandet av dem ur ubåten blev mycket pafrestadde och besvärligt. 

| De fick hissas upp i presenningknyten. I förliga torpedrummet låg 10 döda 
meninget av liken var nämnvärt lemlästat. I själva tornet låg 4-5 man. Klor- 
gas stómmade ut i dockan frán de demolerade ackumulatorbatterierna sà 

^ Fort luckorna öppnades. Sista luckan som öppnades var tornluckan. De döda 
fördes till Nya Varvet dar 6 obducenter företog rättsmedicinsk undersökning 
Identifieringen mötte inga problem utom i ett par fall dä anhöriga mäste 
anlitas. Vid presskonferens pa kvällen 2.8 meddelade läkarna att 5 man 
dött av sprängningsskador och att de övriga 28 drunknat..- Hemligstämplade 
förhör om Ulven hölls 13.9.43 vid Älvsborgs KA-regementes Krigsrätt och 
fortsatte i mars 1944. - Sedan Ulven tömts på döda avlägsnades i dockan 
kan&ioner,propellrar och propelleraxlar varefter vraket utdockades kl 19.30 
lör 7.8 och förtöjdes vid dockbryggan. Ilandtabning av materiel fortsattes 
innan skrovet 20.8 bogserades till Nya Varvet där man tog iland torpederna 

som klämts fast i förtuberna, alla instrument, dieselmotorrerna mm, - 

(C )Den 5.3.44 bogserades Ulven på sista resan till Lindholmens varv där de 
sista resterna skrotades i juli 44 för räkning Glücksmans Metallaffär som 
utvann 300 ton skrot. Den sista smala delen av bottenpartiet lyftes 12.7.44 

(C )uPP pa land med pontonkran och skars sönder med acetylenbrünnare. 

Redan den 2.8.43 förklarade KK Hamilton att namnet Ulven aldrig mer kommer 
att bäras av nágon ubät. 


DE DDDA 


Ons 4.8.43 hyllades de omkomnas minne vid en högtidlighet på Nya Varvets 
idrottsplats dàr de 33 kXzkmrRaxX flaggdraperade késtorna placerats i 3 
rader framför en provisoriskt altare.Vid varje kista paraderade ekk en 
hedersvakt fran ubätsförbandet. (Se bild sid 1) Ett strilande regn föll 
hela dagen och överallt i Göteborg vajade blöta flaggor på halv stäng,även 
pa alla fartyg i hamnen. 24 man jordfästes av marinpastor Uno Eklund. 


9 man fördes till sina hemorter. Fc kapten Hedelius jordfästes 5.8 i Stock-. 


holm pa Galärvarvskyrkogärden. I Päskallaviks kyrka jordfästes 6.8 Karl 
Gustav Löwenborg och den 8.8 Karl Oscar Strümberg. - Den 6.8 vigdes 8 man 


8. cgiia nogeriingar 


H.M.S.ULVEN 15.4.43 


till griftero i Fredrikskyrkan i Karlskrona. 5 av dem gravsattes på Karts&- 
krona kyrkogärd,nämligen styrman Tage Lennart Malm, maskinisterna Bustaf 
Roslund, Nils Amboldt, John Olsson och Arne j8nsson. 2e kl sjöman Helge 


larsson begravdes pà Nättraby kyrkogárd. - 
tr ARAS CORR NN EMAMÉ SUN Md né e NR DN en See AS 


| Profiterat på Ulven-häfte. 

I juni 44 häktade landsfiskalen i Oxie distrikt 42-åriga erbetaren John Dahl, 
Kristianstad, som tillskansat sig 4000 kronor genom föräsljning av ett 

häfte om Ulvens bärgning å 1:- krona stycket under föfegivande att 85 % 

av beloppet skulle gå till de omkomnas anhöriga Häftet hade skrivits av 

en av dykarna som erbjudit kommitten manuset men fått avslag,varefter 

Chl tagithand om upplagan. Dykaren hade ingetmed geschäftet att gira. 

Dahl dömdes 22.6.44 till ett års straffarbete för grovt bedrägeri. 


N 
‘efter att ha varit kock på Ulven i 7 månader undgick Agne Persson, Malmö 


sina kamraters öde 15.4.43 genom att han ädümts ett 4 dagars arreststraff 
für disciplinsbrott av fartygschefen. Han satt i arresten på Nya Varvet men 
blev ändå upptagen på de första dödslistorna. Han berättade 2.4.63 för DN 
(DA som köksmästare i Malmö) ." Vi var 3 vpl, Utbult, Tornberg och jag ,vi 
höll ihop i vått och torrt. Jag gick omkring i Thornbergs mössa som jag av 
misstag fatt med mig i hastigheten när jag skulle gå iland på Nya Varvet. 
| Vi brukade dansa pa Virveln vid Sprängkullsgatan nar vi var lediga.Jag var 
| där en gång långt senare.Det var kusligt att sitta där ensam så jag gick 
aldrig dit mer. Jag återsåg Ulven som vrak i Göteborg och fick tillbaka en 
del av mina tillhörigheter,bl.a den vattenskadade sjöfartsboken och móss- 
dandet med Ulven i guldskrift. Det har jag behållit. Jag var på ubåten 
Bävern. 12.8.45 dà Illern, som gick före oss, rammades av Birkaland i 
Kalmarsund. " Persson gick iland 1952 . 
CJ Rättelse till sid 4 ] LI 
Det var inte Delfinen utan Nordkaparen som tagit ett lodskott vid Grundet 
Kampen pm 62 meters djup och dà lodet sänktes pa nytt träffade det en mina 
p& 25 meters djup.Den exploderade mitt under ubäten som höll för päfrest- 


ningarna även om 500 nithuvuden i ytterskrovet skräcktes. 


Många krigsvrak vid Stora Pölsan 


W Stora Pölsan, 2’utanför 3-milsgränsen, sjönk kl 11.20 fre 8.9 44 tyska 
ss Westfalen pa 5400 brton &yggd 1908 i Geestemünde för NDL efter att 

ha träffats av 2 torpeder $ 25 sekundmeters storm med grov sjö dà hon var 
pa resa fran Oslo till tysk hamn 287 ombordvarande, varav 80 norrmän som 
skulle till koncentrationsläger.Bland dessa norrmän var skeppsredaren Chr. 
Brövig,37 år, Farsund. Endast 5 av norrmännen överlevde. Jagaren Sundsvall 


bärgade 52 människor, fiskebätar tog upp 28. Over 200 gick med Westfalen i 
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djupet. Enligt en räddad stuert var omkring 150 infanterister och markper- 
sonal ut Luftwaffe ombord jämte 80 fängar, inläste under däck , och c:a 50 
mans besättning. Bad offren var en av de värsta bödlarna i Norge, Tran- 
sportchefen SS-Sturmssharführer Wilhelm Heinze, vars lik flöt iland 9.9. 
127 lik hade flutit iland på västkusten fram till kvällen 10.9.44.Bland 

de saknade norrmännen fanns höyesterettsadvokaterna Peder Dahm Seeberg, 
Drammen, 57 ár,och David Voght,Mandal samt kända läkare, lärare, ingemiörer 
och jurister. Fångarna hade förts ombord av Gestaop @ Oslo natten till 

den 6.9 tillsammans med ett 20-tal tyska fängar. De pressades samman nere 


& i propellertunneln som tidigare använta för sådana transporter. Durken 


Cyvar täckt av smusig träull,en hemsk stank rådde och en enda svag lampa 


lyste i den långa tunneln där alla satt sida vid sida utan plats att ligga 
ner. vid 11-tiden 6.9skakades fartyget av en explosion och lukten av krut 


> kändes nere: i tunneln. 45 sekunder därpå kom en explosion till och ljuset 


£1 


-= slocknade . Det var 4 branta lejdare i en stältrumma upp till däck i mörk- 


Mt 


Mo 


ret.Det rádde full panik ombord och inga order gavs. En livbät hade firats 
dà Westfalen bräcktes midskepps och för-och akterskeppen krossade baten 
mellan sig som en gigantisk nötknäppare. 100-tals männsikor kämpade för 
sina liv i fruktansvärd sjöhävning bland gummiflottar,olja och vrakspillror 
8 norrmän tog upp sig upp i en stor gummiflotte med nätverksbotten men 2 

av dem spolades bort kort därpä och en dog sedan han hissats ombord pa 
Jagaren Sundsvall, som frän en livbät räddade 48 man trots att jagaren hela 
tiden rullade så fruktansvärt att dess besättning, som stod längs reling- 


arna ,stod i vatten upp till näsan tidvis och löpte står risk att spolas 


överbord. Många människor i vattnet släppte taget och försvann när man 


sökte hala in dem. Alla linor och lotslejdare som fanns hade hängts ut 
längs jagarens sida. Under det räddningen pågick dånade bränningarna vid 


Pater Noster så nära &t Sundsvall till sist måste slå högsta fart och lämna 


CO) området. De räddade infördes till Göteborg, där de döda begravdes i en 


50 meter lång massgrav på Kvibergskyrkogården, den största grav som gräbts 
i Göteborg i nyare tid. Det var första gången i Sverige som grävmaskiner 
måste tillgripas för att shakta bort 450 kubikmeter jord. 35 norrmän be- 
gravdes i Martsrand. - WSW Stora Pölsan sjönk 21.10.44 ss Hohenhörn 

av Hamburg pa 2887 brton 10 minu@er efter en explosion. Fran kusten kunde 
man se 2 livbätar och en flotta bärgas av BxkmxkRaxkymgmmaxa ett annat tyskt 
fartyg. Bada var spa sydgäende. Den 2.12 44 minsprängdes och sjönk Nordenf je 
fjledskes ss Kong Halfdan av Bergen på 1480 brton byggd 1923 W Stora Pölsan 
på resa Narvik-Hamburg med fiskkonserver mm.De 26 tyskarna ombord räddades. 


I april 1940 sjönk många faryyg w Stora Pölsaa i samband med üàckupationen 


av Norge. Den 8.4.40 toppederedes kollastade Hapag-ángargsB Amasis på 7129 
brton BB strax für om maskin och sj8nk pà 43 meters djup c:a 300 meter 
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NW Tovas Ungars Lysboj utanför Lysekil och den 10.3 toppederades på samma 
plats ss Antares på 2593 brton varvid 160 man gick med i djupet. Den 2.9 
1940 torpederades ss Marion på 12000 ton med trupper ombord av en engelsk 
ubåt mellan Mäseskär och Skagen och sjönk på 80 famnars djup.C:a 100 man 


infördes till Skagen. Omkring 4000 man torde ha gått med i djupet. 


Ineffektiv minsepning 


I maj 1955 frisläpptes hemligstämplade handlingar i Ulvenaffären av vilka 
det framgick att en minsvepardivision 22.1.43 beordrats utföra minsvepning 
vid Stora Pölsan ‚men svepningen blev inte av beroedde på att de morska 
"Varstadsbátarna Lionel och Dicto krävde bevakning i Göteborgs hamn  var- 
till kom Gversyn at minsveparna och dåligt väder. Aven en vedettbätsdivs- 


sion fick order att svepa och 2 bätar gick ut 28.1 men avbröt arbetet i 


(ocka utan att några minor påträffats. Först efter Ulvens fürsvinnade 


No 


påträffades bland de svenska stötminorna även tyska ubätsminor innanför 
territorialgränsen vid Stora Pölsan, utlagda für att stoppa engelska ubätar. 
Under trälning W Pölsan fick GG 384 Eknaren av Styrsö den 1.6.1959 en 

tysk ubätsmina, 160 kg med 40 kg trotylladdning, i trälen, en mina av samma 
typ som den som sänkte Ulven 1943. 143 minor av denna typ röjdes hösten 

1943 vid Stora Pölsan. Minan desarmerades och infördes till Nya Varvet. - 


Minneshögtider 


Man 15.4.57 högtidlighökls minnet av Ulven med kransnedläggning vid Ulven- 
monumentet vid Göteborgs Ürlogsstation. Det var den 14de årliga kransned- 


( SON IBED sedan 1943. Vid 15-ärsminnet 1958 hade många anhöriga mött upp 


och nedlade blommor. 
Ulvenmotor i Lesjöfors 1959. 


“\dec 1959 inköpte Lesjöfors AB i Dalsland Ulvens huvudmotor som enligt 
GHT 29.12 höll på att repareras och efter trimning väntades ge bruket 
ett värdefullt tillskott i el. kraft. 


Historik 


Ubåt på 667 depl.ton byggd 1930 vid Karlskrona Örlogsvarv av stål. 2600 ihkr 
L.65 B. 6,4 Tillhörig Svenska Marinen. Sjösatt 6.3.30, levererad april 31. 
850 tons depl. i u-läge. 16 knop i ytläge, 8 knop i u-l8ge. Bestyckad med 

1 105mm LV-aka, 1 23 mm LV-aka, 1 Ksp och 3 förliga och en aktre torped- 
tub, 53 cm. Systerfartyg till Gripen och Draken. Den nybuggda Ulven gjorde 
hösten 1931 unded befäl av kaptenen E.Samuelsson :tillsammans med sin syster- 
båtar en resa till England. Se Draken 18.4.43, 
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UBÅT BESKJUTEN PA SVENSKT VATTEN AV TYSKA ss ALTKIRSCH VID STORA PÖLSANG 
DAGEN EFTER DET UBÅTEN ULVEN FÖRSVUNNIT I SAMMA VATTEN. 


Sammanfattning 


Dagen efter det ubåten Ulven försvunnit, fre 16.4.43, blev ubåten Draken 
mellan kl 06.12 och 08.15 beskjuten med artilleri fraA den camouflagemälade 
ss Altkirch av Hamburg på 4713 brton på resa Kristiansand-Stettin då ubåten 
befann sig i u-läge 1000 meter, in pà svensk en c:a 800 meter 
W om en punkt 2,8'i bäring 315 fran era Pölsan. Lat N 57° 48,4°- 0. 11 27,3. 

~. Drakens torn siktades frân Altkirch ae BB 1’ föröver i hög sjö och fürsvann 

4 edan. Altkirch började omedelbart gå sicksackkurs, ubåtslarm blåstes ombord 
alla pjäser bemannades och alla ombord tog på flytvästar. Då Drakens periskop 
3 minuter senare dök upp om STB öppnade Altkirch eld dock utan att skada 

C (^ybáten som dök och avlägsnade sig fran platsen. Ubäten hade hela tiden be- 
funnit sig pa svensk vatéen och incidenten väckte stor indignation dä den 
blev känd,särskilt som man vid tiden für beskjutningen trodde att Ulven bli- 
vit sänkt under liknande omständigheter av nägot tyskt fartyg. -Drakens befht 
kapten Ake Svensson hade vid tiden för intermezzot varit à oavbruten tjänst 
Fran fre middag 15.4, dà sökandet efter Ulven började, till sön morgon 17.4 
dà Draken für Kort vila tilläts gà in till Kalvsund. Fürst dar fick Drakens 
besättning veta att ubäten beskjutits. Kapten Svensson hade som Fc sett i 
periskopet att det tyska fartyget öppnat artillerield och sökte dà genom att 
füra periskopet upp och ner visa Altkirch att Draken inte hade onda avsikter 
Han yttrade inte ett ord till nägon ombord für att inte oroa de uttröttade 

(( pünnen.0m han hade látit Draken gà upp i ytläge för att visa sin svenska 
flagga,som alltid är hissad,8ven i u-läge, hade han riskerat b&dé fartyget 
och allas liv. - Kapten Svensson dömdes den 22.10.45 av Krigshovrütten till 

— arrest utan bevakning i 2 dygn för att ha underlåtit att omedelbart insända 
rapport om beskjutningen kl 08.15 den 18.4 . Svensson Hade kl 13.30 samma 
dag varit i kontakt med sin divisionschef genom optisk signalering och me- 
gafon. och dà Draken sön morgon 17.4 kom in till Kalvsund fanns tillgång 


till telefon men first pa kvälken 17.4 rapporterade Svensson det inträffade. 


M/t-bät beskjuten 6.8.43. 
Den 8.8.43 kl 22.05 blev en svensk motortorpedbat beskjuten med artilleri 
fran ett i tysk fart insatt norskt fartyg med tyskt vaktmanskap och tysk 
kanonbetjäning da den befann sig utanför Kläback fyr WNW Varberg, ochgick 
alldeles under land. M/t-bäten fick inga skador och gick in till Varberg. 
Sammadag besköt ett tyskt lastfartyg ett svenskt spaningsplan i höjd med 
Nordmaling pa Vàsterbottenskustenvarvid ena flottören skadades och spanaren 


fick en lätt skottskada i ena axeln. 
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Historik 


Ubåt på 667 depl.ton byggd 1926 vid Karlskrona Ürlogsvarv av stål. 


“Le. 85 B. 6,4 Tillhórig Svenska Marisen. Systerfartyg: Ulven & Gripen. 2600 


ihkr (2 motorer av G8taverkens fabrikat) Sjösatt 20.10.28 . Gripen sjösattes 
31.8.28. Bestyckad med 1 10,5 cm LV-AKA, 1 25 mm aka, 1 ksp och 4 st 53 cm 
Torpedtuber. 
Nära bli minsprängd april 1943 

I april 1943 deltog systerbäten Gripen i Ulvenspaningarna och avlyssnade 
ett stort omráde efter knackningar eller andra kivstecken. Man visste dà 
ännu inte att det tyska minfälet utanför territorialgränsen även lagts ett 
(ycke in pa svensk vatten i avsikt att stoppa engelska ubätar. Minorna 
var ubátsminor fürankrade pà varierande djup. Dà Gripen en dag gci pà per- 
iskopdjup ság Fc i periskopet ett tyskt fartyg komma rakt mot sig. sling- 
[es i den grova sjün.Fc lat blàsa atnkarna och gick upp för att visa sin 
flagg men tvingades snabbdyka när tysken med hig fart kom allt närmare. 
Da Gripen kommit ner pa kollisionsfritt djup hördes nägot skrapa längs 
sidan vid förliga torpedrummet. Med visshet fürankringskabeln till en mina. 
Stopp slogs i maskin. Kabeln gled sakta längs skrovet akterüver, förbi 
ackumulatofrummet,manövercentralen, dieselmotorrummet och aktre torpedrummet. 
Det var spända sekunder für de 33 ombv. Till all lycka gick kanlen klar 
propellrarna och tystnad inträddesGripen kunde fortsätta pn på svenskt vatten 
vid Stora Pélsan. l 

Draken först med Schnorkel 1947 
1.7.47, då Draken lág vid ÖVK $öm att som första svenska ubåt förses med 
© luftmast, s.k. Schnorkel, förgiftades 4 arbetare som höll pa att stryka 
en av de oventilerade och mycket varma barlasttankarna med snabbtorkande 


j 


färg. - Hösten1947 provades Schnorkeln ingående och hela augusti låg Draken 
mest på Kalmarsunds botten. Den 14.4- 28.4.48. gick Draken oavbrutet 14 

gn i u-läge i Üstersjön under befäl av kapten Stig Notini och satte 
en milstolpe i svenska ubätsvapnets annaler.Man ville närmast utröna be- 
sättningens uthållighet.Den 29.4 kom Draken in till ÖVS efter 2 veckor under 
vatten. -Den 30.9.47 kl 06 skulle Draken efter övningar utanför Smögen ha 
sammanträffat med Gripen utanför Hållö men hade ännu kl 10 inte avhörts. 
Stort larm utgick. Belos fick order att med jagare avga fran Stockholm,lots 
ängaren Göteborg dirigerades tili Nya Varvet für att taombord dykalklockan 
flyg sändes ut och alla fyr,lots och tullplatser larmades. Kl 11.30 ságs 
Draken fran ett J21-plan komma upp i ytläge utanför Gullholmen och 12.40 
fick MDV radiokontakt med Draken som pà kvällen kom in till Nya Varvet. 
Draken som gått i u-läge på kollisionsfritt djup hela natten hade kl 06 f 
funnit sig försatt 30 km norr om mötesplatsen av stark strümssttning. Ubaten 
gick sydvart i u-läge men kunde inte fa radiokontakt med vare sig Gripen eller 
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Älvsborgs Radio på grund av livlig radiotrafik och störningar. Kl 11 f m 
observerade kapten Stig Notini i periskopet 3 spaningsplan pa läghöjd och 
gick dà upp i ytläge. Draken och Gripen föll för àlderstrecket 1949, - 
Gripen utbjöds dock first 23.2.57 till alu som skrot liggande vid kaj wid 
Göteborgs Ürlogsvarv, utan maskineri men inkl. prppelleraxlar,rórledningar 
delar av TT och 2 st likströmsmotorer. 6.5.57 bogserades Gripen till ned- 
skrotning vid Skrot & Avfallsprodukters varv pá Ring8n som betalat 100.000 
kronor fir ubátsskrovet. Till nedskrotning 1958 gick den ubátsserie som 
omfattade Nordkaparen,Delfinen och Springaren som fallit för &ldersstrecket 
1950. Springaren, byggd 1934-35 vid Kockums, skrotades i Ronneby.Delfinen 

Cr ick för 178.000 kr till Bröderna Ekstrand AB i Malmö. Dà ingick allt utom 
beväpningen och ackumulatorerna. Dessa ubåtar var på 540 defl.ton byggda 
1934-35. 


a) 
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BOMBSKABAD I STETTIN UNDER STORRAID som DRABBADE ÄVEN SVENSKA PELLE/LUDVIG 
Rapport. 


Bombskadad i Stettin under lastning natten till ons 21 4. 43. Rumslast av. 

c:a 1500 ton bensin och 1500 ton gasolja.Djupg F 2874” - id full last på SF. 

35 ombv. Fartyget i tysk tidsbefraktning. . 

Ons 21.4 kl 01.10 under förhalning fran D. A. P.G:s kaj då fartyget heran sig 

950-60 meter fran kajen inträffade flera bombnedslag i närheten varvid fartyg- 

et kakades våldsamt och spranglack i förskeppet. 1e styrmans vakt ( Befh säng- 

liggande i hög feber) u 
a Journalutdrag f 

Ons 21.4 kl 00.30 erhållit order fran land att omedelbart stoppa lastningen 

och förhala från oljekajen på grund av flyglarm. Inga båtsmän fanns till- 

" gängliga varför en del fürtójningar måste stickas ifrän och lämnas kvar. 
95 Bombfällningen hade dà börjat. Med lots ombord och assistans av 3 bogser- 
båtar förhalat ut fran ka jen.Härunder exploderade kl 01.10 en bomb intill 
fartygssidan om BB sá att hela fartyget skakades valdsamt och skador upp- 
stod som inte n&rmare kunde konstateras i den rådane mirklaggningen.Bom— 
ber fortsatt att krevera runt om fast pa längre avstånd och brandbomber 
regnat överområdet. Kl 02 ankrat upp vid Mölnfart i väntan pä dagsljus. 
Lotsen kvarstannat ombodd och bogserbätarna legat kvar vid fartygssidan. 
Stora bränder synliga i staden. Kl 05. 30. företagit granskning av utsidan 
från bogserbåt menkunde inga skador upptäckas. Undersökt lastventlerna 
samt pejlat pikar och tankar varvid upptäcktes att H.T. 8 BB samt H.T.10 
BB och STB voro läck,men dessa tankar var inte lastade. 06.40 erhällit 
order fränbogserbät att ätervända till oljekajen för fortsatt lastning. 


K1 08 anlänt och väl förtöjt vid kajen. - Ombordtageit de kvarlämnade för- 
töjningarna. Sökt komma i förbindelse med assuransesn och klassens ombud 
Q5 men alla förbindelser med staden var avbrutna. Fortsatt lastningen 08.30 
i de redan päbörjade och. oskadade tankarna. Kl 13.45 stoppat lastningen 
dá nu fürbindelse med staden erhállits och assuransens ombud lovat infinna 
sig ombord. Kl 17 kom konsul Welle ombord med en herr Schünemann, under- 
sökning füretogs och herr Schönemann, fürklarade att fartyget var s jóvárd- 
igt och kunde fortsätta lasta i de oskadade tankarna. ~ Vid bombkrevaden 
krossades 16 fönster à undre bryggan och ett stort antal el. lampor blev 
sönderslagna och el. nätet skadat. Vidare lüsrycktes apparater i telegraf- 
„och styrhytterna och glas & porslin krossades såväl i brygghuset som akter 
[ON Huruvida dessutom nágra andra skador tillfogats fartyget kundevid till- 
falletinte konstateras. i 
Fre 23.4 Lloyds expert varit ombord och undersökt skadorna samt utfärdat 
sjövärdighetsbevis med tillstånd att lasta olja i alla tankar utom de 
2 skadade. | Stettin 24.4.43 Erik Hellquist Befh . 
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Crew List 


Befh Erik Valdemar Algot Hellquist, Malmö, 10.8.92 (1.11.42) 

1e styrman Ernst F.Wenngren,Askersund, 10.5.02 (4.4.34) 

2e styrman Carl Axel Dahl, 13.3.10 | 
je styrman Henry Leander,10.5.14 

Telegrafist Bengt Arnstróm, 11.12.14 

Chief Ernst Hansson, Malmö, 12.3.83 (19.12.41) 

1e maskinist Anders Leijon, 8.3.94 E 

2e maskinist Henry Lindulf, 29.7.14 

je maskinist Karl Karlsson, 7.4.94 

( yuert Thure Lysell, 23.2.10 

‘te kock Johan Karlsson, 7.4.84 

2e kock Johan Ottosson, 31.3.14 

Salongsuppassare Harry Elvenfors, 4.12 1" 

wássuppassare Ernst Hellberg, 14.69.18 

Timmerman Thorvald Svensson, 4.3.93 

Båtsman Karl Hansson, Malmö, 8.5.00 (Ombord sedan 20.5.33, till sjöss 1913) 

Matros Karl Hellgren, 30.10.96 | | | | 

Matros Gösta Rönnström,Göteborg, 2.1.07 (22.3.43) ya 

Matros Karl Svensson, 23.12.04 | © s 2 

Lättmatros Tage Frank, 29.7.14. 

Lättmatros Gustaf Johansson, 13.3.20 

Lättmatros Arne Johansson, 23.12 17 

Jungman Rolf Hedberg, 23.7.24. 

Jungman Karl Magnusson, 26.3.18 — 

Jungman Arne Lundh, 30.8.10 

Pumpman G8sta Pettersson, 16.10.13 

Svarvare Nils Persson, 3.4.95 

(b motorman Albert Karlsson, 17.5.93 | 

1e motorman Erik 01sson, 13.5.05 

je motorman Kurt Pettersson, 8.4.14. 

1e motorman John Andersson ‚29.5.02 

1e motorman Knut Johansson, 12.11.19 

2e motorman Harry Berg, 11.12.18 

2e motorman Harry Karlsson, 11.10.94 

| Motorelev Johan Mánsson, 12.2.18 


Sjöförklaring på konsulatet i Hamburg 19.5.45 kl 10 
Attaché I.Lagerfeldt 


Firma Duncker & Joly,Alter Wall 12, underrdttats per telefon för att ifall 


firman säsom representant für försäkringsgivaren skulle vilja närvara. 


:Befh Hellquist: Under h&la uppehållet i Stettin 20-25.4 sängliggande i hög 
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feber. Efter bombningen begav han sig likväl upp pa däck. Pollux var vid 
bombexplisonenc:a 60 meter från oljekajen. Klar sikt rådde men på grund av 
regnet av brandbomber inhöljdes omrádet snart dürefter i brandrük. 
1e styrman Uenngren: Befann sig i styrhytten. Till följd av lys-och brand- 
bomber var nästan lika ljust som pa dagen.Medan Pllux släpades ut i ka- 
nalen som leder ut i farleden - fartyget drogs av 2 bogserbátar föröver 
och en i aktern ut fran kajen med aktern före ~ hördes vinandet av en 
fallande bomb. Denkreverade i vattnet tätt om BB och bägge bryggvingarna 
óversküljdes av. vatten-och dykaskaderna.Ett stort antal fönsterrutor o.a 
lüttfürstürligt materiel gick till spillo. Fartyget tycktes lyfta sig av 
f |) krevaden och av stöten slungades kompassen bredvid Wenngren så högt att 
glasskrärvor och sprit därifrån kom över hans axlar och huvud. Under de 
närmaste timmarna kundeinga skador iakttagas Först efter gryningen kunde 
cy man observera skadorna pà de tvä lasttankarn. l 
Chiefen Hansson; Vid 01-tiden vid pumprummet konstaterat att ángslangen 
var losskopplad.Hanbegav sig sedan till maskinrummet och då han befann 
sig i dörren dit skakades fartyget våldsamt av en explosiones | sr 
Batsman Hansson: Befann sig pa backen där han tidigare lossat Forts jningarmb 
Han kunde därifrån på grund av vattenkaskaden och lerslam som kastades 
upp, iaktta föga av den bombkrevad som skadade fartyget. * 
lättmatros Rönnström: Var sysselsatt med att hala in en förtöjning som an- 
tagligen kastats loss av vaktmannen på kajen och nu hotade att. komma 
in i proplelern.En kraftig stöt gick genom fartyget vid .krevaden som han 
dock inte hörde på grund av winschens skrammel. 
= .Maskindagboken..: 
oe 21.4 Använt ‚maskin vid fürhalning kl 0105- 01.39 under bonbraid. Strax 
före fürsta manövern skakades fartyget valdsamt ved ett bomnedslag. 
u Omnägot fel pa fundament,axlar och lager eller rörliga delar såväl som 
A pa rörledningar uppstått kan icke nu avgöras utan måste ställas pa fram- 
tiden. Använt maskin vid förhalning kl 06-39"07.34 samt från kl 20.35 | 
till 21.53. Stettin 23.4.43 
Befh 


KK memorial 14.7.43 


Under flyganfall mot staden "(füssrsakads en i nürheten av o bbvdodh briserande 


bomB skador à skrov och inventarier. | Ex officio 
| Bo Lindhe 


SKNEIII 258 Kompletterande journalutdrag, 
VER Under hamniiggande i Hamburg & Oslo 


Fre 30.4.43 Repr. für lastmottagare och assurans varit ombord och gjort 
| sig u-rättåde om haveriets omfattning. 


| 
i 
| 
i 
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Ons 5.5 kl 16.20 stoppat lossningen pa grund av läckage à ventiler & last- 
ledning fran HT nr 10. Efter undersökning av expert erhållit sjövärdig- 
hetsbevis für resa till reparationshamn. 

Ons 12.5, 08.40 fórhalat in i torrdocka nr 5 vid Blohm & Voss NOEUSHANLUFO: 

Erhällit gasfrihetsceritfikat. 

Tors 13.5 vid besiktning upptäcktes en buckal om BB fürut i plätarna DB,E6 
och F8 och en större buckla med lösa naglar i E8 och F8,vartill spanten 
voro skadade. pà rodret upptäcktes att övre förstärkningen föröver var av. 
Inombords konstaterades att lastiedningen BB var avslaben på flera ställen 
och att flera ventiler & expansionsboxar skadats. Värmeslingorna läck i 

( )flera tankar. Stora ångledningen på däck läck i flänsarna på flera ställ- 
en. Slingerkölen STB frän BV till BURPDUNBT midskepps akteröver c:a 20 
var deformerad. | 

(3r: 22.5 Propellerskadorna reparerade.(Skadorna erhállna vid bombexplosio- 

nen 21.4 rep. provisoriskt) Erhällit sjövärdiähetsbevis. 
man 24. 5 fürhalat ur torrdockan kl 09. Arbetena med M.E. S-anläggningen fort- 
satt. 3 4 | 

Lör 29.5 Kl 15- 22.45 " över kabeln für kontroll av M.E.S-anläggningen. 

Sedan direkt gått till Standars oljepir.Vàl Forte lt dar kl 24, 
Sün 30.5 Börjat lasta 09. 10, avisutat lastningen kl 20. 
Man 31.5 06.50 avgätt frän Hamburg. 
Tors 3.6 23.45 fürt8jt vid Mönne, Stettin. 
Sön 8.6 08.10 avgått fran Stettin. 
Tors 10.6 18.30 förtöjt vid Inre Steilene,0slo. 
CE 12.6 08. 15 avgatt och kl 10.30 förtöjt vid Graneruds Töa. 
Ons 18. 6 08 förhalat och kl 09.20 Forts jt vid Fagerstrand. 


Fre 18.6 15. 25 avslutat lossningenav bensinlasten.Angat & spolat tasttankarna. 

Lar 19.6 08.25 avgatt och 10.30 förtöjt i Närsnäs.Kl 15.45 a 
utlossat. Ángat & spolat tankarna till midnatt. 

Sön 20.6 fortsatt tankrengöring midnatt till 05 och kl 08-12. 

Man 21.6 fortsatt tankspolning. 

Tis 22.6 avgatt fran Närsnäs.Kl 14 ankaat vid Närsnästangen. 

Tors 24.6 kl 14 fätt lots, hivat upp och avgätt. 

Fre 25.6 kl 11.15 fartyget förtöjt vid Sänkverksbojarna i (tebaso: 

Tors 1.7 04.50 förhalat och kl 06 förtöjt i Eriksbergs stora flytdocka. 


Torrsatt 07.20. Varvet birjat reparera skadorna. 


Lör 10.7 Fartyget flott i dockan 04.55. Förtöjt 07.15 längsides ss Malmland 
Fre 30.7 Reparationsarbetene avslutats, Alla skdor erhållna 10.3, 13.3 och 21.¢ 


ha reparerats.Dessutom ha bägga: lastpumparna till stora pumprummet repa- 
.terats,ankarspelets kopplingar Översetts, en ny angventil insatts pa 
ángtilloppet für värmeslingornai HT nr 10 STB. Läckor å div rör tätats. 
Lasttankarna provats och läckor i skotten tätats. 


UD:s arkiv Handelsavd. Sjöfartsbyrän. 


Fartyg sysselsabta i Tysk tidsbefraktning 10/3 1943 


SOLVIK 


Sigrid REUTER 
SVEA REUTER (Soya VI)  -"- 


* 3B, T, IIl 


B. 7. VI 


B. T, IV 


BELLATRIX - 
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Red, AB Atlantides 


Red. AB Reut 


Reuters Handels AB 238 Me 
A NM : 450 ate E 2 
AB Bensintransport 240 -"« E 


Trelleborgs Nya Änf.AB 


ato 

ate 

nn 

lm 
Red, AB Soya 
Red, AB Ragne | 865 wa, 
RED AB Ostenia l 130 u 3 
Svenska Orientlinjen 193 ^ 

le 2 | 151 E 
Totalt: 17 fartyg 43.927 dw ton, 


Uu —M——————— aie 
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‚Lör 31.7 07.10 avgátt fran Eriksbergs varv och anlänt till Ljungskile kl 13. 
Förtöjt längsides m/t Sunnanbris.Bägge ankarna ute med resp.75 & 90 
famnar kätting. Walter Olsson 

Befh 


Provisorisk reparation i Hamburg. 
Vid Blohm & Voss varv , kostat RM 26927:75 = kr 43.897:33 
BB-sidan: 9 plátar riktats, 346 nitar férnyats, BB slingerköl riktats. 
Tank 8: Riktning av spant,plät och vinklar. 238 nya nitar. 
Riktning au delar av tvärskottet mellan tank 8 & 9. 
Totalt 450 nitar och 484 löpmeter växlar om BB tätats. 
e ^o nitar el.svetsats i botten. 
Laströrledningen till tank 8-9 förnyats. 
Alla värmeslingor i tankarna provats och reparerats där så erfordrats, 
en Der tatats. 
Avslitna fingerlingar pà rodret svetsats. 
Kabelskyddsladorna für MES-kabeln reparerats. 
Rörledningarna i tank 1,3,4,5, STB lagats. 
18 fünster insatts pà bryggan (3 st 72x86 cm, 13 st 79x88 e 


mm mm i 
Förnyat glas och porslin. 


Firma Wilhelm Müller,Hamburg,levererat till Pollux enl. räkning 20.5. 43: 
11 Bierbecken Berlin geschliffen RM 8.80 
14 cognacsschalen, Landau geschliffen RM 14 


8 Ueinkelche, Berlin geschliffen RM 8 
(5 Kristallkaraffen RM 29 
7 Hafeetassen mit untere verziert weiss RM 3.40 
6 the tassen ot RM RM 6 
qo flache Teller RM 10.30 
7 tiefe Keller 9.10 RM 88:70 


+ 


Besiktnimgsrapport Eriksberg 1.7.43 
Ing Sten Haeger besiktigat i docka på anmodan av SKN Pollux lág vid varvet 
30.6- 30.7.43 Reparationkostnad 89.893:- kr 
Bordläggningen BB: 16 plätar riktas, BB slingerköl riktas,ett stort antal 
naglar diktas. 
Lasttankarna: Stora skdor särskilt i tank 1,2,3 samt à skotten mellan dessa 
tankar, och på spant,uebbplátar,skottstag etc. 
Provning av hundratals meter rBrledningar,bl.a väräeslingor 
Rengöring och provning av 20 lasttankar,10 sommartankar, 2 dguptankar, 2 


kofferdammar, 2 crossbunkers, 2 pumprum, för-och akterpikar. 
u———————————1———— ]JK-!""|)"!")|O[O!) rn LLL PD 


Assurans 


Rederiets generalrükning till SKN slutat pà 189.870:50 
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SKN försäkringsgivare till 1/200-dels kasko, övrigt täckt i Tyskland. 
SKN till redreiet utbetalat 150:94 den 31.1.44. 
Prov. reparationen vid Blohm & Voss i Hamburg kostat 43.897:33 (RM 28127:75) 
Permanenta reparationen vid Eriksberg ksotat 92.978:20 inkl bottenfärg. 
Uiechmann & Co,Hamburg levererat 42. glödlampor RM 30.19. — 
Langes Optiska,Gtbg, levererat ett par glasögon till kapten Hellquist den 
6.7.43 för 35:- som päförts rederiet. 
Deutsche Betriebsgesellschaft für Drahtlose Telegraphie,Hamburg, gátt igenom 
radioanl&ggningen RM 36.70. 

Firma Albert Magnusson, Gbtg, levererat en el. kaffekokare 25:80. 

(COBrtill hyror, sjöförklaring, bogsering, hamnavgifter, fyr-& WAkauoi ties, 
bevakning, olja, kost, krigsrisk, övertid, gasfribbtscertifikat etc etc 


am . Data g Eget 


Motortankfartyg på 8971 brton byggt 1928 vid Kockums i Malmö av stål 

L.147 8.18 Tillhürigt red AB Bellatrim {John Larsson) i Stockholm. I tids- 
befraktning för Kriegsmarine & Luftwaffe. Tidigare tillhört Trelleborgs 
Angf AB(Jarl Malmros) i Trelleborg. 

Minskadad 14.8.42 vid Suinemünde 

Skakad av minexplosion i ORS PEAK 10.3.43 

Ingen historik. ge ev 


Detaljer om bombraiden 
Se Pelle 21.4.43 


O E | K 
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PELLE 2924.43 


BOMBSKADAD VID STORRAID MOT STETTIN, ÜVERSKÜLJD AV SLAM OCH VATTEN. 


Journalutdrag : 
Man 19.4.43 kl 11.50 anlànt till Kamphafen i Stettin med last av timmer 
fran Gävledistriktet,Förtöjt vid kaj. Ingen lossning under dagen. 
Tis 20.4 börjat lossningen. Ett oerhürt starkt luftbombardemang sattes in 
under natten mellan kl 12 och 02 8ver staden och fartyget,med bombned- 
Slag helt nära och tätt intill detsamma,en bomb endast 5 meter därifrän 
Fullt av splitter föll över däck. Fartyget skakade och riste våldsamt 
samt översköljdes av slam och vatten,rutor krossades i styrhytten,puxak 
e porslin och lösa föremål kastades i durken mm Ingen av de 14 ombord 
í kommit till skada. Om det blev någon annan skada å fartyget kunde dä 
ej konstateras,fast fartyget knakade i fogarna allt som oftast. 
Tis 4.5 vid påfyllning av tankarna i Malmö för ballastresa upptäcktes att 


tankarna voro läck och att vatten inträngde i akterrummet och maskinen, 


ävenså att vatten sipprade in i maskinrummet å BB sida genom en skräckt 
nagel under vattenlinjen.Dessa skador torde troligen ha uppkommit vid 
bomberdemanget av Stettin då fartyget skakade och riste som våldsammast 


HeWallin d Malmö 4.5.43 
1e styrman A.Nilsson 
Befh 


——————————————————————————————————— 


Besiktningsinstrument 
Ing. Allan Zander fran SKN. besiktigat vid Sölvesborgs varv där Pelle låg 
8-15.7.43,varav 2 dygn i docka, Pejlrüren i kolboxarna befanns bräckt och 
^4 maskintankarna måste 97 nagel svetsas. 2 krossade rutor i syyrhytten hade 
fürnyats i MalmG och rederiet fórnyat 6 snapsglas,8 dricksglas,6kaffekoppar, 
en sockerskál och 3 stekfat som blivit sönderslagna . 
m | Assurans 
Q kederiets generalräkning 2933:50 
SKN ersatt 2501:05 den 13.8.43 samt 100:- till Zander. 
Crew 
Besättningen bestod av befh, 1e & 2e styrman, 1e & 2e aaskinist, stuert, 
kockelev, 2 matroser, lättmatros,jungman och 3 eldare. 


Egna noteringar Långdistansraid mot Stettin 


304 plan ur Bomber Command,varav 78 Halifaxbombare, genomförde överrasknings- 
raiden mot Stettin efter mörkerflygning över Nordsjön och Danmark på så låg 
höjd att ett plan kolliderade med en väderkvarn på Jylland och förolyckades. 
Med ledning av H2-S radarmarkeringsinstrument lyckades planen trots mörkret 
fälla sina bomblaster mycket koncentrerat över Stettins centrum där all be- 
byggelse inom ett 80 tunnland stort område förvandlades till ett eldhav. 


2 Egna noteringar 
PELLE 20.4.43 


Samtliga Halifaxplan äterkom till sin bas efter att pa låg höjd ha ter- 
vant samma väg de kommit. -OKW tillkännagav 21.4: " Terrorangriffe Bri- 
tischer Bomber richteten sich gegen Rostock und Stettin.Bombeneinschläge 

in Uohnvierteln und Krankenhäusern verursachten Verluste unter der Bevölk- 
erung und zum teil erhebliche Gebäudeschäden. Nacht jäger und flakartillerie 
der Luftwaffe schossen nach den bisherigen Feststellungen 30 det angrefi- 
enden feindlichen Bombenflugzeuge ab. Ein weiters wurde an der Kanalküste 


zum absturtz gebracht. " Svenska m/t Pollux & ss Ludvig skadade i raiden. 


Data 


(yngen historik. Lastángare på 633 brton byggd 1880 (Ex August) till- 
 hÜrig red AB Falkvik i Sölvesborg. | | 


- 


Q 
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BOMBSKADAD VID STORRAID MOT STETTIN - SAMMA RAID SOM M/T POLLUX & ss PELLE 


Rapport fran ss Ludvig. 
(Till rederiet fránbefh 1.8.43) "Men anledning av skador à ss Ludvig,bl.a 


roderarmen bräckt, upptäckta vid dokcning à Lindholmens varv i Göteborg d. 
1.5.43 far jag rappoertera följande: 
Fartyget anlände till Stettin fran Sundsvall 19.4.43 med last av trävirke 
och $örtöjde i Stettins frihamn mellan en ducd'alb förut och en akterboj. 
Lasten lossades med egna winschar i läktare pa dagtid utan övertidsarbete. 
. Natten till den 21.4 omkring 01.30 under den stora bombraiden mot Stettin 
_Mexploderade en bomb i vattnet 15-20 meter fran BB läring och vid nedslaget 
lyftes och överspolades akterskeppet och skakades hela fartyget. Bl.a lyftes 
bunkerluckorna och föllo ner i kolboxarna.Sä nsrt det ljusnade undersöktes 
Cy fartyget av befh och styrmannen men nágon skada kunde ej upptäckas ombord 
eller över vattenlinjen, Efter lossningen undersöktes fartyget på nytt men 
kunde ej heller då upptäckas någon skada. De uppstådda skadorna kan ju så- 
ledes antas ha orsakats genom bombnedslaget 21.4 men kunde inte skadorna 


upptäckas förrän vid dockning. G öteborg 1.6.43 
Arnold Persson J.Häkansson 
1e styrman Befh 


(Red AB Egon i Limhamn insänt skrivelsen till SKN 5.6.43 efter telefonsam- 
tal med SKN varvid rederiet medelade att Kudvig krigsskadats.) 


Besiktningsrapport 
„Allan Zander,68teborg,pà uppdrag av SKN besiktigat 1.6.45 i docka vid Lind- 


Ie eee fartyget skulle bottenmalas. 

Rodret: Andra armen bräckt tvürs av.Mäste uppmejslas och svetsas. 

Rodret lyftes för undersökning av tapparna och upphänges ater. 

Qo 3 slitna tappar fürnyast på red ereiets bekostnad. 

Kostnad för järnarbeten: kr 240:- 

Assurans 
SKN endast betalat Zanders besiktningsravode 50:- den el. 8.43 
Anses slutreglerad 31.12.46 


Eget | Detaljer om bombraiden 


Se Pelle 21.4.43 och även Pollux 21.4 

Data | 
Lastángare pà 599 brton bygod 1909 av stäl (Ex Elisabeth) 
Tillhörig red AB Egon (S.M.Stjerna) i Lihhänn. 


Ingen historik. 


SKNETII 258 1 


MIULNER 21.4.43 


NATTLIGT LAGANFALL AV R.A.F.-PLAN MOT ANKARLIGGARE I FULLMANE & GOD SIKT. 


— Ó—— — P m — 


Journalutdrag 
Tis 20.4.45 kl 45 avgatt fran Lübeck med lots aiiora och rums- och däcks- 
last av 650 ton apelsiner och 250 ton styckegods. till Stockholm. 
Kl 16.45 lämnat lotsen vid Travemünde och fortsatt resan efter de av 
de Tyska marinmyndigheterna angivna kurserna. Kl 23.33 ankrat på grund 
av flyglarm på lat N 54 35'- long 0.12” 19” Noggrant mörklagt överallt. 
Kl 23.50 blivit beskjuten av ett lågflygande engelskt plan men någpn 


2 


skada 4 fartyget kunde ej synas efter detta anfall. 


Ons 21.4 K1 01 ányo blivit beskjuten av ett annat flygplan som kom från 


50 på mycket låg höjd. Fullmåne och god sikt underlättade sikten för 
planen. Efter detta anfall upptäcktes ett stort antal skotthål i 
plåten på båda sidor midskepps ovan vattenlinjen. Flera kulor hade 
träffat salongen, kapten Ivar Dahles sovhytt,passagerarhytten, kart- 
hytten med inredning, kommandobryggan samt däck och brädgångar. Skott- 
hål i standardkompassens nakterhus, ångröret till fördäckswinscharna 
samt i däckslastlådor med maskingods på lucka 2. Ingen av de ombdrd- 
varande skadats. Fortsatt resan 03.30. Kl 04.20 erhållit order vid 
fyrskeppet Q att ankra eftersom flyg fällt minor i farvattnet. 
Kl 06.25 fortsatt resan föregången av minsvepare. 
Fre 23.4 K1 00.10 anlänt till Frihamnen i Stockholm. 
Stockholm 34.4.43 
Ivan Dahle 
Befh 


Filip Andersson 


Te styrman 


Ingensjöförklaring avgivits. Ingen besüttningslista. 
-Besiktningsrapport rt 
Magistratsbesiktningsman ,Sjökapten Anders Edgren besiktigat 24. 4.43 | 
under Mjölners lossning i ‚Stockholms frihamn i nürvaro av befh Dahle 
oc Ie styrman Filip Andersson samt rederiets chefsinspektür Erik Bernel- 


t 


ius E 


Bordläggningen midskepps STB och BB. 


. Cra 30 st skotthal i olika plåtar och flera smärre bucklor samt märken 


i fargen. 
Ovanbords: 


Skorsten och la$trör genomskjutna. Trävirket i standardkompassens nakter- 


hus på navigationshyttstaket genomskjutet. Platskott i däckshusen genom- 
skjutna eller skadade av kulor och splitter. Kommandobtyggans nyinlagda 


trädäck skadat av kulor och splitter. Ångrör på fördäck genomskjutna lik- 
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som halvrundjärnet pa BB brädgäng. 
Salong & hytter: 


Inredning, panel à skott och tak, soffklüdselngoch soffryggstödet i salong- 
en, befh sovhytt, passagerarhytten ‚karthytten och i befälshytterna skadade 
av splitter och AERNARIUARASZUNKURER: genomskjutna av kulor. 

Reparation 

Vi förorda att skotthälen i allt järnmaterial igensvetsas och att inbock- 
ningar fylls med svets och putsas. Däck och trävirke lagas med sprunsar som 
putsas. Inredningsskadorna repareras och putsas, klädseln å soffor och rygg- 
stöd förnyas där så erfordeligt. Allt berört material målas. 
u skador efter lossning kunna påträffas under vl , ej heller à fördäcker. 
En godspresenning å lucka 2 genomskjuten. 


Stockholm 30.4 43 


p EA Te E E nc ic ae RARE 
8 - Pe. . Reparation under lossning i frihamnen 
El.Svetsnings AB i Henriksdal reparerat skotthálen. i skott och bordlägg- 
ning genom svetsning och putsning resp isvetsning och putsning medan loss- 
ning ägde zum i-Sthims frihamn. Kostnad 850:- kr Tnredningsskadprna sam- 
tidigt åtgärdats och 3 nya rullgardiner och 2 soffkuddar levererats. | 
i Rederiets sluträkning till SKN 17.7.43 slutat på 2240:- : 
SKN ersatt med 1950:- den 27.7.43 (full es ersättny 


Lastskador . SKNEVII 374. 

Hamnkaptenen i Vorerst på SKN:s anmodan besiktigat 5 lådor maskimgods 

“ynehallande 4 st helautomatiska spolmaskiner till AB. FÜrenade Yllefab- 
rikerna i Norrküping och 11 st trähäckar innehállande spollädor av trä 
som anlänt till Norrköping 4.5.4351 skadat skick med tåg "från Stockholm, 
där godeet lossats från Mjölner. Maskinerna kom från Maschinenfabrik Zehueaxkha 
eo nuptiis AG i Hargen- -Zürich,Schueiz och befanns skadade av kulor av ae 
mindre kaliber. 4 st KSP- kulor hittades i lådorna. SKN ersatt 'med als kr. 
1 av 2 st 114- kg fat med aluminiumbronspulver till Fürg-& Ferniss 
Arvid ‘Lindgren, Riddargatan 35, Sthlm: , skadats av kulor så att edlve® runnit 
ut SKN ersatt med 15:45 den 19.5.43 


Maskinbefälet nr 5-1943. 
Vid en engelsk flygraid mot Stettin nyligen blev Sveaängaren Mjölner be- 
skjuten av anfallanadeeplan. Ingen ombord skadades men skrovet Fick åt- 
skilliga kulhäl.Mjölner, som är pa 13540 ton eu» kom till Stockholms fri- 
: hamn pa Langfredagen. | | es : 
(( Planen var antagligen på återväg till sina baser i England efter 
en stor bombraid mot Stettin )) 


Ne = 
JE 


Egna noteringar 3 


MIÖLNER 28.86.43 
Historik 


Lastängare pa 926 brton byggd 1914 wid Lindholmens varv i Göteborg av stäl. 
L.67,5 B. 11 Tillhörig Stockholms red AB Svea ( Em. Högberg) i Stockholm. 
Systerfartyg till Mimer, B.13 vid Lindholmen. (Se även Embla 19.4.44)1340 dw 
Sjösatt 22.12 13, lev . 21.12.14. Mjölner fick i motsats till Mimer ett 
turboelektriskt maskineri, konstruerat av ing. B.Ljungström och inmontering 
och provning av denna nya maskintyp firsenade leveransen. 2 pannor. Medelfar 
på provturen 11,8 knop, med 35% lägre kolfürbrukning än für Mimer. Båda 
avsedda für kusttrafik, enkeldäckade, med lång back och långt bryggdäck. 


"9 rum och 4 luckor. En mast på backen, en pa akterkant midskepps samt ett 


par bompálar för. fürkant av bryggan och ett par pa akterkant av lucka 4. 
Då Mjölners n¥konstruerade huvudmaskin i längden lämnade ett mindre till- 


C^»-fredstüllande ekonomiskt resultat togs maskinen 1931 ut vid Finnboda varv 


"och ersattes med en konventionell triplemaskin på 690 ihkr, byggd 1888, 


som tagits fran den utrangerade ss Gauthiod, byggd 1873. Denna maskin, byggd 
vid Motala verkstad 1888, var i utmärkt skick trots sina 43 ar. - Ljung- 


i störms turbånmaskin installerades endast i några få fartyg eftersom den 


ae 
NS 


krävde noggrann påpasslighet vid skötseln. och framstod som ömtålig. =- 

Den 26.5.52 utbröt eld i förskansen på Mjölner i Göteborg i samband med att 
2 man tappade stulen 953-19 sprit pà flaskor och en karbidlykta exploderade. 
En hatdmatfoanfeanthy® fick svára brünnskador ochlag 2 mänader på sjukhus. 
"Skadorna blev omfattande och kostade 5600 att reparera. ~ 23-ärige lättmat- 
rosen Rudolf Lindgren dömdes 10.9.42 i Gtbg till 3 mån. fängelse och att er- 


“yatta skadorna medan en eldare ,som strax innan làmnat skansen, fick 5 man 


straffarbetet für stöld. - i Maj 1954 säldes Mjölner till nedskrotning i 
Västervik ( AB Varing) och i juni gick systerfartyget Embla (ex Mimer) 


till nedskrotning i Travemiinde, bogserad dit frán Stockholm av tyska bogs. 


99 aires, 
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MAGNA 21.4.43 


SKAKAD AV TVA MAGNETMINEEXPLOSIONER I ROTTERDAMKONVOJ. 


Journal 
Tis 20.4.45 kl 14.20 pa resa Oxelösund-Rotterdam med malmlast avgått i kon- 
voj frán Elbe II fyrskepp under ledning av Begleitofficer. Magna gàtt 
närmast minsveparna. 
Ons 21.4 under f.m exploderade 2 magnetminor för om fartyget som skakades 


kraftigt.Senare förmärkts vatten i fórrummets rännstenar tidvis och 4 


ventilglas ha befunnits sprückta. ss Magna 23.7.43 
E.Jönsson H.Finman Th.Hesslow 
gs 1e styrman 2e styrman Befh 


SKNi brev till RedAB Tfànsmarin 17.1.44 


ey Den 27.7.43 tillställde ni oss dagboksutdrag beträffande ett par minexplosi 

` ee i ss Magnas närhet den 21.4.43.Efter vad vi inhämtat fran ingenjör 
Haeger,som för Nämndens räkning besiktigat fartyget,har vid detta tillfälle 
uppkoman skador icke kunnat särskiljas fran skadorna den 29.5.42,varfür 
sälunda i reparationskostnaden 1725 kronor även ingä säedana skador som 


kunna ha uppkommit den 21.4.43 


HISTORIK 
Se Magna 29.5.42 


Q^ 
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MED DHCKSLAST AV TANKS SKADAD AV SJUNKBOMBSEXPLOSIONER I HX- KONVOJ., 


| Rapport 
Avgick NewYork lör 24.4.45 destinerad till UK(Avonmouth,Suansea) och vidare 
till Freetown & Buenos Aires. Last & 8020 ton styckegods inkl 6 tanks om 
180 ton på däck,surrade med wires,vantskruvar & spaprar.DjupgF 25’ 08’’ 
A 257057” 31 ombv Fartygets botten ochbottentankar skadats under resan 
på grund av sjunkbomber släppta fran eskortfartygen i konvojen samt hart 
vader med grov sjö. Bunjerolja vatéenblandats. Tusentals nitnaglar i botten 
Vid senare företagen dockning visat sig vara lösa Därjämte en 5 dm lång 
PE spricka i STB panntank. 
Journalutdrag 
Lor 24.4 09.40 lättat ankar och avgått fran NY under lots. ledning.. 
Sön 25.4 kl 15.30 eskortfartyg släppt sjunkbomber mot fientliga ubåtar 1/4 
till 4 sjömil om STB med kraftiga skakningar i skrovet. 
Lör 8.5 Grov NNO-lig sjö, slingring och kraftig överspolning.Mulen,regn- 
tjock luft.Kl 16-20 orkanartad storm. an arbetat hart i sjön. 
Kl 22.30 ankrat i BangorBay. 
Sön 9.5 07.45 lättat och fortsatt i konvoj. | 
Mån 10.5 kl 04-12 storm, grov sjö, våldsam slingring och mycket överspolning 
enstaka brott över fartyget.Lagts till vind och sjö med sakta maskin. 
Nerskalkat alla slylights till maskin, en och akterskansarna, 
Anlänt Avonmouth kl 23.45. | 
[is 22.8 på resa Suansea-Freetoun i konvoj med last av 8058 ton kol i rum 
ER eskortfartygen släppt sjunkbomber vid flera tillfällen kl 18.20 med 
GO kraftiga skakningar i skrovet som päföljd. 
Ons 23.6 anlänt Freetouns redd kl 15.30. 
Ons 306 Under uppehållet i Freetown har fürmärkts läckage i bottentankarna Ar 
A) (Fartyget torrsatt i Buenoas Aires 28-30.7.43) 
Maskindagboken 
[is 25.6- tis 29.7.43 Brännolja fran nr 2 bottentank STB vattenblandad. 
Pumpat im olja till andra tankar. Tors 24.6 i Freetown bunkrat 400 ton 
brännolja i nr 1 tank, Jans tankar, panntankarna och tank X 4. 
Tors 1.7. avgätt Freetown kl 15. Under resan till Buenos Aires funnit 
oljan vattenblandad även i andra tankar. Anlänt B.A. man 19.7. Pumpat 
över vatbenblandad ol ja, till pram fran tank 2 für rening. Tis 27.7 
fortsatt pumpa över wättenblandad olja tillprämen, tillsammans 319% 
meterton olja fran Nr 2 STB & BB tankar samt en mindre kvantitet fran 
andra tankar och förpiken. | | 
Bottenkännigg i Montevideo 
Mån 16.8. 43 under ingäende i torrdocka i Montevideo i byig frisk "T vind 
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med nágon sjögäng,lotsar ombord, ingen last,240 ton olja i bottentankar 
D jupg F 5'11'^- A 12'01''under ringa framfart 20 meter fran yttre dock- 
piren förmärktes 3-4 hárda stötar i fartyget akterut. Kl 13.30 var fartyg 
et förtöjt i dockan.17.40 var dockan läns. Vid bottenbesiktning tis 17.8 
konstaterad Lloyds surveyor intryckningar.1 8 bottenplátar akterut i och 
BB om külstráket. 

Creu List - (Egna kompl.) 


Befh Oscar Sigfrid Olsson, box 32,Lycke, 3.10.92 (18.3.43 NY) 

1e styrman Arild Ingvar Bertil Holtze,Lundavägen 5,Mälmö, 28.10.05 (16.3.43) 

2e styrman Einar Wilhelm Johanes Nororen, Arild, 4.12.02 (28.4.42 Hull) 
Oe styrman Edvin Granqvist, 27.2.98 (31.3.43 NY) 

Chief James Alfred Herbert Lindstróm, Danska Vägen 74,Gtbg, 29.10.91 (19.8.42 


1e maskinist Georg Valdemar Andersson, Amiralitetsgatan 9b,Gtbg, 28.8.04 
(NY 12.12.41) 


© Miu 
"2e maskinist Egil Pallesen, Köpenhamn, 11.11.17 (22.49.43 NY) 
Stuert Nils Johansson, 13.9.07 (Immingham 27.10.41) 


Kock Gösta Börjesson, 17.2.07 . (3.8.43 Buenos Aires) 
2e kock Jim Gibb, 27.4.13 (E) (7.5.43 NY) 
Mässuppassare Chik Mak, 2.12.08: (Kines) (18.4.43 NY): -4 
Batsman Erik Krabbe, 9.2.05 scone Same (EX3xBxARXNM) (5.8.42 BAS) 
. Matros Bengt Wallman, 13.8.18 - (13.8.42-NY) 
Matros Einar Malmqvist, 13.11.14 > (7.4.43 NY) 
MatrosTage Larsson, 29.7.13 -"- 0. 7 
‘Matros John Andersson, 29.10.16 (1.4.43 NY) 
-Matros Timo Liljavaara, 28.3.17 : (15.4.43 NY) 


C) 


MatrosAlexander Manilla,1.5.00 (F4ask) ^ -'"- 
MatrosErkki Orava, 17.5.20 (Finsk) ' (21.4.43 NY) 


Timmerman Alexander Hirs, 17.5.04 (Est) (15.4.43 NY) 
Q 


Jonkeyman Johan Isaksson, 18.1.89 | (21.4.43 NY) Ba j 
Smörjare Sulo Makunen, 8.3.22 (Finsk) I". 

Smörjare Ludvig Saar, 27.2.14 (Est) - ate: 

Smürjare Alseno Batchensky, 1.3.97 . (Ryss) (31.5.43 m 

Eldare. Rolf: Andersson, 20.9.22 => (21.4.43 NY) 
Eldare Karl 'kaxkszany Larsson, 27.11..95 FE 

Eldare. Niela Sillanpä, 2.2.10 ^ (Finsk) (6.4.43 NY) 


Sjöförklaring pa generalkonsulatet i Montevideo 27, 8. 43 
"Consulado General de Suecia, generalkonsul E.F. Paulsson) E (H) 
Protokollet hemligstämplats. a n EAT yi 
| Befh Olsson: Inga egendin mligheter förmärkts hos oljan uder resan NY- UK. 
Först vid noggrann pejling i Freetown då fartyget låg stilla visat sig 


att innehållet ökade i 2ans tankar.Liknande ökning i övriga tankar ej 
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förmärkts. Trolig orsak till läckaget dels sjunkbombfällningarna,del fer- 

tygets krängningar i hart väder eller en samverkan mellan dessa faktorer. 

Grundkänningen i. Montevideo far till skrivas lotsen José Luis Mirnada, 

som bort känna till vattendttipet 

Chiefen Lindström: Vattenhalten i oljan fürmaárktes några dygnefter det far 
tyget làmnat England,dà olja skulle tas fran tank 2 STB. Inbördes läck- 
age mellan de båda tankarna nr 2 dock märkts före ankomsten till UK. 
Dessa innehöll nu i England nybunkrad olja . First i Freetown konster- 
ats att innehållet i 2ans tankar ökade. 


1e styrman Holtze: Atskilliga fall av sjunkbombsfällningar ástadkom synn- 


erligen kraftiga ryckningar i fartyget. 


2e styrman Norgren: Pa grind av att ingen pram fanns tillgänglig i Free- 


town hade oljan inte kunnat renas dàr. Lückaget ökat på resan till B.A 


ag 1e maskinist Andersson: Samtliga tankar i det närmaste helt fyllts med olia 


i England. Dà olja für fürsta gängen skulle tas frän 2ans tankar kom 
det först nästan rent vatten fran tank 2 STB.Pà resan till B.A. ökade 
lückaget och dagligen utpumpades vatten ur 2ans tankar. Trolig orsak 
sjunkbomberna. I synnerhet vid ett tillfälle hade sjunkbomberna fällts 
så nära Sydland att durkamna guppat i maskinrummet. 


KK memorial 23.11.43 Ej für publicering 
Nr 149 H. 


Anledning till läckaget kan tänkas fran början hava uppstått genom skrückta 
nitnaglar förorsakade. av explosderande sjunkbomber fällda av eskorteradde 
Amerikanska och Engelska krigsfartyg under ubátsjakt i konvojens omedel- 
bara närhet. En del av dessa latenta smäläckor kunna sedan hava förvärrats 
under det däliga vader konvojen mötte på resan över Nordatlanten. Någon 
effektiv pejling av brännoljetankarna torde med hänsyn till däckslasten 
icke hava företagits under resan till Avonmouth. -Grundkänningen förorsak- 
ats av svag dyning i förening med lågt vattenstånd. Det synes mig därför 
avgjort klamdervärt att icke den Urubuaiske hamnlotsen invänatde högvatten. 

Ex officio 

Bo Bergström: 


SKNETII 268 ‚Survey Report 13.8.43 i B.A. 


Survey i Buenos Aires 13.8.43 afloat och senare i National Drydock,Monte- 
video fram till 2.10.43. Kort efter Sydlands ankomst till BA konstaterades 
58% sjövatten i brännoljan i 2ans tankar och 61% i STB & BB sektioner i 
tanken. 26-27-7 lossat 302,12 ton vattenblandad brännolja till tankar i 
land für separerring. Reparationen omfattat sammaniagt 25672 nitar i 
bottenBordlaggningen som måste förnyas samt svestning av läckande växlar, 
brustna vinklar och stag etc. | 


4 2 


t ya WU LGoLLIIYgan 


SYDLAND 25.4.43 
Assurans 


Dispache Gtbg 28.11.44 Kaj Pineus rórande div krigshaverier 1941-43 
| . Se Sydland 9.1.42 
. el 
SJUNKBOMBSSKADOR AVEN FEBR- MARS 9143 SKNEIII 274 


Kraftiga skakningar peg av sjunkbombsfällning i konvojen pa resa Bahia- 
Georgetoun-Trinidad-NY den 8.2 och 1.3.43. Sydland kom till NY 8.3 och 
var utlossad 12,3.Sedan reparerat ,delvis i docka, vid Bethlehem Steel 
Copp. NY 18-mars till 13 April 43. Börjat lasta i NY 14.4, avgätt 24.4 
(Se sid 1) Vid detta tillfälle: reparerades även maskineriet som blivit 
„hårt pafrestat i hart väder i konvoj maj-juni 1942 på resa Loch Ewe-NY, 
Chet maskinen sedan körts så länge i *adat skick berodde på att ingen 
pltas kunde berédas vid något varv för den typen av reparation. I för- 
sta hand gick alltid krigsfartyg och krigsskadade handelsfartyg. -5 junk- 
( bombfällningen skadat bottenventilerna som reparerats för 448 dollars. 
Maskinreparationen kostat 2738 dollars. SKN vid detta tillfälle ersatt 


endast kr 2205:84. Övriga bottenskador gick upp mim 25.4.43, 


Historik 
Se Sydland 9.1.42 .... 
Övriga krigshaverier 3.5.45 > 
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SANKT AV TORPED I BEAUFIGHTERATTACK MOT KONVOJ /Jaktplan mot eskorten. 


| Rapport 
Avgick från Rotterdam kl 04 tors 29.4.43 destinerad till Gävle. Rumsáab5t av 


4700 ton koks. Däckslast: 340 ton koks till 2 meters höjd på för- och akter 
däck. Djupg F. 22'5'"^- A, 2375” 38 ombv. 

Torpederad kl 18.11 den 29.4 NNW Vlieland fyr pa lat N 53 27,5 =— Q 4 49,5” 
Vind NU 4, grov dyning, klar sikt, molnfri himmel. Ie styrmans vakt, utkik 
pa backen. Torpedträff under akterskeppet varvid fartygets botten sünder- 
sprängdes, Sjönk kl 18,50. Ingen av de ombv skadade. 


ae Stockholm 8.5.43 Q 
A.Perswalld / 


befh 
Rapport över ss Narviks krigsförlisning i Nordsjön 29.4.43 


tss 29.4 kl 04 er från Rotterdam med last av 5040,1 ton koks, varav 
på däck ca 340 ton Förutom besättningen, 38 man, befann sig ombord à far- 
tyget tysk konvojofficer,en signalmatros och 3 marinsoldater sbm spärr- 
ballongsbetjäning. Kl 05.50 lämnat flodlotsen innanför Hook van Holland och 
den tyska konvojofficeren övertagit fartygets navigering. Kl 06.20 passerat 
angöringsbojen och intagit sin plats som nr 2 i konvojen, omedelbart efter 
de i täten för konvojen gående minsveparna, Tvärs om STB gick som nr 1 den 
tyska ss Aludra. Resan fortsatte i monsveparnas kölvatten enligt konvoj- 
chefens instruktioner. Vinden var NW 4 Beaufört,med grov dyning,soligt väder 
och mycket klar sikt. Vid upprepade tillfällen under dagen gavs flyglarm 
från förpostbåtarna och. siktades flygplan. Kl 18 nytt flyglarm ah upptäck- 
ae re fran BB sida ett mycket stort antal flygplan, c:a 50 st, som i olika 
grupper gick till attack mot konvojen. Sprängbomber fälldes i mycket stort 
antal runt fartygen och kulsprutebeskjutning ägde rum. Omedelbart efter 
Cl )bembplanen kom en ny grupp flygplan som anföllo särskilt Narvik och Aludra 
med flygtorpeder. Flera torpedbanor iakttogs i vattnet för om fartyget, om 
BB. Genom hård BB-gir från Narvik passerade dessa torpedbanor för om far- 
tyget. Då Narvik gått klar dessa torpeder kom ytterligare en torped från BB 
mot fartygets akterskepp varvid en våldsam explosion inträffade kl 18.11 
under lastrum nr 4. Hürvid sprängdes fartygsbottnen,lasten,luckor,bommar och 
skärstockar i luften,akterskeppet fylldes omedelhart med vatten och genom 
tunneln rusddesvattnet in i maskinrummet. Med STB slagsida började fartyget 
hastigt sjunka, med aktern före., och besättningen beordrades till båtarna, 
Då maskinrummet hastigt vattenfylldes förelåg stor risk att fartyget omedel- 
" bart skulle sjunka. Kl 18.30 lämnade besättningen och de tyska militärerna 
Narvik i bägge livbåtarna och motorbäten. Förpostbåt nr 811 tog kl 18,45 
upp samtliga i oskadat aleae Kl 18.50 sjönk Narvik med aktern före pa lat 


[SN 
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N 53 27,5'— 0.4 49,5’. Alla personliga ägodelar, skeppsdagboken och person- 


och ransoneringskort förlorats. Besättningen erhöll efter förhållandena 


2 


basta behaadling och förplägnad ombord à fürpostbáten och landsattes vid 
16-tiden i Cuxhaven. Genom firma Peter Heins förmedling inkvarterades alla 
i militärkaserner och på ett hotell.Sedan alla formaliteter för hemresan 
ordnats av generalkonsulatet i Hamburg avreste besättningen med tag Over 
Hamburg och Danmark till Häslingborg där avmönstring ägde rum. 
| Stockholm 7.5.43 
A.Perswalld 


zx Befh 
() nen 
Sjoforklaring i Stockholm den 17.5.45 kl 12 fr 
; (HE m7 
Sakkunniga Anders Edgren & Ernst Perno: Inga fragor. 


pen infunnit sig fran SKN, ingen fran rederiet.,endast befh med vittnen. 


Befh Persualld: Befann sig tillsammans med BO och Ie styrman pa bryggan. 
BO ägt utöva befälsrätt över fartyget endast i vad anginge navigeringen. 
Uppgiften om vindstyrkan i rapporten uttryckts i Beauforts skala. 


Ie styrman Österberg: Varken han eller någon annan på bryggan hade iakt- 
tagit den torped som träffat fartyget. | l l l 
Chiefen Sjöberg: Sprüngit till maskinrummet efter explosionen och mött 
je maskinisten som var på väg upp.Vattnet hade härunder rusat in i 
maskinrummet och maskinen hade stoppat till följd av explosionen. 
Enär stoppsignal givits genom maskintelegrafen hade ångan avstängts. 
De som var i maskinrummet hade tilropats att skynda till båtarna, 


Cyr lars Johansson: Till rors under anfallet. 


UDHP8Ü0c 3518 
() . Telegram Hamburg till UD 1.5.43 
"i 
Enligt rapport Cuxhaven ss Narvik krigsförlist Nordsjün torsdag kl 18 


Besättn. 38 man oskadad till Cuxhaven beräknas anlända hit mándag morgon 
fartyget totalfürlust- Stridbeck 


SKNEIII 258 Brev UD tili Dir.Hoogland i Grüngesbergsbolaget 3.5 


Herr direktör! Med bekrfäftmade av dagens telsamtal beder jag fa meddela 


att Narvik - enligt just mottagen rapport fran gen.konsulatet i Hamburg- 


bombarderades av ett engelskt flygplan utanfGr Terschelling. Fartyget har 


"icke sjunkit omedelbart utan besättn. hade haft rätt god tid pa sig att 


sätta livbatarna i sjön etc. Generalkonsuln har for avsikt att hemsända be- 
sättningen via Köpenhamn imorgon tisdag pä morgonen. Han. beräknade att. över- 
nattning i Köpenhamn bleve erforderlig och att besättn, följaktligen icke 
kunde anlända till Hälsingborg förrän onsdag morgen, J.Setteruall 
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Crew list 
Befh Anders Perswalld, Frejgatan 38, Sthlm, 10.6.83 (Sedan 1923) 
Ie styrman Hilbert Österberg, Katarina Bangata 55,Sthlm, 14.10.96 
2e styrman Bror Charles William Persson,Tullgatan ,Skillinge, 28.7.00 
je styrman Sture Andersson, Norrstrandsgatan 32, Karlstad, 4.10.17 
Telegrafist Johan Magnus Johansson, Vänersborg,3.8.05 
Chief Karl Erik Sjöberg, Falugatan 16,Sthlm, 20.5.90 
Ie maskinist Ture Thomasson, Celsiusgatan 16,Sthim, 24.45.04 
2e maskinist Nils Albin Lindahl, Kolonigatan 1,Höganäs, 15.9.85 
je maskinist Gustaf Birger Lager, Blekingegatan 38,Sthlm, 8.10.98 
ix Rud Gunnar Sigurd Persson, Munka-Ljungby, 21.3.11 
* Båtsman Ernst Henrik Behrendt, Kocksgatan 32,5thlm, 19.7.94 
Matros Knut Valdemar Kronberg, Mariaplan 1, Göteborg, 289. 3.07 f 
Matros Helmer Emanuel Johansson, Frixarve,Rone,Autsarve, 22.5.18 
. ĮDiatros Sven August Gústafsson, Ostra Ed, 14.6.00 
Lättmatros Lars Rune Johansson, Halmstad, 25.5.18. l 
Lättmatros Sven Einar Björkman, Kvarnbergsgatan 7, Göteborg, 2.10.04 
Lättmatros Johan Svante Berglund, Klackeberga, 10.6.12 
Jungman Karl Wilhelm Sundin, Risinge, 29.4.20 
. Jungman Arne Alexius Norén, Felkungagatan 104,5thlm, 27.8.18 
Jungman Karl Rudolf Asplund, Kärrbäck, 23.7.23 
Donkeymàn Axel Hjalmar. Johansson, Pipersgatan 31, Sthlm, 3.12.77 
Smirjare. Karl Gunnar Johansson, Sollentuna, 21.11.98 — 
Smórjare Ernst Natanael Johansson, Sommargyllen, Lennersta,Klinten,11.1.97 
..Smörjare Johan Emil Asbrinck, Skolgatan 10,Audiksvall, 16.8.00 
eo edere Karl Hjalmar Lindberg, fack 37,H8llabrottet, 18.11.16 
Eldare Gustaf Reinhold Aspling, Aspödja,Askersund, 18.9.09 
Eldare Sven Olof Larsson, Västmannagatan 30,Sthlm, 5.12 17 
"m Erik Axel Petterson, Jukkasjürvi, 5.5.88 
Eldare Sven Heribert Morin, Sthlm, 19.11.00 
Eldare John Elis Sandquist, Solna, 21.5.02 ` 
Lampate Karl Emil Thyberg, Vastra Emtervik,Vdrmland, 21.5.01 
Lämpare Riy Georg Yngve Andersson} Kristinehamn, 16.10.15 
Stuert Johan Erik Gyllin, Spångatan 56E,Malmö, 1.4.09 
: Ie kock Gunnar Valdemar Pihl, Torslunda, 8.1.12 
2e kock, Arnulf Elif Harald Tydén, Mönsterås, 12.5.13 
Salongsuppassare Tycho Konrad Nyman,N.Smedjegatan 12, Sthlm, 23.3.13 
Mässuppassare Anders Olof E.Andersson,Nyhem,Bredüng,18.2.23 
Skansuppassare Karl Sivert Äström,Fredriksskans, Gävle, 3.3.24 


Manga adresser avser nürmaste anhörig. 
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SKNEVII 374 Lasten 


5040,1 ton Brechkoks 2, varav ca 260 ton på fördäck och ca 70 ton på 
akterdäck. Till Carl Folke & Co AB,Stockholm 

Ass, i Veritas av Folke AB för 196.900:- kr 

Bruttofrakten ass. av rederiet i Hansa für 90.000:- 


SKN ersatt Carl Folke AB 15.5.43 kr 196.851:72 
SKN ersatt rederiet för frakten 10.6.45 kr 70331:51 
* SKN: totalt 267.183: 23för last && frakt. 
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E till rederiet für totalfürlust 11.8.43 kr 1.875.000:- samt en revers 
på 200.000:- löst 18.6.43 _ 

SKN till rederiet für effekter 5.7.43 223550:90 

Em | Livbatar ` 

Motorlivbäten lämnades i marvatten (wurde zerschlagen und verlassen) sedan 

förpostbät 811 tagit upp besättningen, De andra 2 livbátarna togs upp av 

Nr 811 och infördes till Cuxhaven där de sedermera såldes för RM 1000:- 

genom skeppsmaklerPeter Heins förmedling. Av detta beloppfick Max Dof- 

lein 208 kr i arvoda och SKN den 28.7.44 kr 1680:10 i proveny. 

En flotte märkt Narvik-Sverige drev iland på Peter Meyers Sand,Söder om: 

Sönderho på. Fanö, ävensom. lastluckor och en livboj. Flotten*gick inte att 

sälja och daken förföll.i mars 44 dà SKN avsade sig all& ansprak, 


. Effekter . 

( Jefh förlorat für 2235;- (vinterkappa av üntfornsklade 350, bla trench- 
coat med kamelharsfoder 170, gra várrock av ylle 180, oljerock 
med sydväst 65, uniform i mörkblä chevioat 300, gräbrun ylle- 

() ksätym 250 läderjacka 50 etc) samt instrument för 790:-inkl 

. sextant 285 och revolver (8rouning). med 100 patroner 140) 
SKN vägrat ersätta revolvern. BEN bet. 1800:- plus 790r 

Ie styrman förlorat. för 1928 inkl fárskinnspüls 90,Borsalinohatt 49,Persian 
mössa 60, rökpipa 12 och. instrument für 895r- (sextant 400, radio 
275, revolver 80, armbandsur 90, böcker 50. SKN ej ersatt ra£üdio 
radio och klocka. Red. ersatt 1012: 50 och 530:- 


Chiefen som förlorat för.1852:- fick 1012:50 

Manskapets listor pá.tryckta formulär.genomsnittligt lehat pa 700-800 per 
man i förlust. SBueet fått ut 837:50. , däcksmanskap 450, övriga 337:50 
Timmerman förlorat för 1160:- samt verktyg för 460:- Fick ut 450:- plus 460 


SKN memorial 20.7.43 Ej für publicering 
Nr 78 H/1817 
Under gång i tysk konvoj träffat av torped och sjönk. Ex officio &indh& 
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Sankt i Beaufighterattack © 
Narvik sänktes av Beaufighters ur RAF Squadron 236 & 254, De torpedbdrande 
bombplanen eskorterades av Spitfires of the Fighter Command och Mustanger 
od the Army Co-operatiim Gommand vilka angrep eskortfartygen och försökte 
slå ut deras spärr&&d, Vorpostebboot 807 (Ex Auguste Kampff) på 385 ton 
träffades av 2 torpeder och upplöstes i atomer med sin 60 mans besättning. 
5000-tonnaren ss Aludra av Hamburg B. 21 sprángdea midskepps av en torped 
och sjönk med stor förlust i människliv. Fletareskortfartyg fick svåra ska- 
doer och förlorade ett 50-tal man i düda och skadade, Konvojen bestod av 8 
a as (Tyska, svenska, danska, belgiska,hollündska)dà dem attackerades 

“NNW Vlieland fyr pa de Frisiska Garna kl 18 den 29.4. Narvik och Aldora gick 
bada som andra fartyg förifrän i STB resp BB kolonner. Ett 20-tal jaktplan 
angrep eskortfartygen som sköt en fruktansvärd spürrééd , och följdes av 

Sen vag BuafikghkmxsxzEmxRükkdexkdüEnrx Beaufighters som koncentrerade sig 
pá lastfartygen och fällde bomber.Dessa i sin tur följdes av en vàg^torped- 
bärande Beaufighters som fick in fullträffar pà Narvik,Aludra och Vorposten- 
boot 807. Flera bombplan föll brinnande i havet och sedantyskt jaktflyg an-. 
länt utkämpades förbittrade luftstrider medan räddningsarbetet pägick vid 
sänkningplatserna, Alle man på mHEck på Narvik utom befälet på bryggan sökte 
skydd under däck eller bakom luckkarmar och brädgångar då anfallet började.. 
På bryggan erbjöd betonbhuset runt styrhytten enda skyddet. Genom hård BB- 
gir klarade Narvik flera torpedbanor innan hon träffades Kapten Perswalld 
såg torpederna falla och stryka förbi tätt föröver, samtidigt som Aludra 
träffades och sjönk omedelbart i en hög eldsflamma.Den torped som sänkte 

Q Narnvtk exploderade tvärs lucka 4 BB,propeller,roder och axel rök omedelbart 
och en geysir av koks förmörkade explosionsmolnet. Det var en fruktansvärd 
smäll. Maskinen stoppade av sig själv och vatten forsade akterifrån in i 

(Cj raskinrummet. Att inte fartyget sjönk inom en minut berodde pa flytkraften 
i kokslasten . 8 man i poopm&ssen undgick att sáras som genom ett under. 

. Befh, Ie styrman, rorsman och Begeitungsofficeren lämnade fartyget sist av 
alla i lillbáten som var genomskjuten och måste tätas medtrükilar.FBrpost- 
bát nr 811 tog upp samtliga 38 svenskar och de 5 tyskarna medan Narvik 
sakta sjönk allt djupare med änga rykande ur skorstenen och svenska flaggamn 
vajande akteröver. Hon hade svar slagsida. Kapten Perswalld kommanderade 


besättningen i givakt mannande reling pa fürpostbàáten „sålunda hälsande sitt 
fartyg med honnör dà det ki 18,50 gick ner med aktern fore, Dà förskeppet 


reste sig ur vattnet rasade fürdäckslasten i mBkkxawaxkxmmkmxakterGver och 
förluckorma sprängdes, Nr 811 hade tagit upp överlevande Aven fran Aludra 
och däcket var fullpackat av skeppsbrutna . 5x xX0 xed arm schkor pd Djupet där 


Narvik sjönk uppgår till 25-30 meter, Hela flygraiden var över på 5 minuter. 
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7 dödats och 30 sårats av ku kespruteeld och automatkanonbeskjutning pa 
ett av eskortfartygen. Utblottade och medtagna landsattes de 38 svenskarna 
varav 7 befäl i»x&méxCuxhauven „ Förläggningar och mat i Cuxhaven dåliga och 


redan ombord i förpostbäten blev svenskarna bestulna på gummistövlar,kkäder 


som hängts på tork, tokak, cigarettpapper o.a. Dexkeamxktiklkxbäksingkbarg 3x5 
Manskapet inlogerades i en kasern, befälet på hotell Dölle. Så fort alla 
formal£teter ordnats av Hamburgkonsulatet fürdes besättningen pa fm 3.5 

i en buss till Hamburg och däzifrän vidare 4.5 med täg över Köpenhamn och 
Helsingör till Hälsingborg där avmönstring skedde 5.5. - Svårt att fa ny 


hyra för de avmünstrade. De flesta utan arbete ännu i juli 43, 
HISTORIK 


Lastängare pä 4281 brton byggd 1914 vid Thompssons Shipyard i Sunderland av 
$^51. L 117,2 B 16,3m Tillhörig Grängesbergsbolaget (Waldenström) i ) 
Stockholm. Systerfartyg till Boden. Gick aug 21-maj 22 under tysk flagg. 


I malmfart innanför spärren sedan april 40. - Se 12.9.4T och 1.10.42 


MEE 


PHOTO Suowág- THREE BEAUFIGHTERS (LEFT) skim 
JUST OVER THE WATER TOWARDS THE WSSEL AT THE ^ 
EXTREME RIGHT, WHILST ANOTHER TURNG OVER A. 
WINESWEEPER (SECOND FROM LEFT) WHICH Has JUST 
BEEN RAKED BY CANNON-EIRE, THE MINE SWEEPER 
ON THE EXTREME LEFT IS FIRING AT THE ATTA CKERG. 


WB €. 3527 (XC) — i15h3.em. — NY. AMT. 


SABA- 
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British official Photo No C 3529 (xKOXXC Air Ministry photo 
Issued 1% 5 43 


RAF Beaufightetss attack a convoy. 


“BRITISH OFFICIAL PHOTO.. NO. C 529 (xe) 
AIR MINISTRY PHOTO — CROWN or RIGHT RESERVED. 
APs OTURE THU, MAY > 1943) 


RAF COASTAL COMMANO BEAUFIGHTERS ATTACK 
A CONVOY. 


Soon rs T O'cLOOK OM THE EVENING OF 29.4.43.. 
ELA Goabtat Comuane TOR PEDO CARRY I NO. 

BEA UF IGH TERS Escon TED or Spi TRIRES QF FianvER 

| Commane AND MUSTANGS QF'ARuY CO-OPERATION 
COMMAND, LAUNOHED AN ATTACK ON AN ENEMY CONVOY 
WHICH NAD BEER SPOTTED Grr THE ÜUTOH, coast. 
WHEN THE ATTAGK WAS CONCLUDED TEO MERCHANT 
VESSELS HAD BEEN TOR PEOGEDAND A NUMBER OF - 
ESCORT SHIRG SERIOUSLY ÜaMAGEDe THE 
BEAUFIGMTERS PÜETURNED TÉ BASE WITH A 
REMARKABLE PIOTURE-RE CORD OF THE EHGAGEMEN Te 


PHOTO Suowhg- "SEVEN Béauriaurers ARE SEEN 
IN THIS PHOTOGRAPH, RECORDED WHEN THE ATTACK 
WAS AT 178 HEIGHT, 


Li 


FL/AB C 3529 (XG) : 1153.65. wr. f 
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TORPEDERAD I MÖRKER OCH SKYFALL- GICK I CIRKEL MED VRALANDE SIREN 
TILLS HON SJÖNK  LIVBAT NÄRA BLI OVERSEGLAD. 


Avgick sön 18.4.43 från Cape Town (Table Bay) destinerad till Liverpool 
via Freetown för anslutning till konvoj där. (Anlänt 17.4 till Cape Town 
från Bombay & Mormugao,Indien efter att ha lämnat sistnämnda lasningsplaés 
den 28.3) Rumslast av omkring 8000 ton halm och styckegods.D jupg.F25'4^- 
As B5 8^. 31 ombv. 

( \Torpederat kl 21.35 GMT torsdag 29.4 i Sydatlanten, lat N 05° 11^- uy 12°15’ 
SW vind, någon sjö, mörkt, mulet och regndisigt. 2e styrmans vakt .Utkik - 
på övre bryggan. Sjönk kl.22.20. Alla skeppspapper förlorade, 


ET 


Sjófórklaring pa konsulatet i Santa Cruz de Tenerife 14.5.43 


Declaration concerning the loss of ms Nankihg 


Sunday 18th April 1943 at 8.15 GMT the ship, in good order and condition, 
loaded with about 8300 tons of cargo and a crew of 31 men including the cap 
tain ( 4 men uere left behind in Cape Toun) left Cape Town for Freetown in 
order to join a convoy. - Up til thursday 29 April the voyage proceeded 
without events, - At 21.35 GMT 29.4 the ship was struck by a torpedo on the 
port side just below the bridge. Approximate position 5'u-1Tu - As soon 
as it had been proved that the ship was in a sinking condition everybody 
went to the boats. The vessel was equipped with 4 lifeboats ~one of them 
COvith a motor. Of the 2 boats on the port.side one was damaged beyond use 
| andthe other one lost due to the explosion. The motorboat uas manned by the 
captain, 2d officer, 2d enginaer anf 3 of the crew and left the ship imme- 
( jdiately.The last boat uas manned by the chief officer, the chief engineer 
=~ and 17 men, and they left the ship about 20 minutes later, At the same time 
the 3d officer, Ist engineer,steward, cook and waiter Hutchinsson went aft 
and got the STB raft in the water, on which they remained until picked up 
by the chief officers boat at about 22.45. -At 22.20 the ship was seen 
going down with stem first. A short time befpre the ship went down the out- 
line of the U-boat was seen circling roundthe sinking vessel using it’s 
search light®. The chief officers boat with 25 survivors remained on the 
spot where the action Wad tak@ng place until next morning in order to look 
for the motorboat.No sesults were obtained concerning the motorboat and 
aboy 7 o'clock in the morning sails uere set and course was made for the 
nearest land. Uheatherconditions throughout fine. Rationing uas carried 
out in the boat and nothing of importance took place in the boat befwre 
the Ist of May at baout 7.30 m.m. GMT when a ship was sighted. Redlights 
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uere burnt and the steamer immediately altered course and made for the 
boast, At 8.30 a.m. the boat came alongside the Spanish ss Maria Victoria 
of Bilbao. All the survivors in the boat were taken aboard that steamer 
uhich prodeeded on it's vay bpund for Spain. On May 11th all 25 survivors 
uere landed at Santa Cruz de Tenerife. | i 


Signed 0.Graaf (Chief officer) 


| Ragnar Carlson K.Bang P.Kruuse 
Chief eng. Is eng. 3d officer 
? Tenerife 14th May 1943 | 
©) | F.S Bellamy 
(Inkom KK via UD 8.6.43) Consul General . 
© Sjöförhör på vicekonsulatet i Liverpool 5.7.43 kl 09.30 = 


—] 
Vicekonsul Edward A.Behrend. femelle 


Nanking, motor-driven twin-screu, speed ca 12 knots. 
Lastat i Bombay och Mormugao c:a 8000 ton malm pch styckegods,allt under däck 
Destinerat till Liverpool. Djupg. F. 25'4^ = A, el crew (full comple- | 
men) 3 presenningar pa varje lucka, | | 
Befh Berggren: Avgick Marmagoa,Indien 28.35.45 och anlände till Cape Town 
17.4 där befh erhöll kursinstruktioner frán Naval ‘Control für den fort- 
satte resan till Freetown där Nanking skulle anluta till Konvoj fór UK. 
Tors 29, 4 kl 20.50 , 270 miles fran Freetown, utan förvarning torpederats. 
Fartyget gick helt nörklagt utan navigeringsljus, det var mycket mörkt, 
ngen mane. Position ca N 05 11'- u 12 15”. Gick utan eskort. Bfh satt 
pá BB sida av undre bryggan och 2e styrman hade vakt pa övre bryggan. - 
Explosionen träffade BB under bryggorna och var så våldsam att männen 
OE bryggan slogs omkull ‚och tillfälligt förlorade medvetandet, temporar- 
ily lost consciousness). Befh var medvetslös i flera minuter "amd is still 
suffering frpm the effects of the blow." Då han till sist blev förmögen 
att förflytta sig till båtdäcket höll chiefen och timmerman där på att 
fira STB aktre bát. Befh tob förliga taljan ‚timmerman den aktra och de 
firade bäten till i jämnhöjd med bätdäcket, varefter de som var i nürheten 
beordrades. i báten. Chiefen sprang över till BB sida, När båten firats i 
vattnet ropade befh till timmerman att hoppa ut och fira sig ner i baten 
på ett rep ‚men han gjorde inte detutan gick över till BB-sidan liksom 
chiefen. Det skapade en hel del förvirring att fartygets sirener helaa 
tiden blåste für fullt,omöjliga att stänga av.("Being out of control.") 
Allt ljus ombord ,utom nüdbelysningen, hade slocknat vid explosionen ,och 


nödbelgsningen var till hjälp vid sjösättandet av båtarna efbersom mörkret 
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anaars skulle ha varit ogenomträngligt. Dessutom föll ett tropiskt skyfall 
som dränkte allti vatten och ytterligare utplånade ali sikt., I STB aktre 
båt var endast befh och 5 man. När båten nått vattnet märkte de att fartyget 
forfarande gjorde hög fart.Huvuxdmotorerna hade inte stoppats trots att 
försök gjorts att stoppa dem fran bätdäck. Taljor och fänglina maste hastigt 
kapas für att få båten klar fran fartygssidan. Efter omkring 10 minuter mär- 
kte befh att Nanking gick i en cirkel och nu närmade sig livbåten varav han 
drog den slutsatsen att en avhuvudmotorerna stoppat i samband med försöket 
att stoppa báda frán batdäck,medan den andra huvudmotorn fortfarande arbetade 
Ke fart fram. Livbätsmotorn ville inte fungera,magneten var vät,och liv- 
bäten var mycket nüra att bli Gverseglad av Nanking.Det var endast med den 
största svårighet de 6 ombordvarande lyckades komma klara det övergivna far- 
“Ytyget . Livbaten släpade tidvis làngs fartyggsidan och det var mycket svart 
" dyningen att manüvrera båten med årorna. Omkring kl 21.10 eller ca 20 min- 
uter efter explosionen, såg befh fartyget gå ner med stäven före (Head first) 
och sirenen vrålande tills vattnet slöt sig över den. En andra exbhosionoobh 
2 två Signaler (blasts) i sirenen hördes då hon försvann i djupet. Befh be- 
slöt att vänta på undergängsplatsen i hopp om att finna de andra livbátarna 
men Under nattens lopp, drev hans bat i SO riktning, och i gryningen den 30.4 
syntes ej ett spar av de andra bätarna. De 6 münnen satte dà segel ach kurs 
mot land. Söndag 2.5 pa kvällen nadde de kusten vid Grand Bassa i Liberia 
dar de lokala myndigheterna tog hand om dem och senare ordnade transport" 
till Freetown, Därifrån sändes de med ett fartyg till Liverpool. Meddelande 
(I ase att den övriga besüttningen, Som alla varit i STB fürliga bát, blivit 
upptagna av en spansk ångare och landsatta pa Teneriffa. 
Befh på süxslkXxXdaxRxAgmxx särskilda frágor svarat: Sà vitt han kunnat se 
kade innan han lämnade Nanking hade torpeden krossat bryggorna och rivit 
upp skotten närmastbryggan. Allla skeppspapper fanns i hans hytt och det 
hade varit omöjligt att få tag i dem. (get hold of these8. Fartyget varit i 
förstklassigt skick rakt igenom. Lloyds gjort en special survey ombord i 
NY i juni 42. Board of Trade hade i Cardiff i nov 42 inspekterat livbatar, 
flottar och annan livräddningsutrsutning. Fribordscertifikatet förnyats i 
Bombay. Livbätsöuningar hallits ofta. Befh och nagra andra fatt vissa E: 
skador vid explosionen, dock inte av allvarlig natur. Bfh uttryckt en önskan 
att fà infört i protokollet sin uppskattning av alla ombordvarandes exem- 
plariska uppförande trots de svåra förhållandena vid fartygets Overgivande. 


2e styrman Odd Graaf: Lätt dyning och dålig sikt på grund av ett häftiot 
skyfall ( a heavy downpour of rain) 28.4. kl: 20.50 Våldsam explosion rätt 
under bryggan. Slogs medvetskäs. Då han delvis vaknat till liv och kunde 
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resa sig upp funnit att han skadat ena benet och ena handen pa krossat 
glas och brygglejdaren sprängts bort. Lyckats klättra ner tikl bätdäck 
och sag där i ljuset av nödbelsyningen befh tillsammans med vilken han 
och 4 andra gick i Befh bát.Det var mycket mörktt och regnet vräkte ner, 
När båten kom i vattnet märkte de att Nankings maskiner fortfarande gick 
full fart fram (12 knop) och måste hugga av fånglinan med en yxa varvid 
båten slungades ut från sidan. Nanking gjorde två utdragna cirklar innan 
hon sjönk med stäven före och under den första cirkeln undgick båten med 
nöd och näppe att bli nerseglad av fartyget. - Livbäten var välutrustad 
n efter 3 dygns segling nåddes Liberias kust. I grand Basssa mött Ie 
( Styrman och chiefen från ett engelskt fartyg som torpederats vid samma 
tid och i samma farvatten o ch vars befh tillfangatagits av ubåten. Flera 
andra fartyg sänkta i detta område vid samma tid. Nankings chief (som han 
( Xrodde nu var i USA) berüttat für 2e styrman att han stod vid lucka 4 
och ság torpedbanan skjuta fram mot Nanking Sgonblicket innan torpeden 
träffade. | 
2e maskinisten Johannesson: Hade vid explosionen just gatt in i sin hytt. 
Vakthavande i maskin var 4e maskinisten Donovan. Genast rusat upp pá däck 
och still sin båtstation » STB aktre båt. Befh och timmerman höll på att 
fira den - Befh och 5 man i båten då linorna kapades. Chiefen sagt till 
Johannesson att han försökt stoppa maskinerna från däck men antagligen 
endast lyckats stoppa en av dem. Nankings maskiner var i förstklassigt 
skick. Nödstoppsanordningen frän bätdäck till maskinerna mäste ha skadats 
av explosionen eftersom ,trots upprepade försök, bara den ena huvudmotorn 
( kuna stoppas.Ság neni s junka med stäven füre ochen dov explosion. 
Motorn i livbätenkunde inte fas att gà igáng, beroende pa att skyfallet 
dränkt allting i vatten, inklusive motorns magnet, 
(Fe styrman Kruuse: Lag och sov påklädd i sin hytt och kastats ur kojen 
vid explosionen. Beckmörkt överallt. Spungit till bryggan och funnit 
lejdaren bortsprängd. Svag nögbelygning endast pa bätdäck. Mycket mörkt 
och hällande regn.Gátt till BB bat nr 1 men den fanns inte där varför 
han dragit den slutsatsen.att BB bätar sprängts bort. Den återstående 
båten på STB sida var fullsatt, Tillsammans med 3 andra sprungit till 
flottarna på akterdäck, kapat surrningarna och låtit dem rutscha överbord 
varpå de alla 4 hoppat efter. Stuert skyndat tillbaka till sin hytt och 
hoppat överbord en kort stund Senaren De togs upp av STB båt från flotten 
I STB båt befann sig 19 man ünklusive stuert dà de gick över i den fran 
flotten. Båten togs upp kl 06 den 1.5 av spanska ss Maria Victoria och 
landsattes i Teneriffa där svenske konsuln tog hand om dem tills de afkekex 
efter 2 veckor kunde medfölja en båt tilt*PSHiz for vidare brfordran till 
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Gibraltar varifrån de medföljde ett engelskt fartyg till Liverpool.Kruuse 
sade att 4e maskinist Donovan strax efter explosionen hade mast klättra upp 
ur maskin. utan att ha hunnit stoppa maskinerna eftersom vattnet kom forsande 
in i maskin fran fGmbiga skottet och ljuset slocknat. Chiefen sökt stoppa 
huvudmotorerna fran bätdäck men anordningen fungerade inte. En av de báda 
motorxerna máste dock ha stoppats eftersom fartyget gick i cirklar, Kruuse 
såg Nanking sjunka, | 
Matros Reullion: Stod till rors vid explosionensom krossade bryggans BB- 
sida och sprängde bort BB lejdare mae till däck. Lyckats klättra pa rester- 
na av lejdaren ner på däck och skyndat till STB förliga bat. där han avvakt- 
cade prder fran Ie styrman och tillsades gå i livbåten, C:a 20 man i båten. 
Såg fran livbåttan att Nankings nüdbelysning försvann och förstod att hon 
gått ner. Skadat ena benet vid explositnen men inte allvarligt. Styrde rak 
Kuss da explosionen inträffade, Alla i båten räddats av en ångare fran. 
Bilbao kl 06 den 1 maj. T Eu FR 
Sakkunniga vid sjöförhöret: Kapten Karl Jakob Lauritz Knudsen, ex befh pa 


ss Amerika av Köbenhavn. f.27.7.77..i Nyborg, och Christian Nielsen,ex befh. 
-å samma fartyg, f 29.8.89 i Korsör, fastställde i sitt utlätande att ubäten 
måste hax varit " of axis nationality"; " It would appear that the.vessels 
engines uere running at full speed for a while after she maxzkxedex was 
struck mwhich would make it most difficult to lower the lifeboats and to 
get safely away from Éhe vessels side, Therefore,ue can only conclude the 
boats must have been very ably handled,and we wish to express our great 
,r satisfaction at the happy result of saving all onboard under such extremely 
ent circumstances, Both boats on the vessels port sidenhad apparently 
been blown away by the explosion. The evidence shows that all onboard of 
the Nanking did their duty in a courageous and seamanly manner," 
C Nedskrivaa anteckningar ur mimnetyfran tiden 
| | för ms Nankings torpedering den 29.4.43 | 


(Befh) ` Tardda den 29 april 1943 blev ms Nanking torpederat av en ubat i 
Sydatlanten kl 20.50, cirka 270 sjömil fran Freetown. 2e styrman H.Ambrus- 
son hade vakten pà bryggan och befh befann sig pà undre bryggan.Torpeden 
träffade midskepps om BB under bryggorna. Explosionen var så kraftig att 

de som befunno sig på bryggan slogss omkull och blev bedövade, Efter att 

ha repat sig begav sig alla till livbåtarna som delvis redan hade börjat 
firas av den övriga besättningen. Då befh kom upp på båtdäck höll STB aktra 
båt på att fixas klargöras av övermaskinisten och timmerman, Befh tog förlige 
och timmerman aktre taljan och firade bäten till i höjd med bätdäcket varpä 


de närvarande blevo ordrade i båten Alla gjorde detta utom övermaskinisten 


| ‘ 


5 kk (MÀ voi 32 


NANKING 29.4.43 


vilken sprang över till BB-sidan. Dà bäten var i vattnet gjordes tecken 

till timmerman att hoppa ut pa ta jan samtidigt med befh men även han gick 
över till BB-sidan. På grund av att båda fartygets sirener blåste för fullt 
förorsakade detta en allmän förvirring, då ävenledes fartyget var fullständ- 
igt utan ljus på grund av att detta slagits ifrån i maskin vid explosionen 
var det omöjligt attgöra sig hörd eller förstådd, Livbáten kastade loss fran 
fartyget. Först då märktes i beckmörkret att fartyget hade hög fart genom 
vattnet. Föra at komma tillbaka till fartyget gjordes motorn startklar av 

2e maskinisten men detta misslyckades. Efter c:a 10 minuter återkom fartyget 
i sjunkande tillstånd med fördäcket i vattnet och på väg att ramma oss fort- 
de phis medhóg fart. Vi upptäckte da att även STB fürliga bát hade blivit 
sjösatt. vi fürsükte sedermera att ro in mot vissa ljus som vi antog vara 


2 


fran de övriga bätarna,men det visage „sig vara omöjligt att ro den tunga 


2 


aw mot vind och dyning. Vi lade ass att invänta de övriga. SA &máningom 
fürsvagades 1jusen 
i en sydostlig rikthing.Det visade sig sedermera att'magneten i motorn blivit 


C 


och jag observerade att vi drev bort fran olycksplatsen 


vat varfür denna inte ville starta, I dagningen kunde ingen upptäckas i när- 
heten varför vi fortsatte in mot kusten..Söndag kväll den 2.5 anlände vi till. 
Grand Bassa i Liberia där vi blevo omhändertagna och.sedermera sändes till 
Freetoun.Sedermera erhöll jag vetskap om attde övriga ‘av besättningen gått 

i STB förliga livbåt och blivitupptagna av ett förbipassera de fartyg och 
landsatta i Teneriffa. Samtliga: av besättningen räddades. 

Liverpool 4.7.83 


Hugo Berggren 
Befh 


H.Ambaasson 
2e styrman 


Brev UD till Rederiet 12.5.45 
Herr direktören Dan Axel Broström | 
( jvenska Ostasiatiska Kompaniet, Goteborg. 
I anslutning till tel. samtal har jag äran härmed meddela, att UD frán be- 
Skickningen i London mottagit ett telegram av innehall att det RB-Btasiat- 
. iska Kompaniet tillhöriga ms Nanking torpdderats den 29 nästlidne april. 
vl telegrammet upplyses härjämte att befh och fem beästtn.män blivit land- 
satta i Liberia, men att de tre livbåtarna fortfarande saknades.I ett till 
mig inganget telegram från gen. Konsulatet i London meddelas att besättn. 
lista avseende Nanking i dagarna expedieras till Departementet med flyg- 
post. Sásom jag omnämnt per telefon uppehäller sig konsuln i Monrovia f.n 
i Europa, I betraktande har av har UD telegrafiskt anropat konsulni Lagos 
att söka komma i fürbindelse med befh samt lämna honom och manskapet nödigt 
bistånd. Ävemsom pa allt sätt söka införskaffa upplysningar angående de 


saknade livbåtarna, Härljämte har Departementet gjort framställning till 
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vederbörande Brittiska myndigheter om att den Brittiska representatrionen 
i Monrovia måtte beordras att biträda de skeppsbrutna. Slutiägen- beder 
jag Eder mottaga uttrycken för min byräs och mitt ggb& varma deltagande med 
anledning av den svåra förlust som ånyo drabbat Edert företag. 
4 Med utmärkt högaktning 
J.Setterwall 


CfeW list (Kompl. SKN 


Befh Lars Hugo Alrik Berggren, Ov. D jupedalsgatan 9,6tbg, 18.1.98 &bbg 
I red. sedan 1926 (26.2.42 Avenmouth) (P ZMAN v.c YI): 
"Ye styrman Odd ErlipgGBeaaf, 18.3.13 Gtbg (Aet 20742) (1.7.42 NY) 
pA 


2e styrman H.Ambrusson, Gtbg, 30.5.12 Gtbg (4.3.40 Göteborg) 
je styrman Poul Krüüse, 20.6.15 Köpenhamn (D.) | (27.11.42 Cardiff) 
EN Timmerman M.Cleland, 13.7.18 Usbridge (Canada) (15.3.43 Bombay) 
^-d&tsman H.A.Johannsen, 5.7.07 Honningsvaag (N) ^ ^ (26.9.42 NY) 
Matros Jos@ da Silva, 1.6.12 Lissabon (Portugis) (15.3.43 Bombay) 
"matres F.Reullion,15.3.17 Seychelles (British) ze 
Matros O.Alexander.,7.8.22 Liverpool mE -"- 
Matros H.Cooper, 5.2.95 Corvnpoor Nl i NL 
Laéttmatres Manuel Bento ,i.9.09 Cape Verde (Portugis) + -'- 
Lättmatros Ortisio de Oliveira Bico, 11.11.17 Lisbon (P) -"- 
Lättmatros Brennan, 10.10.22 Liverpool (E) ote 
Lättmatros Carr, 3.3.11 Susock ` (Yugoslav) enn 
Chief eng. Ragnar Carlson, 17.3. 38 Nonprkóping 1.27.1142 Cardiff) 
f maskinist Karl. Knud Bang,4.3. 96 Holstebro (D) enl 
d maskinist A.Nilsson, 20.10.08 Aryd (28.3.42 Liveerpool) 


de maskinist Per Oscar Johannesson, 31.8.94V:a Vemmenhög (27.11.42 ardiff) 
I rederiet sedan 1930 


"0L maskinist D.Donovan, f. 04 i Burma (British) (15.3.43 Bombay) 
Elektriker Karl R.Andersson, 24,5.00 Hultsfred (7.10.42. NY.) 
Svarvare Iwar W.Malmqvist; 18.8.83 Uppsala ^ > (2.7.42 N.Y.) 
2e motorman D.Brannan, 4.5.23 Glasgow © (E) (15.3.43 Bombay) 
de motorman K.Knutsson, 20.9.92 Göteborg (15.3.43 Bombay). 
2e:motorman Juan Bico, 12.3.92 Lisbon ‚(Portugis) 1 eo MN 
2e motorman Fred Andersson, född i Göteborg . (15.4.43 Capetoun) 
Motorélev Joaquin Dias, 5.11.18 Portugal (Portugis) (24.3.43 Mormagoa) 
Chief steward Folke Carlsson, 15.9,97 GBtebbrg £30.9.42 NY ) 

Ie kock 8scar C. Nilsson, 26.12 05 Vä., (2.1142 Cardiff) 

2e kock U.J.Correas, 8.3.22 Barcelona (Spanish) 627.8.42 Cardiff) 
Uaiter George Mifsud, 8.9.20 Malta (British) (28.10.42 Cardiff) - 
Waiter R.Hutchinsson, 18.8.16 Auckland =" (27.8.42 Cardiff) 


13man mönstrat i Bombay,1 i Mormagoa,1 8petou 
à Ca" anrienSiguge ] ate Towe Ur. (se io jo) 


(3 
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Generalkonsulatet.London, 6.5.43 till UD 

Nr 330/R 90 Ang. ms Nanking. 

Härmed far jag vördsamt inberättat att, enligt från Ministry of War Tran- 
sport till härvarande beskickning ingången u-rättelse, i Göteborg hemma- 
hörande ms Nanking den 29 nästlidne april torpederats och sänkts i Atlan- 
ten. Fartyget befann sig pa resa med last fran Bombay till Liverpool och 
hade under färden anlöpt Table Bay,varifran det avgätt den 18 nästlidme 
april,sannolikt i konuoj. Rörande besättningens 888 ha ännu inga upplys- 


ningar kunnat lämnas vare sig av Ministeriet eller Amiralitetet. Så snart 


cet inberätta härom. Nanking har icke angjort "brittisk hamn sedan nov. 
1842. Genom rederiets härvarande agenter har generalkonsulateteemellertid 


erfarit att stórre delen av besättningen som "befann sig ombord vid av- 


(angen från Cardiff 28.11.42 torde hava lämnat fartyget i Bombay. Vidare 


torde ytterligare av- och pámünstringar hava ägt rum i Cape Town 8g x 
Jag har därför telegrafäskt. anmodat konsulatet i ‘Capetown att hit in- 
telegrafera namn och nationalitet pa den vid avgängen därifrän ombord- 
varande besättningen. Efter mottagnaddet kommer förteckningen att - 
sedan densamma kompletterats med vissa här tillBángliga. upplysningar . - 
omedelbart per telegram vidarebefordras till Departeámntet. . 

von Hartmansdorff = 
(Kopia fran UD till KK och rederiet 12.5.45 für fürtrolig innen = 
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ägot nytt föreligger skall generalkonsulatet telegrafiskt till departemen- 


Brev UD til jet. $ i 


(Jerr direktör Dan Axel Brostrüm, Ostasiat, Gtbo. R19 D/447 


I anslutning till tidigare skriftväxling angående ms Nanking har jag 


äran härmed meddela att UD denna dag fran SESSSENDINGEN i Madrid mous 


( agit följande telegram: 


"Konsulatet Tenerife telegraferat 25 befael besaettninbsmaen naera 
Freetoun foerlista Nanking ilandsatta Tenerifemkvaéllen 11.5 stop 
Raeddningsbaat med kaptenen plus fem man tillsvidare foersvunnen 
stop vi foerbereda hemfoerpassning." ' 

Mad anledning härav hava vi utfärdat hdr nedan återgivna presskommunkk&; 
" Enligt telegram till UD från beskickningen: i madrid Ha sammänlagt 25 
Fran fürolycekade ms Nanking införts till-Santa Cruz de Tenerife pa 
Kanariedarna.Sasom tidigare meddelats befinna sig 6 man i: Monrovia 

i Liberia.Hela besättningen, 31. man, har-sälunda räddats." 
För det intresse.saken må kunna erbjuda far jag tillika citera ett av mig 


till beskickningen avlatet telegram rürande besättningens omhändertagande: 


^"'Enast svenskar danskar finnar berättigäde.hemförpassning med under- 


hall Statsverkets bekostnad jämlikt paragraf 41 Sjömanslägen stop 
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Üvriga bära överlämnas respektive konsuler efter avbetalning stop 
Därest konsul saknas och ny hyra icke kan erhållas må utlänningar 
om så befinnes nödvändigt eller synnerligen önskvärt humanitära 
skäl överföras statens bekostnad till hamn Spanien eller portugal 
där emellewtid allt vidare underhåll ovillkorligen upphör stop 
Tjänsteavtalet upphört gälla genom förlisningen och rederiet följ- 
åktligen ingen förpliktelse hemförskaffning utlänningar stop Edest' 


.49 underrätta besättningen Tenerife att befh fem man införda Monrovia," 


Slutligen får jag meddela att jag ansett mig böra telegrafiskt anmoda 
beskickningen i London att fill Brittiska regeringen framföra att de til 
Monrovia införda besüttningsmedlemmarna ünnu icke pà nagot sütt avhörts, 
och att man därför fran svensk sida skulle mycket uppskatta om upplys- 


ningar rürande ifrágavarande personer kunde E uM erhállas genom 


försorg av den brittiska myndighet som med anledning av beskickningens 


tidigare verkställda, av UD anbefallda demarche. beordtats lämna sjö- 


männen nödigt biständ, Med utmärkt högaktning 


J.Setteruall . 
(Koppaa 14.4 43 till KK für fürtrolig kännedom) 


KK memorial Ta ib 43 Ej för publicering 
(Lasten anges. som ‘malm och styckegods, ingen angiven kventaret) 
"Fartyget näviggsade ensamt och skulle ngr dagar senare hava anslutit 
sig till en utanfür Sierra Leonas mynning bildad konvoj". 
"Synes hava. blivit torpederat utan füregäende varning.av en frámmande 
ubát och 20 minuter senare gick fartyget till botten." 
Ex officio Bo Bergström 


. E 


UDHP80c 3518 Ch.telegram London till UD B.5,43. kl 15.18 un 


618 Admiralty informs Nanking torpedoed 29 april stop. Six men dneluds 
ing captain landed in Monrovia three lifeboats still missing. 


SKN EIII 261 Livbätarnas öde ae | 

Pa fürfrágan fran SKN skrev Ostasiat.Gtbg 6.10.43 „till SkN att rederiet 

fått följande svar fran Nankings befh, daterat 5.10: 

" Beträffande den livbät med vilken jag och fem man landade i Grand 
Bassa, Liberia, kvarlämnades den utan att nagon ersüttning kunde ere, 
hállas for densamma eller ens begäras alldenstund den blivit sa illa 
åtgången vid angörande av land i de svåra bränningarna, Beträffande 
den andra ‚+4vbäten, vilken onbosdétods av spanska ss Maria Victoria, 


far jag meddela att jag vid ett samtal med Ie styrman Graaf efter min 
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hemkomst till Göteborg, den 12 augusti erhöll upplysning om att befh à 
Maria Victoria förbehällit sig rätten att behälla báten,i annat fall 
hade den ej ombordtagits utan lämnats at sitt öde," 

Ministry of War Transport, War Risks Insurance Office, 147/8 Leadenhall 


| Street ,ECS, skrev London 13.11.43 till SKN att "the master of Nanking 


aes ra AE CAA i PE SOAS 1 2, RR REI 


made a present of his ship’s motorboat to the manager of the dutch com- 
pany ( Mr Jan Goudswaard, Agent of messrs Dostafrikanische Compagnie) 
at Grand Bassa, Liberia, in satisfaction of the cost of subsistence,cloth- 


ing & transportation of himself and 5 comapnions at that place." 


O 

^w Assurans | 
SKN ersatt rederiet 27.5.43 för totalfürlust 3.600.000:- kr samt en revers 
på 780.000:- ‚löst 10.8443 


SKN 14.98.45 till rederiet för effekter 21479:50 
SKN 80.9.43 silo für instrument 7798:- 
SKN 2.8.45 till red. 279: 68 für 2e motorman Kerrs effekter. 
3 man akterseglade i Capetoun 17.4. : Rederiet skrev till SKN ‘226 1. 45 att 
en motorman James Kerr och 2 andra besättningsmän blev akterseglade vid 
Bankings avgång från Cape Town 17.4.43 och att Kerr hade en sjömanssäck 
med kläder tillett värde av 15 pund ombord vilka gick förlorade vid tor- 
pederingen. Kerr hade under landpermission överfallits och méashandlats 
av ett amkakinRidingax antal infödingar och lagts in på Kloof Shur hos- 
eaa "suffering from injuries, asa result of. whic I missed my ship." 
Befh förlorat imfattande garderob för 2807:50 samt instrument för 
1341:- Ie styrman förlorat för 1963:- samt rafio och litteratur 568+ — 
yes styrman rarlorar för 3753:—- 52 uniformer, 6 vita uniformer, uniformskappa 
e tropikkostym, 2 tropikhjälmar, 30 skjortor etc 
3e styrman för: 1182:- — samt observatäonsur och böcker für 178:- 
Etc 


T fredh Utanför Bpürren (1981) 
tvà roster om Nanking 

Tage Persson,Askrerün: | Nanking gick med förnödenheter tdll amerikanska 
soldater i Irak; kläder, öl, ühisky, mat lossades i Bashra.Vi säg aldrig 
till nagra USA- soldater, Nanking gick sedan på lätten till Bombay där 
större delegn av besättningen gick iland. Maten-var urusel.En stuert, 
begiven på spirituosa, provianterade dåligt och maten ruttnade i värmen. 
Inga grönsaker i kosten ombord pa ett halvår, Jdg miinstrade sedan i ms 
Canada för resa till Durban- Cape toun- UK. 


Forts 


, i! 
Fredh & eget 
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Ie styrman Odd Graaf ‚Göteborg: (Ex Agra 20.4.42) 

Nanking gick med krigsmateriel från USA till hamnar i Persiska Viken,ọçh 
sddan till Bombay för att lasta malm till USA. En del av bssättningen 
rymde i Capetown. På resa till Freetown für att ansluta till konvoj blev 
‘Nanking torpederad på kvällen den 29.4.43 i häftigt monsunregn., Hon gick 
mörklagd utan navigeringsljus och träffades midskepps. En livbat med befh 
och 4 man kom für segel iland efter 14 timmar och myndigheterna utgick 
ifràn att de övriga omkommit. Efter 3 dygn blev resten av folket upptäckta 
av spanska ss Maria Victoria och landsatta i Tenerifa.Därifrän bät till 
Cadiz och sedan tag genom Europa till Sverige. Flera bombanfalll . Vid två 
"tillf&llen fick alla lämna tåget och söka skyddmedan-anfallen pågick. 


Egna noteringar : 
XS SANKT AV U-123, Horst von Schroeter 


Nanking sänktes 29.4.43 av U-123, Kapitänleutnant Horst von Schroeter, 

född 10.6.19 i Bieberstein, Sachsen. Ritterkreuz 1.6.44. Sänkningsposition 
N. 05 10'- W. 11 10°. U-123 överlevde kriget och ingick sedan i franska 
marinen som Blaison. - | | 

Inga närmare uppgifter stått att få än Lloyds: 8500 ton Kyanitemaln, nut oil 

och bomull. Nanking var det näst sista av de 8 fartyg i Ostasiats flottå 
som kom utanför spärren 9.4.40. KmaskxBakkixauarkeudaxkekgakx Canton, 
Japan, Shantung, Agra, Peiping och Nanking krigsförliste liksom Ningpo. 
Formosa kom som lejdfartyg till Göteborg i okt 41 och Nagara löpte ut i 

(tuis. Delhi var det enda som Gverlevde hela kriget utanfür spärren, 


Historik 


Mobbrfartyg på 5957 brton byggt 4924 vid Götaverken av stål .L.130 B 17,1 
CE Tillhörigt Svenska Ostasiatiska Kompaniet (Dan Axel Brostrüm) i Göteborg 
Sjösatt 15.3, lev 18.8.24. Systerfartyg till Canton (sänkt 9.8.40) men 
20 cm djupare och därmed det ,1924, dittills stürsta i Göteborg (och i 
Sverige) byggda fartyget. Nankings: leverans försenades något av att den 
ena av de 2 huvudmotorerna sommaren 1923 var placerad i entréhallen pa 
jubileumsutställningen i Göteborg. 2 st 8-cyl 4-takts dubbelverkande B&U-. 
motorer pa 4000 ihkr. 124 knop. Lev. utan skorsten men senaré firsedd med 
en traditionell skorsten. 5 luckor, varav nr 3 mellan brygg-och midskepps 
husen. 11 el. winschar, 11 bommar, El styrmaskin. el ankarspel. i brygg- 
huset salong ,hytter för styrmän, stuert, en passagerare,badrum mm 
Pa undre bryggan befh' hytter, Masnkapsmässar o hytter akter, Radiohytt 
på bätdäck. 9580 du. Götaverkens bygge nr 372. Inga större haverier,endast 


mindre kollisioner och grundk&nningar. Vinter 1930 assisterade Nanking 
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Göteborgsängaren Adriatic .in till Badiz sedan hon efter kollision över- 
givits av sin besättning. 20.7.35 grundkänning i Algers inlopp och läck 

i flera bottentankar, Måste lossa några 100 ton last för prov. tätning 
innan hon fortsatte till Oran, Rotterdam och Göteborg. - 17.10.42 på 

resa NY- Cardiff med 8848 ton maskingods, järn och Styckegods fick Nanking 
stora ovanbordsskador i storm i Nordatlanten och förloarde en del däcks- 
last av motorer i lådor. STB motorlivbåt krossades, alla hytter midskepps 
STB vattenfylldes sedan dörrarna slagits in. Kl 03.30 18.10spolades även 
STB förliga båt Gverbord,STB teaktrappa till undre bryggan krossades etc 
Nanking kom till Belfast 21.10, satte iland passagerarna och gick i kust- 
«onvoj till Cardiff dit hon kom 22,10. Det var sista gängne hon anlöpte 
hamn i Storbritannien., Gick efter reparation mellan USA och Bashrag med 
lastning för USA i Bombay. Nanking blev rederiets sista krigsförlust under 


ıdra världskriget, 
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KÖPENHAMNSFÄRJAN FRAN MALMÖ MINSPRANGD OCH SATT PA GRUND VID BARSEBÄCK . 


Rapport 


Avgick fran Köpenhamn fre 30.4.43 kl 10.57 pa ordinarie tur till Malmö. 

Med 14 st 28- tons godsvagnar, varav 12 med Wehrmachtsgut, 2 med fisk ouh 

nágra med smör, surrade till vagndäck med surrningskoppel och shacklar, 

Djupg F. 3,8 meter- A. 4,2 meter. Besättning: 31, varav 7 kvinnor. 

Passagerare: 30, varav 20 kvinnor. (20 i Ia klass, 10 i kigdjeikäass) 

Minsprängd kl 11.12 den 30.4 på lat.N 55 ^ 45,2'- Long 0.12 44. Växlande svag 

vind, klart. sydlig ström. Ie styrmans vakt. Utkik, matros Trulsson förut 

^ på vagndäck.Kallskänkan fátt en mindre skada pa vänster arm, Inredningen 
i akterskeppet ramponerad, div mindre bottenskador utombords, 

. Fartyget infördes till Malmö lör 1.5. E Malmö 3.5.43 

( O.Ericsson Befh 

Journal 


Avgick på resa nr 442, tur Litt.P.,fredag 30.4 kl 10.37 fran Köpenhamn. 
Försenad avgäng.Fartyget medförde 30 passagerare, 14 lastade järnvägsvagnar 
ett stort antal postpaket och postsückar, resgods och ilgods.Svag vind. 
Klar sikt. Sydlig ström. Passerat Tre Kronor kl 10.48,styrd kursxS&x@xse0 
56°NOtO. passerat Middelgrundsfortet kl 10.58. Kursündring kl 11.10 till 
93 pA stprkompassen 0 4 S. (Rv 92) Kl 11.12, dà fartyget Befann sig exakt 
i den utprickade och minsvepta leden à lat N 55 45,2/- 0. 12 44’ inträffade 
en kraftig minexplosion akter om BB, troligen en magnetmina. skinen stopp 
^ades och order gavs att livbátarna skulle klargüras och livbdlten utdelas 
till alla ombord. Då rapport erhållits fran övermaskinisten att maskinerna 
fungerade fortsattes resan med reducerad fart. Radiotelefonen satts ur 
,, funktion av explosionen. Kl 11.30 tillkallades med ängvisslan en av Biss- 
marcklinjens båtar som pa avstånd följde med en bit pa vägen. DA detta 
fartyg tydligen ansåg att Malmö kunde klara sig själv fortsatte det sedan 
sin avbrutna resa till Köpenhamn, Även rodret skadats så att styrning inte 
kunde ske. Försök gjordes att med taljor och domkrafter vrida rodret mid- 
skepps, vilket visade sig omójligt. Med hjälp av maskinerna styrdes i ön- 
skad riktning.Under tiden steg vattnet oavlätligt i akterskeppet och dä 
allvarlig fara förelåg att fartyget skulle sjunka, beslöts att snarast 
möjligt sätta fartyget på årodd. K1 12.15 rändes Malmö på grund c:a 400 
meter från Barsebäcks hamninlopp, och strax norr om grundet kulorna. 
Vattendhjupet var nu föröver 34 meter, akter 6 meter. Samtliga 6 livbåtar 
sattes nu i sjön. Passagerarna ilandfördes dels i batnr 2 under befäl av 
"Te Stynken Bengtsson, delsi en fiskebåt förd av fiskaren R.Backe som 
även tog iland handbagage,resgods,fürskvaror mm samt färjans kvinnliga 
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personal, 7 personer, av vilka kallskünkan Karin Eriksson fatt en mindre 
skada pà wänstra armen. Med flottans fartyg, som anlände till grundstöt- 
ningsplatsen, ilandsändes all post till Malmö f.v.b. Omkring kl 14 an- 
lünde bärgningsängarrn Dan och sedan bärgningskontrakt skrivits päbörja- 
des tätning av läckorna, och lànspumpning. - Kl 09.30 lör 1.5 togs Malmö 
av grundet och inbogserades till Üstra färjeläget i Malmö där färjan för- 


-töjdes kl 14.05 varefter vagnarna drogs iland. ; 
Malmö 3.5 43 


Q.Ericsson BBfh 


Es. Maskindagbok 

30.4 06.30 slaggat ugnar och värmt maskinerna, | 
Avgått Malmö 07.39, FF 07.46, SE 09.27, stopp Köpenhamn 09.35 
Fran FF till SF 1.41, från hamn till hamn 1.54,slaggat ugnar 9.45 
Avgått Köpenhamn 10.37. FF 10.44. Kl 11.12 hård smäll,vatten in- 
trängt i tunneln, även läck i maskinrummet. .Slagit till storm- 
länsningen som cirkulationsvatten. Variernade småmanövrer. 
på grund kl 12.15. Dragit ur fyrarna ur pannorna 12.15 och tagit 
in vatten i samma. Lysmaskinen stopp 12.50. Vattnet i maskinrummet 
uppe i vevgroparna dà maskinernas toppades 12.15. Stoppah wal i 


maskin. Tagit in vatten i D.P.under turen till Köpenhamn. 2 


" 


Crew list 


Befh Carl Oscar Hjalmar Ericsson, Regementsgatan 82, Malmö, 2. 12.87 (5.4.43) 
EN 1942 Ie styrman & reservbefh pa. Drottning Victoria. 
U I 8J sedan 1914, 


Ie styrman Johan Adolf P Malmö, 2. 12 85 ( Sedan 1920 mest pà 


| 2e styrman S.Libell Malmö .) 


( Jorgängare A. Olsson 

Timmerman 0.E ,/lsson 

Matros C.Märtensson 

Matros A.6chreiter 
 Matros O.Lind i 

Matros Carl Göransson, Malmö, 30.6.00 (Sedan 1928) 

Matros Bror Otto Albin Trulssoß; Malmö, 18.11.12 (13. 10.38) 

St8derska E. «Johansson 

Städerska G.Svärd 

Üvermaskinist John Fr.Andersson, Malmö, 21.12 81 (sedan 39) 
'2e maskinist Johan Roos, Malmö, 28.6.04 

3e maskinist H.Lundkvist | 

Maskinskötare G.Manting 

forts 
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Creu list forts 


Maskinvakt Axel Dahlströnm, Malmö, 22.2.89 (1935) 
Maskinvakt Axel Bergquist, Malmö, 8.8.98 ( Sedan -29) 
Eldare G.Larsson 

Eldare Ac, Sandberg 

Eldare K.Jobansson 

E ldare J. Björklund 


Eldare M.Matthing 


-kidare H.Rönnberg 


— xassörska E.Alfons 
Hushállerska S.01sson 
Kokerska M.Persson 

(Kallskänka Karin Eriksson 


wi Y 


Servitür Ws Regander 


Officersuppassare E.Hed 


Diskerska A,Grönbeng 


ea De 


Sjöfürklaring i Malmö, imb 1). 5.43 KL 15 


Inga assuradörer finnas 


Sakkunniga: Hamnkapten G. Winberg, & rektor E. Kindberg 
För SJ distriktssekreterare Thorssbanfekke. 


(V 


& 


Fagen skyldighet för Malmö att föra skepps- & máskindàgbbK, men de hade 
likväl förts. 
Befh Ericsson: Explosionen inträffat på Danskt vatten. Den 29.4 hade 


färjetrafiken varit inställd p.g av flygfällda minor i Öresund. pa 
morgonen 30.4 hade befh fátt besked av SJm maskiningeniör i Malmö 


att farleden var minsvept och klar. Färjan hade därefter gjort en 


överresa till Köpenhamn och därvid k1:09 passerat platsen för min 
explosionen utan att nägot intrüffat.Tydligen varit eh magnetmina med 
räkneverk som fürefaller ha exploderat c:a 5 meter frän färjan. Befh 
suttit pa en stol i manöverhytten invid kommandobryggan och av den 
hårda stöten kastats av stolen. Inredningen förstörts i Ia klass matsal 
Ia klass konversationssalong och hytter. Uc- skälar, tvättställ och en 
del speglar spräakts. Maskinerna hade: rubbats några mm och propeller- 
hylsan sprängts. Sannolikt’ har propeller axlarna böjts nägot .Rodret 
delvis skadats. Utvändigt fått några inte särskilt stora inkuktningar 


i aktre bordläggningen. Reparationerna torde ta minst 6 veckor. 


Te styrman Bengtsson: Vakthavande vid explosionen. Hört en kraftig explo- 
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sion, gått ut pa bryggans BB-sida och sett svallvågor aktettéver. Fran 
bryggan hade inga skador kunnat iakttagas. Explosionen intrüffat akter- 


ver c:a 15 meter fran BB-sidan. 
Chiefen Andersson: Befunnit sig i sin hytt. Vitsordat rapporten. 


2e maskinist Roos: Vakt i maskin, Kastats 14 meter upp i luften. vid 
smällen Allt ljus ombord slocknat utom 4 lampor mitt över 'manöverdurk- 
en. Vattnet nästan genast börja strömma in i tunneln varför Roos 
skyndsamt stängt tunneldörren. 

( Naskinvakt Bergquist: Befunnit sig vid fyrplatsen. Smällen nycket kraftig 
= och hade skakat fartyget hårt. 

Matros Göransson: Till rors.Smällen skadat rodret. Färjan sedan inte 
längre lytt rodret. 

“Matros Trulsson: Stätt utkik i fören med order att spana efter driv- 


minor. Inte sett nágon sádan. 


KK memorial 15.7.43 


En i närheten av fartyget exploderande magnetmina förorsakade olyckan. 
Av handlingarna framgår ej om färjan var avmagnetiserad vid tillfället. 
Ex officio B.Lindhe 
EE PEN A LE AA IR ae ERN TOE E S EVED I ee en 
pr rS | ; SJ arkiv i 
Befh rapport till distriktschefen,5J,Malmé,4.5. 

‚Med anledning av överflygningarna ons 28.4 pà natten lág Malmö stilla 
tors 29.4, men pä e. m. samma dag erhölls order att färjan skulle avgå. | 
fre 30.4 på tur f. Under denna tur från Malmö till Köpenhamn förmärktes 
iaueneing ovanligt fastän fartyget gick i samma led som vid nästa resa. 

( Oragfáür jan avgick tur p frän Küpenhamn kl.10.37 medförande 30 passagerare, 
14 lastade vagnar, ett stort antal postpaket & postsäckar, res-& ilgods. 
Vind varierande,sstykkga Elgrklart. Kl 11.10 ändrades kursen till 038 
magn och kl 11.12, då färjanbefann sig exakt mitt i den utprickade ouh 
minsvepta leden intrüffade en kraftig minexplosion akter om BB, troligen 
en megnetmina. Jag satt i navigationshytten sysselsatt med att skriva de 
sedvanliga mänadsrapporterna. Alla inventarier kastades om garandra, radion 
föll i durken och själv slog jag huvudet i ett värmeelement men äterfick l 
efter några ögonblick medvetandet. På min fråga:" Vad star på?" svarade 
Ie styrman Bengtsson :" Vā är minsprängda." Jag gav dà order att livbätar- 
na skulle klargüras och livbälten utdelas till passagerarna,vilka dess- 
utom meddelades att ingen omedelbar livsfara förelåg .Inga tecken tydde 
nämligen på att färjan genast skulle gå till botten. Rapport inkom från 


SJ arkiv 


MALMÖ 50.4.43 


övermaskinisten att maskinerna fortfarande fungerade,varfür Bag. beslutade 
att fortsätta resan. Ingen hjälp kunde begäras eftersom radiotelefonen 
hade gätt sönder. Nu visade det sig emellertid att rodret last sig dikt BB. 
Försök gjordes att med domkrafter och taljor vrida rodret midskepps men 
det gick inte. Fartyget måste därför styras med maskinerna, I detta samman- 
hang vill jag framhålla att den reparation sv BB cirkulationspump, vars 
kolomn hade sprängts, som utfördes under övermaskinist Anderssons överin- 
seende, på ett avgörande sätt bidrog till att Malmö kunde ta sig fram till 
Barbsebäck. Ty med endast STB maskin igång och rodret dikt BB hade färjan 
257 i en cirkel ur vars periferi vi aldrig hade kunnat avlägsna oss, - 
Vattnet började nu stiga i tunneln men som den vattentäta dörren till maskir 
stängts kunde resan fortsättas. Sedan började vattnet stiga även i matsalen 
Y peh aktersalongen. Dä gavs order att fira livbätarna i jamnhé jd med reling- 
arna så att passagerarna lättare skulle kunna gà i dem, für. den händelsen 
det vattentäta skottet skulle sprängas. En av Bissmarcklinjens batar på resa 
till Köpenhamn tillkallades med Signaler i'ångvisslan och följde med ett 
stycke, men på långt avstånd. Sedan fortsatte ångaren sin. kurs da han tyd- 
ligen anság att vi.kunde klara oss själva. -Dä fartyget kommit wärs Pinn- 
hättan fürklarade övermaskinisten att " vattnet star upp i vevarna sä att 
maskinerna snart inte kan gà längre." Jag svarade då: 1 ‘Om 5 minuter har vi 
henne pa ddnde Försök att göra erts yttersta!" - Kl 12. 15 fick Malmö grund- 
känning och den kritiska situationen var överständen. Da ringdes väl i 
maskin. Grundstétningen agde rum c:a 400 meter fran Barsebäcks hamninlopp 
‚(Joch strax norr om grunder Kulorn.. En fiskebåt, som strax füre grund stüt- 
j ningen Kommit i närheten, svarade på förfrågan att botten på platsen var 
jämn med mindre stenar, Någon fara för att färjan skulle kantra förelåg 
_¢)saledes. inte. Vattendjupet für var 34 meter, akterut 6 meter. Strax där- 
uer stod vattnet i maskin en meter üver durkarna. Passagerar na hade hela 
"tiden förhållit sig lugna och ingen av dem var skadad. BB förliga livbat 
| sattes. nu i sjön och roddes, med ett antal. passagerare. iland under befäl av 
Ie styrman Bengtsson som fatt i. uppdrag att. underrätta SJ, Tullen mfl. | 
Fiskarna Ragnar och Valdemar Backe kom även till platsen, och hjälpte till 
att ta iland passagerare, handbabage, färskvaror, resgods mm .samt far jans 
kvinnliga personal, 7 personer. Med flottans. fartyg, Som ocksa anlänt,. 
sändes post- och ilgods. Jag fick nu tillfälle att konstatera att explosino 
nen förstört sä gott som hela inredningen i Ia klass matsal och konversas 
tionssalong. De flesta glas och speglar krossats, tvättställ och toilett- 
skålar sprängts sönder, grova järnstöttor. krökts mm Kort därefter anlände 


bärgningsångaren Dan och sedan överenskommelse traffats om bärgning av 


i 
1 
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SJ:s ombud, :Ie maskiningenjör B.V.Petterson.- som kort förut kommit om- 


bord - påbörjades läcktätning och länspumpning. Lördag 1.5 kl 09,30 togs 
Malmö flott och bogserades till färjeläget i Malmö. Kl 14.15 förtöjts 

i Östra färjeläget Av besättningen hade endast kallskänkan fru Karin 
Svensson ådragit sig några mindre skador. Till slut vill jag framhålla 

att såväl befäl som besättning på ett utmärkt och förtjänstfullt sätt full- 


-gjort sina åligganden vid detta kritiska tillfälle. Rapport från över- 


maskinisten bifogas. - Minskyddets amperemätare avlästes och visdde före- 
skriuen strömstyrka vid avgången från Köpenhamn. 


CR nn Malmö 4.5.43 


O.Ericsson 
Befh 


- Maskinrapport 
() —!— 


Jag befann mig i min hytt,sittande vid skrivbordet fér kontrollering av 
sjuk- & semesterlistorna, dä en ktaftig smäll inträffade kl 11.12. Då 

jag efter nagra ögonblick, som efter en dröm, såg mig omkring,låg jag på 
durken med vürmeelementet och allt lust från skrivbordet mm omkring mig. 


Jag gick över kopplen på vagndäck direkt ner i maskinrummet. Det mesta av 


belgsningen var slückt och bägge maskinerna gick sakta fart framät. Jag 


försökte stoppa dem medelst manövermaskinerna men Tick inte ånga: till dem. 


2e maskinist Roos | och. Ze maskinist Lundquist kom da ner och Roos sade att 
ångan var avstängd från däck. Jag frågade Roos om något rör sprungit sönder 


varpa han svarade nej, Jag” sade då till om att åter dra på för att se om 


© laskinerna fungerade. Jag observerade da att vattnet kom häftigt ini 


tunneln och beordrade stängning av VT dürren. Dà ånga dragits pa maskin- 
erna tog Roos STB maskin och Lundquist BB. Sedan maskinerna gátt nágra slag 
"*elefonerade jag till befh att maskinerna fungerade. ‘Jag fick strax efter 


besked att BB eirkulationspump var lös. Jag gick bort och konbtateradde 


att g jut järnskolonnen var avslagen. Jag tillsade maskinvakt Larsson att 


gà ut och avlösa tjlf Bergquist som passade vattent i pannorna, Bergquist 
kom in och fick besked att skaffa en vire eller kätting för att sätta fast 


pumpen. Bergquist &terkom med en i hast urrappad sottaljekütting. vi höll 


pa med anbringandet a'v kättingen då maskinvakt Dahlström kom dit och an- 
visade dem hur de skulle güra. Det var fort verkställt av dem och pumpen 
kunde sedan ga für fullt.Dà vattnet steg i maskinrummet sattes stormläns- 
ningen till medelst bägge cirkulationspumparna, så att vattnet togs: från 
maskinrummet istället från sjön.En läcka upptäckte jag vid STB buntlager 
och Bergquist lyckade pa order fà en trüplugg i hálet.Jag uppkallades av 
ett bud till befh på däck och vi Sverblickade situationen. Maskinerng gick 


med full fart framåt på BB maskin men med växelmanöver åt STB, Jag klar- 
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gjorde: situationen för befh och ansåg det bäst att komma på grund så snart 
som möjligt.Jag gick åter ner i maskin och fann att vattnet stigit ytter- 
ligare. Jag telefonerade till befh att vi inte kunde hålla läns så länge 
"till och fick till svar att det bara dröjde några minuter. Roos och budd- 
quist delgav mig sina farhågor för. att skottet mellan tunneln och maskin 
skulle sprängas av vattentrycket och jag svarade att "lejdarna är så nära 
så vi hinner nog upp." Efter c:a 10 minuter hördes skrapandet i botten och 
då det upphörde ringdes stopp och väl i maskin från bryggan. Vevlagarna tog 
då vattnet och klockan var 12.15.Angan avständdes ,fyrarna i pannorna ut- 
—y~drogos ochvatten intogs i pannorna.. Den VT dörren. mellan maskin- och pann- 
"rum stängdes och alla gick upp på däck. | Malmö 3.5.43 
J.Fr.Andersson 
D Üvermaskinist 
UDHP80c 3518 
Signalmeddelande till CM fran CNDÖ mottaget. telefon 30.4.13.01 
HEMLIG. Malmö-Köpenhamnsfärjan på väg fran Köpenhämn har minsprängts på 
Dansk vatten innänför Middelgrundsfortet kl 11.12.Ingen person 
skadad. Färjan i sjunkande tillständ,har satts pä srundnca 598 ms 
fran land vid Barsebäck. Assistans utsänd, 7 
“Dito. CMDB till CM kl 14. => den 30. 4 


Hemlig. Position für minsprangningen var lat N 55 41, 5’. long a) 12 42, 5’ 
m Pássagerarna ilandfürda. Besättningen kvarstannar ombordt v | 
(Cy Dito 1.5 kl 11.20 | 
Hemlig. Angf Malmö flottagen från Barsebäck och | bogserats. till M Malmö 
| Dito 1.5 kl 13.52 


(( Hemlig. Kl 13.50 Angf. Malmö anlänt till Malmö 


UD HP 1583-84 som avhandlar " Mineringar o.a .sjöfartshinder. i till Sverige 


-gränsande farvatten'a, här finns Malmös minsprángning inte .omnämnd. 


SJ aries > alle Tyskt beklagande | 2 r E 

Der Präsident des Reichsbahndirektion Stettin, Wenzel, dittevekte den 3.5 
i brev till distriktschef Valentin, III Distrikt der Schuedischen Staats- 
bahnen, sein lebhaftes bedauern över. Malmös minsprängnring. "Ich hoffe, 
das sich die beschädigungen ihres Fahrschiffes als nict allzu schwer er- 
weisen und dass es in nicht allzu langer Zeit seine fahrten wieder auf- 
nehmen möchte." 

|. (Malmö äterinsatt i trafik den 2.7.43) 
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Distriktschefen i skrivelse till Kungl. Järnvägsstyrelsen 9.5.43 
Mm 79/43 | 
Som förut underhand meddelats, utsattes tAgfar jan Malmö fre 30.4 kl 11.12 
för minsprängning 35 minuter efter avgäng fran Köpenhamn och päDänskt 
vatten. Farleden hade den 29.4 av Marindistriktet rapporterats minsvept. 
Så snart meddelande om lyckan erhållits hit genom Marindistriktet ca 
kl 12.15 beordrades hjälpfartyget "Trelleborg SJ" att omedelbart avgä 
till Malmö för vidare order och Röda Bolagets Malmöombud anmälde strax 
därefter att bärgnings ss Dan beordrats avgå till atrandningsplatsen. 
(yBärgningen påbörjades där vid 15-tiden samma dag och redan kl 14.16 
den 1.5 kunde färjan förtöjas i färjeläget i Malmö . Att bärgningen 
kunde genomföras så skyndsamt berodde på att färjan låg väl till på 
grunt vatten samt att ingen hälslagning ägt rumi bordläggningen vid 
—— explosionen. Vattnet i akterskepp och maskinrum hade kommit in genom 
3 bottenventiler aktemüt , av vilka 2 kunde stängas pá.strandnings- 
-platsenunder det att den 3dje var sönderslagen och máste tütas av dykare. 
Vidare var en bottenventil söndrig i maskinrummet och tätades ay dykare 
ävensom 2 avloppsventiler fran de 2 uc:na akter om aktersalongen.. Lugnt 
och vackert vüder rádde hela tiden. Sedan färjan numera dockatss kunna 
skadorna nägot närmare angivas.Propellerarna och axlarna ha avmonterats 
men ännu inte undersökts i svarv. ‚Bordläggningen ar intryckt på vissa 
ställen akterut om BB,varigenom tanktak, bärbalkar och stöttor till 
mellandäck akterut under aktersalongen förskjutits och krökts , varigenom 
bäddarna för propelleraxelns bärlager delvis kmäckts, dels förskjutits. 
^ Detsamma gäller för det akterskott varigenom propelleraxlarna 8r dragna. 
Reparation av dessa skaddr komma sannolikt att bli mest tidsödande. 
I maskin är i övrigt huvudmaskinerna oskadade liksom pannorna. 
( )skador i maskin: 
1) BB cirkulationspumps Stativ knäckt. 
2) 2 Länspumphus knäckta, : °° . 
3) Instrument,manometrar,volt pA de el.motorerna vatten- 
dränkta. " 4 | 
4) El .ledningar vattendrünkta, nástedelvis | förnyas liksom ett flertal 
Säkrinösplintar. $5 | 
5) 2 bottenventiler förstörda och måste förnyas 
6) Akterstäven knäckt men kan svetsas 
7) Akterpiktanken med skott krökta 
8) Däcksstöttorna krökta. 
Skador på däck: 
9) Aktre toiletternas wc helt förstörda liksom större deken av tvättfaten 


e 


a BB sida och inredningen i övrigt ramponerad. Forts 
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10)Inredningen i aktersalong, hall, matsal, befh- och styrmanshytter samt 
stüderskehytter avsevärt ramponerad, vartill möbler och stoppningar 
vattendrünkts. l 

11) Kök och hytter å vagndäck delvis ramponerade, 

12) Röksal ng och damsalong å promenaddäck samt pentry fått inrednings- 

skador. | | 

13) 3e klass fürsalong, inredningen delvis ramponerad med en del sprickta 

fönster liksom överallt annorstädes. 

14)Å bryggan är befh och styrmanshytternas inredning delvis ramponerad, 
radiotelegrafen delvis förstörd varljämte kompasserna och en del andra 
delar äbryggan är förstörda. 

Färjan torde erfordra ca 5 veckors reparation för att kunna återställas 

i sådant skick att vagnar åter kunna överföras. Arbetet medi üpmédoéngen 

à vilken till en början endast det nödvändigaste pákostas, kan sedermera 

slutföras i den man den inte helt bör anstå. 

l "Malmö 9.5.43 
E.Walentin 
Distriktschef 


Besiktningsinstrument 
..Den vid bärgningen ombordvarande lasten. bestod av 14 järnvägsvagnar 
varav 12 voro lastade med 120 ton smör och de. 2 övriga med färsk fisk, 
som emellertid ilandfördes omedelbart efter grundstötningen genom II:s 
försorg. Med hänsyn till tägfäjans Alder - 43 år - samt det skick denna 
idag befinner sig i anse vi värdet av densamma vara kr 400.000: 
Lastens (smörets) värde utgör enligt svensk riksnotering kr 4:05 per kg 
= 488.000:- kr Värdet av 14 st järnvägsvagnar a kr 5boot- per styck = 
= 70.000:-  Varfür det bärgades sammanlagda värde utgör kr 956.000:- 
Malmö 9.5 .oläsligt namn . 
(Röda bolas 11.8. 43 erhällit fran SJ kr 85000:- i Bärgarlä. ) 


Kungl., Jürnvügsstyelsen tacksam | s " 
Generaldirektüren für Kungl. Järnvägsstyrelsen, Sthim 24.5.43, anmodat.. 
distriktschefen vid III distriktet att till Malmós befh, Ie styrman. 
och chief ävensom till den Gvriga besättningen äramföra demnes ach Kungl 
Järnvägsstyreäsens stora erkännande för visad plikttrohet, rädighet ‚och 
sinnesnärvaro samt för det utmärkta sätt på vilket de under svåra förhåll- 


..anden utfört sina åligganden. 


 SKNEVII 380 mei pepparmintol ja läckt ut 


Kemabolagen,Sthim „ass. 7 kolli pepparmintsolja, i “SKN. 3 fat skadats 
Och 83 kg olja läckt ut. SKN ersatt 3.9.43 med kr 11690:93 (eu) 
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Fl larm à Danska sidan - trodde bombplan anföll 


Far jany 


‘Minsprangningen inträffade 35 minuter efter 
avgången fran Köpenhamn och Malmö skulle ha anlänt till Malmö kl 11.55. 
Leden hade svepts den 28.4 och färjan hade på överresan till Köpenhamn på 
morgonen. samma dag passerat exakt den punkt i leden där minan exploderade 
kl 11.12 vid återfärden. Tydligen en flygfälld magnetmina med räkneverk. 
Den enda som skadades trots all förödelse ombord var kallskänkan som träff. 
ades av fallandehyllor och porslin. Servitör Willy Regander höll på att 
få den 160 kg tunga kassaapparaten över benen.I Ia klass matsal och salong 
vräktes allt i en enda röra, många kastades omkull,glasskärvor yrde från 
C biittrade fönster och speglar. Vattenins$rémmningen i tunneln, maskin 
och akterskeppet orsakades främst av att bottenventilernas gjut järnsrör- 
ledningar sprängts sönder,precis som på Starke. Efterssm rodret låst sig 
( Xyrdes färjan fram till grundsättningen med maskinerna som fick växelvis 
fram och back. Färjans sicksackkurs obs. fran land pa Svenska sidan dá 
den närmade sig Barsebäck. Kl 12.14 sattes färjan pa grund vid stenrevet 
Kulorna 400 meter från Barsebäcks hamninlopp pa 34 meters vatten. DA gick 
vevstakaraa i vatten i maskinrummet och i Ia klass matsal stod vattnet 
$ meter över durken . En filsebåt var först pa plats för att börja ftra 
iland passagerare och gods. Sedan kom 2 minsvepare och kl 14.10 Den med 
dykare och pumpar. Passagerarna möttes av tullen: och fördes i buss till 
Malmö färjeläge för tullvisitation. 14 meter högt vatten i matsal, akter- 
salong, restaurationspersonalens hytter 0.8. utrymmen akterut. i 
i De flesta passagerarna satt i salongen och 
(ora i matsalen vid explosionen. Direktör Henning Kjaergaard, som i 4 
år rest varje v@cka med färjan, satt i matsalen med 3 andra passageare. 
Han kastades plötsligt uppåt av en våldsam stöt och träffades i huvudet 
Ww en dörr som slagits ur gäggjärnen.När han kvicknade til på durken säg 
matsalen ut som efter enjordbävning. Det 14 meter långa bordet hade rämnat 
takbalkar och takplattor lossnat, alla lampor, glas och porslin Krossats 
ochinredmingen vräkts huller om buller. Passagerare och intendenturpersonal 
rusat upp på däck där de möttes av matroser som delade ut livbälten medan 
livbåtarna klargjordes. Befh lät dock meddela att båtarna kanske inte 
skulle behöva användas. - "Nu är det färdigt!" tänkte Leif Jörgensen: fra 
Oslo där han satt i röksalongen utanför matsalen.Knallen var oerhörd, 
glasrutorna krossades liksom bufférsstora spegel ochalla lampkupor odyl 
Först på däck lugnade sig passagerarna. 10 mannekänger från La'Scala i Berlin 
på väg till China i Stockholm hade låtit sina första tankar gå till koff- 
ertarna med alla kläder. - Jéregnsen varit övertygad om att få hoppa överbord 


Minuterna före explosionen hade någon hört flyglarmssirener på Danska sidan 
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varfür nan ride att bombplan angrep färjan. Fröken Karin Wettalind från 
Stockholm fattade först ingenting alls. Hon hade aldrig räknat med att det 
kunde finnas minor i Öresund. - Några passagerare återvände ner i matsalen 
och salongen och vadade i vatten till knäna för att rädda sitt bagage. - 
Personalhytterna sattes snabbt under vatten och en städerska fick bars sin 
handväska med ransoneringskorten med sig. Färjans förråd av exportöl,sprit, 
cigarrer och cigaretter sattes under vatten och lastpartier i 2 godsvägnar 
förstördes, bl.a pepparmin$solja som spred Sin lukt över hela vagndücket. 
( se sid 9,längs ner) - På bryggan vräktes kompasserna omkull, radio- 

.. telefonen slogs sönder och i befh hytt fanns inte en hel möbel. Nere i 

.( baskin lyftes 2e maskinist Roos en meter och slog huvudet i en tvärbalk. 
Alla lampor krossades utom 4 över manöverdurken och vatten börjäde strömma 
in fran tunneln varför dess dörr stängdes. Länspumpen gick sönder, men 

| X yaskinvakten Axel Dahlström och hans medh jälpare knpsbviserdde i hast en 
koppling och anbragte en backspak pa snäckan för att inte kolondern skulle 
springa sönder, Utan detta ingrepp hade man intekunna sätta igång stormläns 
och färjan skulle aldrighha nått land. För att öka pumpens effektivitet 
tedde man det inströmmande vattnet som kylvatten till kondensorn. 


| | Eler ninsprüngningar i Üresund 

Für jetrafiken Malmö-Köpenhamn aterupptogs först den 12. 5 fed danska färjan 
Prins Christian som ersättare för Malmö ( vars reparation varklar först den 
2.7) -Engelska plan hade natten till den 30.4 fällt minor i i Öresund och 
samtidigt som Malmö minsprängdes en dansk ångslup som trafikerade linjen 
Köpenhamn-Salholm- Middelgrundsfortet varvid ett stort antal människor | 

Ul usdades och skadades, 2 tyska bobserbatar minsprängdes i Drogden och sjönk 
med 39 man. En stor flytdocka som debogserade drev iland men kunde senare 
bärgas in till Köpenhamn. Halsingbogsangaren.Axel passerade på e. m.30,8. 

Ci Drogden ett stort oljetäckt område där lik i flytvästar och mängder av 
vrakgods flót omkring. 

Historik | | 

Tågångfärja på 1588 brton byggd 1900 vid Kockums i Malmö av stål. 
L. 8142 B. 15,5 Tillhürig Statens Järnvägar i Malmö. Tàgfüjetrafik öppnades 
for första gången Malmö-Köpenhamn den 7.10.1895 med en dansk ångfärja som 
nedskrotades 1914. Malmö "byggdes på 11 månader och gick på sin första tur 
till Köpenhamnden 20.8.1900 .Hon nade 5 VI skott, slingerkölar och på vagn- 
däck ( själva huvuddäcket) plats fir 18 godsvagnar på 2 Spår, vrje vagn 
vigande 15 ton med last. Stoppbommar av ek i badadndarna. 2 st triplemaskin 
er med ytkondensor på tillsammans 1850 ihkr. 4 ángpannor, donkeypanna och 
3 el generatorer. Under vagndáck kag fir om maskin~é eldrum 3e klass salong 


med pentry, damsalong,skansen och hytter för underbefäl. Akter om maskin lå 
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14g Ia och 2a klassinredningen, befh hytt, matsalongen med mörka mahogny- 
paneler, pampigt sideboard med spegel och annan sekelskiftesrekvisita samt 
pentry, Ta klass konversationssalong med stort skylight,konsolspegel på 
akterskottet och en oval plyschsoffa runt en blomsterhylla, I själva akter- 
skarpen lag en vinkällare med hyllor, FW -cistern och en vatterkballasttank. 
I sidohusen på vagndäck inrymdes trappnergángar,posthytt,kabyss,skafferi, 
hytter für tvà styrmän, maskinbefälets hytter, lamprum, verkstad och upp- 
gångar till promenaddäck. I rund järnsdävertar för om vagndäckshuset hängde 
2 livbátar samt akterut ytterligare 4 livbátar (2 på var sida).- från 
promenaddäcket reste sig 2 skorstenar och en enkel mast. Bryggan var helt 
( yen. Akber om bryggan ett dückshuSVm58? Kavigationshytt ,befh kontor, 
damsalong, herrsalong och röksalong. Angstyrapparat i maskinkappen. - 
- Mycket av detta försvann 1921 vid en modernisering sept-okt 21 vid Eriks- 
bergs varv i Göteborg. DA fürnyades nästan hela vagndäcket inkl nya spår 
dh förstäktes samtidigt. Malmöffick dà nya propellrar, nya skorstenar 
och ny medeltryckscyldner på maskinerna. Den 6.9.21 utbrót kl 08 genom 
kortslutning en brand i ett förräd under fürsalongen vilken utvecklade en 
enorm rök och förstörde bl.a den salongen. Skadorna försenade inte lever- 
ansen. Den .1.11.21 dök Malmö åter upp i Üresund, helt vitmälad i.st.f 
svart och med vitmälat istf teakbrunt däckshus pa promenaddäck. Den gamla 
Ia klassinredningen hade ersatts med en ljusare matsalong i vitt och guld, 
och en konversationssalong med skinnmöbler, ljusgröna väggfält inramade av 
guldlister, möbler i mörk valnöt etc. De tidigare: Ia klassmöblerna flytt- 
ats till 48 klass "matsal. Övre promenaddäck fått inglasade vindskärmar,styr- 
ai tillkommit på bryggan, röksalongen däruppe renoverats och damsalongen 
Hyinretts i vitt och guld. I alla salonger hade skylighten försetts med 
dekorativa glaskupoler. . - 8.9.15 kolliderade Malmö på kvällen i inseg- 
lingsrännan med utgäende färjan Köbenhavn och fick plátsakdor für 8000 pa 
() bog. - 28.9.16 kl 16 på resa till Malmö slet hon bort bogsptitet pa 
ett libet holländkst segelfartyg som läg für ankar i tjockan strax utan- 
fürddet danska minfültet och den 8.10.16 rammade och sünkt hon i Küpenhamns 
frihamn en läktare lastad med oljekakor som drog.en man med sig medan 2 
simmande tog sig iland.-- 26.1.20 i tjocka smällde hon ihop med Danska 
Üresundsbolagets ss Malmö vid Salttolmsflaket och. båda fick ovanbords- 
skaddr föröver. ~ 5.11.28 kolliderade Malmö utanför Tre Kronor med danska 
‚skonaren Triton som s jónk.De 3 ombv togs upp. Tritons vrak lyftes efter 
nágra dagar men var sá ramponerat att det, bogserades ut i Öresund och sänktes 
pa djupt vatten utanfür Taarbek rev. $ månader senare kollideradeMalmö vid 
Middelgrund med lotsángaren Lodsen som svårt läck fördes in till Köpenhamn. 
2 man lätt skadade ombord. Inga skador pà Malmö. - Fre 9.4.37 rände färkan 


i tät tjocka med stark fart mot Middelgrundfortets stenbarriär som raserades 


Egna noteringar 13 
MALMO . 30.4.43 


pà 5 meters làngd. Malmös förskepp sköts upp i vädret sä att 7 godsvagnar 
slet sina förtöjningar och rullade mot och knäckte de tunga akterbuffertarna. 
De 25 passagerarna fördes iland. Malmö drogs flott 10.4 av ångfärjan Konung 
Gustaf V och gick für egen maskin till Kockums. Skadorna var obe¥ydliga och 
den 11.4 var hon tillbaka pa leden igen. "Man byggde gedigna fartyg vid sekel- 
skiftet. - 29.10.38 i tjocka i Köpenbamn gick hon in i sidan på kabelångaren 
Edouard Svensson som fick skador för 22000:- kr medan bara ett spår kröktes 
på Malmös vagndäck. - 30.6.39 hoppade en passagerare överbord tillsjöss och 
försvann. Visade sig vara kommunelärer Bögh fra Gentofte. - Den ödesdigra 
\agen den 9 April 1940 kl 05. 34 lämnade Malmö som vanligt kajen i Köpenhamn 
med 15 passagerare ombord, befh Oscar Eriksson, DA für jan passerade tull- 
paviljongen hördes ropet "Halt!" fran 3 tyska soldater med maskinpistoler 
y" kajen och inloppet befanns blockerat av en tysk jagare. Stukaplan flög 
“A Wer på låg höjd och kapten Eriksson fann för gott att återgå till kaj och 
sätta iland passagerarna. Svenska legationen rádde befh att kvärligga men 
Eriksson gick upp till Kastellet och begärde besked frán den tyske kommen- 
danten nàr han skulle fà avsegla. Först efter 10 dagars envisa pästötningar 
fick Eriksson lov att avga till Malmö den 18.4. - Malmö insatteæ sedan fram 
: till senhösten 1940 på linjen -Trelleborg-Sassnitz och fick amagnetiserins- 
anläggning. - Malmös beh åren 1920-39 kapten S.M.Johnsson, Trelleborg, av- 
' led 16.8.41, 64 år gammal. - Sin längsta resa Köpenhamn-Malmö gjorde Malmö 
i svär drivis i mars 1941. Hon avgick frän Köpenhamn kl 05.30 den 14.3 och 
kom till Malmö kl 15 den 16.3 efter 574 timmars överfart (38 ggr normal tid) 
jc. assisterades av isbrytaren Storbjörn och hade bara 1 toh kol kvar. =, 
& X. 


&hristian IX% 25.2.44 försenades turerna av minsvepning mot flygfällda 


15-28.1.44 lag Malmö vid Kockums för Gversyn och trafiken upprätthölls av 


magnetminor. I samband med oroligheterna i Kópenhamn juli-aug 44 stoppades 
CC malmö den 2.7. kl 07.30 av en tysk torpedbát i farleden ut fran Köpenhamn 
och fick order att gà in till färjeläget igen.Dä befh C. Cronberg inte fick 
reda pà varfür lät han sätta full fart och avgå mot Malmö. En inteasivljus- 
signalering började i hamnen men tyskarna öppnade inte eld. fr.o.m 3.7 in- 
ställdes trafiken på Köpenhamn. - Den 25.6 hade galeasen Dana av Malmö 
på 139 brton på utgående mot Malmö med last av gödning stoppats av tyskarna 
och de 3 ombv förts till Vestre Faegsel i Köpenhamn anklagade för att ha 
fört post till danska flyktingar ombord. Efter 28 dybn släpptes Dana ochkom 
till Malmö kl 12.40 den 19.7. Hon hade i höjd med Barsebäck upphunnits och 
passerats av ss Malmö varvid hälsningar utväxlats. - Malmös ordinarée tur 
till Köpenhamn. den 7.5.45 gick for fürsta gangen pa 5 år till ett fritt Dan- 
mark men kubspruteeld frán hamnen visade att enstaka tyskar och danskar 


ännu förnekade kapitulationsordern.Malmö flaggade över topp och mottogs av 
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Danska flaggor, musikkår och polisparad. Den 15.7.45 Gvamalades fartygets 
blågula nationalitetsmarken vid Kockums efter att ha gjort tjänst sedan 
sept. 1939. - I okt 45 insattes nya Malmöhus i trafik och gamla Malmö blev 
upplagd. I juli 46 såldes hon för 85500 kr till Carl Persson & Söner i Ystad 
kreken for nedskrotning som dáck inte påbörjades förrän i aug 48 vid 

. kaj i Ystad och fullbordades ett år senare, sedan resterna dragits upp 
sandstranden utanför Ystad vid högvatten i maj 49, 2000 ton skrot gick 

till masugnarna i Halmstad och Degerfors. Msskinerna och pannorna var i ut- 
märkt skick då de skrotädes. Kommandobryggan blev såld separat till en pri- 
yatperson som amnade gira kolonistuga av den. Skorstenarna hamnade pà 2 
walkugnar pa Skanska sydkusten.- I juli 48 utannonserade Perssüner all 
inredning fran Malmö, bl.a ett 100-tal fätöljer, ett 50-tal bord samt 
stolar, sideboard, bufféer o.a mübler " typiska für fartyg." Matsalspan- 
(lerna gick till en restaurang i Göteborg. Resten skingrades på auktion 


för all världens vindar. 
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MASKIN- & ELDRUM VATTENFYLLDA_EFTER MINEXPLOSION I ROTTERDAMKONVOJ, 


= m— i ie ———  —- - 22 >e— EKORRE EEE EVER 
Rapport 


Avgick Oxelösund mån 19,4.43 kl 10.45 destinerad till Rotterdam, Rumslast 
av 2598 ton järnmalm från Ställbergs Gruv AB till Rohstoffhandel der Ver- 
eigneten Stahlwerke GmbH,Düsseldorf, Djupg E 17/10'—- A 1876” 20 ombv 
Minsprüngd fre 30.4 kl 18.45 i tysk konvoj c:a 7°SW Yjmuiden, Vind Syd 2 
Beaufort, mulen, disig luft, le styrmäns vakt, Utkik på backen, 4 man lätt 
skadade, Avsevürda skador pà skrov, maskin- och eldrum samt tunnel, à be- 
füls- & manskapsinredningen samt pa bryggan,kart- och styrhytt, 

Dagbeken, 


Tors 29,4 lättat ankar kl 12,35 och avgátt fran Altenbruch redd, Styrt in 
i konvoj efter anvisningar av tysk eskortofficer, i 

Fre 30.4 kl 18.45 7°SW Yjmuiden häftig explosion únder fartyget midskepps 
varvid all inredning midskepps ramponerades mer eller mindre, Vatten 
bórjade stiga i maskin- och pannrum, STB bát sjösattes först och roddes 
bort fran fartyget.Livbáten var skadad och vattenfylldes men en fürpost- 
bat tog upp besättningen och lämpare Olsson fick läkarvård, BB båt inte 
firats i vattnet då fartyget inte tycktes sjunka märkbart, utan besätt- 
ningen beordrades ombord igen, Vid pejling av tankar och rannstenar kon- 
staterades LACKA Ses endast i maskin~ & pannrum, Ett av eskortfartygen fik 
2 wirar ombord och började bogsera men wirarna sprängdes omedelbart. 
Sedan en grob wire förts ombord återipptogs bogseringen för att efter er 
hållna order från Yjmuiden bogsera in fartyget dit eller sätta det på 
land, Efter en stund sprängdes wiren, En ny wire fördes ombord och med 
hjälp av annu ett konvojfartyg fortsatte bogseringen, Detta andra fartyg 
hade tagit en wire frán poopen om STB. Kl 20,15 var maskin- & pannrum 
vattenfyllda till i nivá med havsytan och i jamnho jd med maskintoppen, 
Dà vatten nu började stiga även i lastrummen beslöts att lämna fartyget. 
Frän befh pä det sistnämnda konvojfartyget erhölls order att den kvar- 
varande delan av Gudruns besättning skulle överge fartyget och konvoj- 
fartyget kom upp lángsides och tog upp samtliga, vilka förbjöds att ga 
ómbórd i Gudrun igen, Därefter sprang bogserwiren mellan Gudrun och 
detta fartyg, Bogseringen óvertégs av en bogserbåt och ett dykarfartyg 
som kommit ut från Yjmuiden, Gudrun låg dá med ankarklysen i vattnet, 
Konvojfartyget fick in till kaj i hamnen och Budruns folk beordrades att 
kvarstanna ombord i väntan pa besked fran Hafenkemmandantur, Chiefen 
Hultén blivit skadad i ryggen av nägot lösslitet fóremál,donkeyman Ryd- 


berg skadat vässtra benet och maskinelev Anton Karlsson hoger hal, 
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Lor 1,5 strax efter midnatt kom en barkass och hämtade Gudruns besättning 
för att eniigt order sätta- “dem ‘ombord dgen, Ki 01; 15 gick besättningen” 
ombord i Gudrun som så låg på grund inne i hamnen med dykarbát läng- 
sides, för, länspympning, Senape på, dagen kom en representant för Tyska, 
Krigsmakten, Hamnkommendanten oçh ombud för assuransen ombord, I samråd, 
med beth beslutades Att era 1000 Ton Tast siete AIRES pe ntHilet och. 
quu PRPTIySOt, es ver AGATON UIS Tarni DE SY Gykoreyskul tle boRsoenes tili en 
‚fabrik i närheten för ‚slutlassning. Vid undersökning har en del ovanbords- 
„kador upptäckta Vilka. Topapsakats av Monvojfarkypen nar bosattningen toes 
oi ord och ‚under ‚bogseringen, Lossat med ‚en pontonkran kl, 10-16 dá cia 
1000 ton man utlossats,Dykarbáten upphórde med länspumpningen kl 15 da 


rummen var läns, 


MOV AS ' 08.45 förhalat till stålverket i | Yjmuiden och förtöjt. 'Lossat 
med en kran kl 10- 21. en er nae nn 
Tis 4,5 | Lossat med em kran kl ‘07. 30- 16, 30, därefter Wea '2 "kranar till 

i kl 21. ‚10. På e.m dykarbäten kommit långsides och länspumpat fartyget. 
Ons 5.5 Lossat med 2 kranar 06. 15-09, därefter med en kran till 09. 45 


dà fartyget var utlossat, "Kl bogserats iväg ‘fran’ Yjmuiden av 2 bogser- 
: båtar under lots ledning och anlänt till Amsterdam kl 16. 35. Forte Jt 


ae dy Hao RA EE fpte dodo as gb d 


vid anvisad krag kaj. 


Y 


E Tis E Förhalat till torrdocka och tofbrsatts, via besiktning konstaterat 

avsevärda akadt skador på "skrov, maskineri och Pannor, I samräd med 
rederi, assurans och Norske Veritas beslutats reparera maskin och” 

“Oo pannor och allt vad därtill E 'hörer permanent, samt att provisoriskt 
täta skrovet för att "kunna gà med fartyget tiii svensk sham, 


n E T oc TES : dod bow E : 5 
"Amsterdam 15, 5. D 
Sog € ta d i pe pipe "NC EON. FRAN Mod bu. UE ns EFE TIA ` 
© | É. Th. Nilsson 
RM grt a SE duri Ta a Ree sa ey eek dS Tee seio ds SEO) ERRE : iS Ete ego. casu 


Befh 


EE oar E ETS due lua aR oui we no UE o S E E n TM 
Förteckning över saknade FS förlorade inventarier 


tama ditrtüfittsa za : Ovo bs io “Bie 


feq 


boat bate PE a [o 


"Vid, Dowd .noggrgnn. Snider eligi har konstaterats., att följande Mpp- 
tagna förråd, inventarier, verktyg, provianta och förnödenheter. saknas, 

&. äro fördärvade, stulna, eller pa,, annat, sätt forekommit under. ‚och, ‚efter 
minspráüngningen och. därpå följande bärgning av fartyget den 30. 4, 43. " 

(Listorna,upptat livbátsutrustning, glas & porslin, proviant, diverse, 
maskinförråd, däcksförråd , instrument, oljor,. färg mm Från mXkxa — 

 fürráden försvann t,ex,20,st el. fläktar, 7 sladdlampor, 25 mejslar, 13 
dörrmattor,,. 4 borrmaskiner, R. Zeisskikare, 2. ,e1dslückare etc ete 

Bland . sådant som slogs sönder vid explosionen, kan nämnas 8 flaskor Aquavit 


4 flaskor Konjak, 50 tallrikar. och 10 lampkupor, ) j 
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Maskindagboken 


30.4 ki 18,45 hordes en explosion i  fartygsskrovet, Maskinen sstoppades 


varefter samtliga i maskin- & eldrum lämnade maskin, 


Lor 1.5 Fartyget lack, Maskin- och eldrum vattenfyilda.Pumpning utföres 


Mán 


© 


Tis 


O 


Ons 


av en brägningsbät, 


2.5 Pumpning och läcktätning fortsatt hela dagen,Vattnet minskar sakta, 
3,5 Pumpning fortgär, Vattenständet sjunkit till en halv fmkxBMx fot 
över durkarna,Päbörjat uppröjning i maskin pch delvis pälagt durkarna, 
Stängt av alla ängventiler A pahnorna klargjort rostytorna i BB panna . 
samt stuckit fyr kl 12, Påbörjat klaürgoring i fórrádet, Eldarna Mattson 
och Vallentin ej i arbete pa hela dadeno. l 

4.5 Hållit ånga för värmeledning i BB panna, Fortsatt uppröjning i ma- 
skin,Stybbat pannan for natten, 

5.5 Tagit upp ángtrycket i BB panna kl O7, Fortsatt med upprójning. 
Kontrollerat att styrmaskin funktionerar i och fór styrning under fór- 
halning till Amsterdam, Avgatt kl 11, framme 16,30, stüngt av styrmaskin 


och stybbat pannan for natten, 


Tors 6.5 Tagit upp ängtrycket i BB panna 07. Folk frän land börjat klar- 


Fre 


( ) Lor 


© Sön 


Mån 


Tis 


göring av tanktaken i maskin. All maskinolja runnit ut och vid läns- 
pumpningen åkt överbord, Stybbat pannan för natten, 

7.5 Tagit upp ångtrycket på BB panna kl O4, Ki 08 arbetena från före - 
gående dag fortsatt., Eldare Vallentin ej i arbete den 3,4,5 & 6.5 
Maskinelevan halv fridag. kl 16 stybbat för natten, 

8.5 Tagit upp ångrtycket i BB panna kl O7, Fortsatt med eftersyn och 
rengöring i maskin, Rengöring i maskinpersonalens mäss och hytter, 
Alle man halv fridag. Stybbat pannan for natten, 

9.5 Anga for varmeledningen,Tagit upp ängtrycket samt stybbat pannan 

igen, | | 

10.5 Tagit upp ángtrycket i BB panna 07. Tagit loss manluckorna samt 

tomt STB panna, Slaggat ut samt hivat upp hamnaskan, Lämparen bör- 
jat arbeta igen. iengjort maskingropen, Div, rengóringsarbeten i 
maskin, Maskineleven sjuk, Stybbat pannan fór natten, 

11. 5 Tagit upp angtrycket i BB panna 07. Pábürjat uppró jning i tunneln, 

Latit BB panna do ut,Gatt i torrdocka kl 15, vornaciioieben och 


maskineleven varit hos doktorn, 


mono... m— —-—-— mr a ar a a ae e a M 


Crew list 


Befh Ernst Theodor Nilsson, Belehógsvaàgen 51, Malmö, 3.3.95 


le styrman Johan Victor Jonsson, 23.3.98 
2e styrman Sven Valdemar Hilding, 9.9.09 


forts 
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Crew list forts 


Chief Herbert Torsten Hultén, 11.5.07 
Maskinist John Edvin Cronqvist, 12.6.94 

Stuert Knut Birger Svürdh, Landskrona, 18.6,11 
Kock Sven Josef Natanael Jonasson, Tomtebogatan 40, Stockholm, 21.11,04 
Müssuppassare Wilhelm Ingvar Persson, Malmö, 2,6,23' 
Matros Axel Wilhelm Gunnarsson, Halmstad, 22,2,99 
Matros Johan Adolf Lind, 6.10.91 : 
Matres Karl imil Lindgren, 9.6.87 

attmatros Martin Georg Jönsson, 17.2.17 
Jungman Ivar Andersson, 19.8.23 
Jungman Torsten Arvid Boman, Malmö, 15.6.24 
Donkeyman imil &ka Goéótfrid Rydberg, 24.3.91 

i dare Per Gunnar Bondesson, Sölvesborg, 17.10.13 
Eldare Erik Martin Henry Wallentin, Stockholm, 20.11.13 
Eldare Gustav Mattias Mattsson, 14.3.15 | 
Lämpare Erik Gustaf Henry Olsson, Göteborg, 7.11.09 


Maskinelev Anton Gunnar Karlsson, Hälsingborg, 16,8,22 


iöförhör vid Landskrona RAdhusritt lör 7,8,4 


Avlastare: Trafik AB Grängesberg-Uxelösund,Stockholm, 


Befraktare och lastmottagare: Hohstoffhandel der Vergeinigten Stahlwerke, 
i Düsseldorf, 


Befh Nilsson: Gudrun var avmagnetiserad och det härom utfärdade brevet, 
CEA tyska myndigheter tagit hand om „bade gällt till den 5 maj. I regel 
brukade breven gälla 6 veckor, Minan kan ha varit tidsinstalld. Gudrun 
gàtt som nr 3 i konvojen, Först gick en minsvepare, därefter ss Somer- 

( )seth av Stockholm och därpä Gudrun, Aven en tysk rorsman  befunnit sig 
ombord, le styrman var vakthavande vid explosionen, befh var i sin hytt. 

Chiefen skadats i ryggen vid explosionen och dá besättningen skulle ga 
i livhäten föll lämpare Olsson omkull i brädskan och skadade ena benet, 
Bada var nu fullt återställda, Efter inbogseringen till Yjmuiden fak 
fann dykare att bäda bottenventilerna 'slagits av och att botten och 
spant deformerats.lartyget fick dessutom kador pa brädgängar o,dyl dä 
eskortfartyget gick 'upp längsides för att ta upp besättningen och dá 
bogserkablar skulle föras över. Bottenventilerna tätats provisoriskt 

av dykare frän utsidan med träluckor, Sedan maskinen reparetarts provi- 
soriskt i Amsetrdam fick Gudrun sjövärdighetsbevis för resa till svensk 


hamn med halv last av koks. 


Chiefen Hultén: Lysmaskinen vid explosionen lossnat och kastats mot honom 
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varvid: han träffats i:ryggen:sä att.2 revben bräcktes, men skadan. numera. 
läkt, Den 3.5 hade han fått. order att .sdttayfyr.i,BB panna för att hålla 
värmen uppe i fartyget vars besüttning.legat.ombord. ... 


i wa) ge v^ n Ue SEE Er 


Lättmatros Jonsson: Haft vakt och uppehållit :sig på bryggan. 


Matros Lind: Till:;srors vid explosionen, .. : ler oce Se pili oh etur AO 


Be ae i . 4 C ES ONE 


Kk memorial 14,9,43 93. ‚no. Ej för publicering.. 


Orsak: Minexplosion under eller i närheten av maskinrummet,. 


©) 
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Ex officio Bo Bergström 


T FIDES F org g TAM i — WT 7 


Telegram till Transmarin från agéHten jax i Rotterdam 1, 
( ynterwegs befindlicher Dampfer gestern beschädigt Ymuiden eingebracht | 

Kapitän und gesamte Besatzung wohlauf, 
TETEKPARTEITITBÄAF fran dito 


Gudrus damaged by mineexplosion | and beached in port. of Ymuiden in sinking 


br ae Gc EP RER, We gi Vna béo 3$ 7 “eel es 


dod eil: uu Sa ae mraeg 


condition with engine room full and holds. half full Håber stop Divers 


itia S MP Lao A 


tightened holes in engineroom which ‚now pumped empty stop H, ve arranged for 


discharging | part cargo in lighters after which we. “expect ship gant be shifted 
to di scharging berth Ymuiden, | ” 

. i Da Secret ote og Eta id A Ge ei ee ye 
Tele ram t. rederiet fran a enten 


ow) D 


ier da ERES Ut 


Gudrun heute morgen entläscht verholt heute mittag nach Amsterdam abferti- 
gung durch unser kontor Amsterdam stop Bingedockt bei Amsterdamsche Droog- 
es - ee ee ee ' 
Cro daapidispali. 
fi : en E! ET SEE b lcu 


Telegram t. SÄAF frän Rotterdam 12, 5 
Gudrun inspected in dry dock stop eight shell and bottom plates set in 


ESI sts 
four deckplates buckled inside work heavily daamaged stop temporary repairs 
i € ji 33.9 "ita fey 1 BAM ELM 
Je ship and permanent repairs to engine and boliers recommended for ship kpx 
be fiend te 21) eae es 


to bring, half cargo to Sweden stop These repairs will last 7 weeks stop 


full permanent repairs require about 120 ‘tons new material which not obtain- 
able, here stop, electric “installation cannot be ‘repaired: here but ship can 
proceed ibt Moxcheno lighting stop have obtained good second hand lifeboat 
stop captain requests please inform owners. O 0 , dpt 


Brev till rederiet fran Befh Amsterdam 


Aberopande telegram till eder fár jag harmed bekräfta att vi “hade ‘en häftig 


explosion, i Nordsjön varvid fartyget sprang läck i såväl ie som i pann 
j a Ka Eee Bar E 45 i 

rum och lastrum, Skadorna á skrov Sch maskin samt inredningen äro ganska 
avsevärda, Dock kan ännu inte bottenskadorna uppskattas förrän fartyget | 


Paacd i 


kommit i torrdocka, vilket jag hoppas skall äga rum imorgon eller pa "tisdag. 


Samtliga av besättningen äro räddade och ingen är "skadád. "erp ale "explosionen 


i 


te 
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&g&jorde'idé"tyska eskortfartygen alit vad de kunde för 'att bogsera fartyget 
till Ymüiden, 'vilket ochså Lkyvkádes, !där det satte s'páogrund.i hamnen,.. 
Vattnet stod då over maskintoppen samt o:a-2 meter högt i: fórrummet och; 

. 1,5 meter i akterrünmmet..;Efter ' samräd: med assuransens ombud'och-.den tyske 
hamnkommendanten beslöts att lasten: skulle lossas i'Ymuiden ditiiden i: 

- alla händelser sedermera skulle transporteras Fartyget ligger nu i Amster- 
dam i väntan på toodockning och besiktning, Högaktningsfulltiss scenes a 

ETh., Nilsson, | 


Puy vty Ihe) TET je ie 4 1 } OAL I 
REPORT OF SURVEY. 


"Adeld onboard the ss Gudrun at Ijmuidem 1=10.5.43 by A.Kuipers, Expert 
Maritime. When undersigned, ‚came. ‚onboard, ‚hey. found. that, ‚the water in the 


engine. room had been over the top of the engines, butthat the engineroom 


C pre odii 


as now ‘nearly empty; ‘that | in the forehold was six and à ‘gait’ feet of 
water and in the afterhold five and'à "half féét, while tne 'double bottom 
tanks were all Sahara that’ ‘the’ ship was bias “aground ‘and that the sea- 


i £6 die 


water 4 was level with” the “top. of No’ d. hatch, 
Lossning börjat den "2, 5 med en ‘flytkran och läktäre, Bärgningotartygot 


Bruinwisch hela tiden haft pumparna igång och börjat” få ner vattnet ER 


rb bree i i 


anen: Sodan: 850. ton 'lüktrats, skiftades Gudrun den 3. 5 "KL 8.15 till 
Jug D^ M i 
lossningskaj vid FINNES: een Här all malm utiossats den 5 PP ki 09, 


ben 5.5 kl Ts 10 bogserades "Gudrun vag mot Ainst ordain ‘och i pda till 
ich 


RER, . wd 2r. S 
Amsterdam Droogdok nr 10 kl 16. 15 samma dag. Hela tiden följde Bruinwis 
- bre OLETA er i 
med for pumpning “och: fristälides fürst pa e. m E L sedan varvet övertagit’ 
tt hålla rummen Tines dl Saw ze ee oe 


jr sh 


las Cet Ti 


engineroom and boilerroom ‘and had penetrated into the engine, that the 
1 3d 


PV VON i 


ES Jockis. boilers had been submerged with the fires burning ‘and ‘haa to e 
opened and cleaned for ispection, while the “engines nad "to be! completely A 


opened up ,cleaned & examined for damaged and broken parts. Several pipe~ 

: $us bx pu qtu da) 
lines were broken, alan the plummerblocks in tlie ‘tunnel’ & the main injection 
valve chest: the deck was knuckled abreast. of the funnel on' both sides ` 
top Jiini föll Rari iaga De e edu 


and the STB side of the ship was heavily set in, " 
Gudrun MT d ki 13. 30 den 1. 5 och biev inspekterad | 12. 5' 


(Bär följer en ' skadeförteckning på 47 foliosidor)* Ei Sy, 


I rapporten berättas att Gudrun minsprängdas' ki 


18. 30 den 30.4, blev svårt skadat „börjat sjunka, maskin- & eldrum vatten- 


Kipi’ 


fyllts på mycket kort tid, läck i för- & akterrummen, övergivits av befh 


och besüttnin en; 


3 KA ite 


. t) dda. 
Enda st BO och 3 tyska marinsoldater "stannat ombord. 


kor gy Pa Eee: es Piper a sea Ee ! 1 


En förpostbät börjat bogsera , ‚En halv mile utanför I jmuidens pirar motte 
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en bogserbåt, utsänd av hamnkommandanturen, och tog över fartyget Samtidigt 
kom bürgningsfartyget Bruinwisch 'längsides och Gudrun sattes pa grund inne 

* i hamnen, Besättningen köm ombord igen kl 02.30 den 1,5 . Bruinwisch genast 
sant ner dykare och efter pou kunde maskin-och eldrum länspumpas, 


Brev till SÁAF “fran deras agent i Amsterdam 115. 


. 


We beg. to inform youk that, Gudrun was aiscnateed at Ijmuiden May 5th and 


EEE 


.n.Wag. then towed to Amsterdam and moored alongside the yard of the Amsterdam 
Drydock Co, A pump ‚was: placed onboardand the salvage vessel was dismiesed, 
~All. the tanks are full, and evidently, leaking in the bottom. The holds do not 

. leak much s» so that the pump can, manage the water properly As soon as the 
holds & engineroom.were ,dry..,the yard started cleaning the engine room and 
holds and we held,a preliminary inspection yesterday inside the ship, We 

-found that a good deal. of sand had .come into. the engine so. that all must. be 
opened out and the shafting,to be lifted, The plummerblocks in the tunnel 
are broken and the shafting is probably omt of line, The main injection 
valve chest is broken and all piping has to be tested. The boliers were. 
submerged with the fires burning and a thorough cleaning, and inspection is 
necessary, The port side, lifeboat ‚was lost and we are trying to get a new 
one, The shell pkating and. deck..are. buckled abreast of the funnel, The 
German authorities told us that teh ship had been abandoned by the crew so 
they really hade a ’right to a substantial salxazge award,They have! now. 
changed their position 'in sofar that they propose that we should allow a 
award to the Begleitimgsoffizier and soldiers who remained onboard, and 

= the ‘crews of the tugboat and Vorpostenboot “who brought the ship inside. 
Bey thought that for this pupose FL 7500:- "should be allowed. We beg to 
point out thatthe salvage boat "EximwiszR" Bruinwisch!" also intends to 


(Je1aim salvage and as soon as they have put in their’ claim we will lei. | 
: ac Bere Yo NA ' [CE ELAN 


you know, 
Dito den 13.5243 — 


is a i i3 


[5205481 ie 2.0 05 Frere Sree 
‘over. about the same length and from keelstrake to bilge, The greatest 
deflection.of the bottom, is about, 10, cand, of, the side about 20,cm, - 


nä 


STB side is sot 


On the port side,the damage is not so,heavy.. ‚Two, deck plates on each side 
of the funnel are buckled,A great deal.of rivets,are loose and started, 
The. inside work is also heavily damaged,No major damages have yet been 
found.to engines and boilers, As the, German authorities would not allow 
the new material for permenent repairs, it was decided to execute tempo- 


rary repairs to the hull which would be done as follows: 
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" Renew all loose & started rivets. 0... eet! egies Be tay 


T e i d - tv 


Construct a; webframe;on STB. side. stan’ GE d 2 hatch, yo os 0.00 


; 0 
‚Cut. out, past of STB wingplate of No 2 bulkhead, and fit. part new. EE 
Fit new stiffeners over: huckled deckplatesw,.. , os. cv . 5. 


Fit stiffener on bridge sheerstrake amidships. 
In Seat i y RA jocis = es... 


Make bilge & Ballast piping in oredr. in 
Tighten all leakages in shellpiäting, ‘double bottom ‘tanks & bulkheads, 


"When this is done the ship will be allowed to ‘carry half a cargo to Swsoleby 

* Sweden. In the meantime ‘ths engine & boilers’ will be openéd ‘up ‘and controlled 
“(pa if no unexpected’ dämages åre found ‘they will be made in“order perma- 
nently. The Amsterdam Drydock Co wamt 7 weeks for the “repairs. The "Bruin- 
'wisch" hás now put dH Wer ciaims for assistance and pumpitig and asks 

lane 3000:- ‘$0 that the total claim for slavagé, ‘including the award to: 

“the people of the German Navy, is FL 12500:- The claim of the Bruin- 

‘wisch i$ moderate, The bther cakim must in bur opinión be könsidered a ` 


gratuity, We succéded in finditig a good second Hand 'fifeboat ,álthough 


she is “somewhat smaller than the one lost, she can carry 24 persoüs,  ‘- 
The ‘crew is 24 persóns'alli told; We remainj der Sirs;? © " Becco m 
gnus ob s Pope u cg U^ xg pO Se SER Yourd ‘faithfully Diem, al genen 


DO oo a — crabe wi; Bärgarlön betald: oor os oc ogy sm o] ERS 
SKN och SÄAF meddelade 28.54. Rotterdam. att " ve approve se ‚people, 


TE 


German Navy. Fl 7500:- and pumping assistance Bruinwisch.Fl 5000s5- ". 
© | (SAAR: s agent i brev 28,2. till SAAR o 
i i the 654g ery 5 £A 4s 1 
The ship is now in drydock and repairs coming on, The inspection of the 
engine is going on, The tunnel shafting is taken out and will be put in ` 
fi KLA ; 
“athe for inspection, The crank & thrust shafts are in ‘order, The tail 


: 1 IHJ i i bare 


‘shaft was pit in lathe ‘and turned off. The ‘boilers were inspected and 
found in order except the low preassure re which is cracked in the 
body on P,S. near the bottom. The crack is horizontal and 30 cm long, 

We expéct that''thé owners will cläim a new cylinder, The 'damage is ascribed 
fo the sudden fisadimgxafxEhe' Cooling off of ‘thé cylindér: when the engine 
room was flooded, There Was a'considerábieé quantity of: sand inthe. engine 
and everything has to be taken apart to'be cleaned and inspected, There 
‘are some Bearingmetals broken'ánd'the White' metal of the excentric tings 

is in bad shape. The latter will not be’ repaired here-as no proper white 
metal is available; Several minor défects turn wp every: day and as far: 

as the materials are avialáble and they tan-be repaired without causing: 
delay they are all taken in' hahd immediately; |: bee qe 
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rev till SÄAF fran Rotterdam 16,6. 


Thé port boiler is Slightly ddmaged.,This boiler was rivóted ón chocks and 

the rivets have gone through the boiler shellpiating and those rivéts të 

leaking somewhat and must be welded, "There are 9 válvéchésts'of the kakıze 
andxhaktaskpunpsxkxaken bilge and ballast lines broken, . 6 of them Bavé to 

be rerigwed) The öther '3' tan probably be tepaired.' u aes 

Brev till #edaren från ‘befh, Amsterdam 13.5.4 


E Co n3 


....godkänt fürslaget att reparera Shandra och maskinen permanent; tile 
ika med alláxgk hjülpmaskiner, utom lysmaskinen, vilken inte kan nyan- | 
SPEM har. Avensa beslöts att endast tata sjalva skrovet; botténtankar etc 
provisoriskt så att "fartyget $ kall 'kunna ‘tagas’ till Sverige med eventuellt 
1300 ton last under däck, För att istándsütta fartyget permanent skulle en- 

( higt preliminüre berükningar átgá c:a ‚120 ton materiel, vilket sever lteen 
kan anskaffas har, aut dessutom taga en avsevärd tid i anspråk, Ett 80-tal 
plåtar samt därav berörda spant West aao an Bee behöva tagas ut och 
förnyas réspektive’ 'reiktas für permanent reépáürdtion, STB sifa från nuvud- 
Re a ee 
"Bötten är mer” DOREM mindre dobtrskdt mellan lucka 1 och Ke Sheltérdücket 
"är även” upptryckt på flera ställen under sälongshuset, befälshytterna "samt 
mitt för 2aüs och 3ans 'luckör..Dessutom ar ett flértàü' skador iakttagna pa 
själva dückshusen, karthytt, styrhytt;teakbrygga,bätdäck, dävertar,bryge- 
däck, lejdare, 'brädgängar mm STB“ livbåt med utrestning förlorades helt 

wre BB bát skadades, Inrednitigen i sämtligä'hytter, såsom trdpanéling, | 
möbler xh Och div av befülets och manskapets tillhórighbter skadades mer 
eller mindre, Vi erhålla fotogen här tillräckligt für'att kunna bruka | 

( )resérvbel syningéri pá Hiéüirésan, Radiotéléfónen kan sålunda inte anvündas 

S ME "e Boa Le 'E/Th.Niusson' 
2.6 = 


the 


Dito den. 


eque ie hu 


bliva permanent reparerat, härstädes, men nödgas jag nu, sedan « en noggrannare 
översyn kunnat företagas av allting i maskineriet, meddela Eder att föl- 
jande skador konstaterats: I L, T. -cylindern bar upptäckts en horisontal 
spricka c:a 300 mm lång i dimderkant BB, Ett stycke c:a 100 x 5 mm har Tossnat 
i medeltrycksscylindern. i BB överkant, Vitmetallen i alla äxeehtopstroppa ria 
till Huvudmaskinen och ramlagren har lossnat och skadats av sand och kol- 
stybb. Vitmetallen kan icke förnyas här,.Evaporatorn behöver överses och 
provàs,' Lysmaskinen måste förnyas och belyshingsnätet med' armaturer kon- 


trolleras för ev fórnyelse, Ett 30-tal naglar under maskinbädden  behóver 
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förnyas, Samtliga 4 maskinskott måste riktas, Skotten äro deformerade och 
spanten krökta, Flüktmaskinen går endast att prov, reparera här, Reserv- 
prapkerz propelleraxeln är insatt härstädes eftersom den förutvarande är 
något skadad. Permanent reparation av ovanstående behöver således utföras 
i Sverige tillika med reparationen av samtliga skador à själva skrovet. , 
med däck, däckshus, inredning, etc. Shelterdäcket samt STBp sidan aw 
skrovet är nu förstärkta med Prov.. anordningar. | 


‘Telegram t. rederiet från Rotterdam 14. 7.43 


: 
P 1 : 
15 D D 


Gudrun Tenar d b ‚egbaet, Probefahrt, heute, Ladeanfang. denklich Anfang 
Mehster ‚woche, "- Ladies " 


(€ Gudrun avgick den 23. T till Rotterdam, „anlände dit P .7 för att ine 
, ta dellast av 1300 ton, Woks, till Maimé)) 


m 


| "Alla besättningens ägodelar stulna” av tyskarna | 
i j Befh rapport beträffande "förlusten ae 


wi Shag ee i vr > i REN a tie bot bay 


Da fartyget minsprángdeg, uppstod givetvis oro bland besättningen ! bergende 
på, ovissheten huruvida fartyget skulle sjunka, En del av besättningen, 
gick i STB båtm som yar skadad och vattenfylldes.Besüttningen,i, sagda bát 
hade medfürt,effekter och dessa, kunde ej bärgas fran livbåten, vilken, mfkw 


E i. 
.. t ue 


jefter ‚det att en fürpostbát räddat besättningsmännen, drev. bort och, sjönk. 
Den RV ATV a Penge ddlen uv DesRUuninEsD Prey aconte, bsordrad atk daing förs 
tyget.Konvojfartyget lade till föröver Mid Gudrun, ‚och ‚besättningsmännen, 
som ‚påskyndades av befälet på det tyska fartyget, hade ej tid eller möjlig- 
(t, att under sagda brádsks springa till skansen akterut och i mörkret. 
,leta efter sina,gffekter, ‚Den elektriska belysningen sattes ur funktion . 
vid minsprangningen, Lördagen., ‚den, 1, «2, ,88V,. Hamnkommendanten i „Ijmuiden, "" 
Gu ,att Gudrüns,besüttning. ater, skulle begiya, sig ombord i, sitt fartyg 
ma dá besüttningen kom ombord funno de, att deras tilihörigheter i hytterna 
voro borts, Anmälan därom gjordes till bärgningsbolaget och hamnkommen- 
danten men nagra Bitskven kunde ej tillrütta&káffas, Besättningen holl 
sitt rederi ansvarigt för förlusten 'och vid Sudrüns ankomst Till Malmö' “kaxa 
talade jag med mitt rederi om saken, Beságtningen biev i Ijmuidem förhörd” 
angäende sina fórluster' och ündertecknade sina listor pá heder ‘och sàámvéte, 
DÀ resultatet av undersökningarna ‘visade’ att besüttningen' ej lämnat mak 
axkoriktiga uppgifter utbetalades ersüttningarna,. ow 
ul mE "Gävle 23.11.43 


E,Th. Nilsson Befh 


é 


EE tu Us 


SEN € rederiet med. 8214 kr för effekter den 17: 11. 43, 


4 
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Prov, reparationen 


pos es Pus gets 


Amsterdamsche Droogdok-Maat schappi j N.i V. fram till ah, 7 43 reparerat 
provisoriskt för FL 53,637:- omfattande arbeten i maskin-och eldrum 
dár bl. a åtgärdats mängder av rörledningar som bräckts och akador på 
pumped ‚fläktmaskin, bottenventiler och sjöanslutningar. Räkningarna 
omfattar 14 parten v folioark, I inredningen fürnyades befh wc och 
befülets wc ‘och i befülshytterna 6 tvättfat i skáptvükistállen Ny 


wingpump i kabyssen, Ägarna anskaffat ny livbåt istf STB förlorade, 


vt DESPITE ST 
+ be 


BESIKTNINGSINSTRUMENT 


( neusten Haeger besiktigat i torrdocka vid. Üresundsvarvet i Landskrona 
den & 5. 8. 43 ff . i 
Gudrun alünde till varvet den 5 8 och indockades samma dag, Utdockadesax 
(Oden, 13, 1045. Reparationen avslutad fürst den 18, 1. hh men Gudrun låg 
ännu 12 2. TP kvar vid vane. for utfürande av Arbeten för den nye ägarens 
räkning. Kostnader. för krigshaverireparationen = 482, 795:- kr 
Flera av de ndekinarbeten som utfürts i Amsterdam var så bristfälligt 
gjorda att de måste göras om på Öresundsvarvet. " SAlunda måste stora maskiner 
netitagas i sin helhet och ilandtagas för översyn ‘Oth även pannorna: måste 
ses over, Betydande nyanskaffningar av inventarier måste göras, < 
Bordlüggningen. STB: ^ 15 plåtar förnyas, $85 35 plåtar uttagas fer riktning 
9 plåtar och 3 kólstráksplátar riktas pA plàts.55 spant & bottenstockar 
kapas o förnyas ‘samt svetSas o uppriktas, 20" sidospant upgriktas, 73 
 sidospant kapas, losstagas, riktas o fastsvetsas. En'rad'intercosatler 


C) losstagas o riktas mm à 


d 


Bordlüggningen BB: '2 plátar fórnyas, 35 uttagas for riktning, 8 riktas pa 
plats, ' 50 sphnt & bottenstockar Kdpas och förnyas samt svetsas & upp- 
i riktas,35 sidospant uppriktas mm ` Centerkölen uppriktas på 2 ställen. 
C Rep, av fackcement och garnering, ` ` Huge ipee 
Huvuddäck STB midskepps: 5 plåtar loss och riktas,10 balkar uppriktas mm 
Huvuddäck BB midskeppsr to in 5 lI" 
Dücksbalkar: ' 50 st dücksbálkàr uppriktas, Tv. s OT o . hand 
Midskepps STB: 'Hép.. av brädgäng, skottplätar,dörrar,brädgängsportar,plätar 
i eldrumskappen,riktning av 5 dacksbalkar,ny teaklist t, salongsdörren:: . 
Midsképps BB: Riktning av doórren' t. eae ell PAE, & dörr i pannkappe: 
riktas,brädgängen rep, mm ea ee Vi e ues 
BB gáng: Skottet med dörr till maskin riktas, v mE 
Bätdäck: 736 löpmeter ’ trädäck drives, dävertarnä omiitasjángróret till 
signalpipan ompáckás, 2 bord med spant 'förnyas i'BB livbät :: 
Bryggdäck:' 366 lépmetér däck drivés, i¥boxen förnyas, 12 däcksplankor kapas 
och fórnyas,rep. av plätkarmar pa för- och akterkant, 


Forts 
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{ gos 


Ovre Bryggan: ‚200 T eren trädäck drives, spiitterskyddet repareras, 
däcket neddrages på ‘mitten med’ nya därcksbultar, bryggskärmen upp- - 
riktas på für- & akterkant, ny dörrkarm” tili nabigationshuset BB, 

5 nya fünterramar av ‘teak pa fürkant, z m fónsterkarmar av teàk i 


STB skyddskur, ' rep av nakterhuset ‘med fant | discos c 


ys 


Lucka 2: ‘Bada làngskeppskarmarna riktäs och däcket | uppriktas pá báda 


, ve Si 
sidor om luckan, 


! 
eh er Pu xe 


Akterdück: Spolröret repareras, db , 
Skott: En mängd riktningsarbeten pa aktre & förliga maskinskottet, på 
kolboxskottet i eldrummet STB & BB, "på dammskottet, tunneln mfl 
i mil Rep av Koninoden i befh 'hytt, "y spegel & 'takkupa ` i befh: 
badrum, nytt ventilglas & ny takkupa i stuerts nyet; ny radio’ pa kón- 


toret, Rep. àv radiotelefonen, ny spegel i 2e mask, ‘hytt, dito i kockens 


Onytt, köksspisen ommuras y 3 kvm durkplattor i "köket förnyas, överallt i 


ut H Piss gau Eo uas i » " i 
rep.. av lister och málningsarbeten, 


* 
Varmeledningsy stemet: Rep. ‚och ordningstálies óver hela fartyget. 


Iced rot ue on) bi dee SEDE at SEP aa dui E t 


 lünsledningar, luft- & pejlrör: T | ‘ SY va 


En ; e OGA GAE ee si EE 


rds tony n Cue gb o4 


Maskin: Stora WI REO negdmontens i sin, helhet och ilandtages i för rep. | 
och översyn, Huyudmaskinens | ttenrem jamte 2 ko; onnader TB samt dei 
(den om BB ‚som, äro, sammanbyggda, m med d låg- 


tryckscylindgrn. och kondensorn, fórnyas helt, 


|; förliga och mellersta. kolo 


boat n BA Cb ERS 


Vitmetallen frönyas helt i alla ram- & en och i excemterstropparna, 
: Maskinen hapmonteras,ombordtransporteras åter,uppsättes,justeras och 
© provköres, 


I £u git SEC v sp vau Taga 
. Alla. tryckri & tunnellager, öppnas for, besiktning,unplinas &. justeras., 


-a Nytt stativ. till flüktmaskinen, uppriktning, av;. fláktt ;rummman, 2 = 
. Evaporatorn öppnas, besiktigas, provas .& hopkopplas. Aten. re eee 


C) Stora reduceringsventilen i kappen fórnyas... ja i5. ons 


. Ángládorna i maskin;;& .e}äinrumskapparna provas, 


y end ode ad M etuer 
Alla ángrór av koppar ilandtagas, glódgas,provas, repareras och om= | 
isoleras, ombordtransporteras åter ‚och .hopkopplas pa plats, 
‘Stora iangroret , av Stål; jlandtages,provas, och. onisclernsw,. a : 

Pannornat. Öppnas och, rengöras, all,aramatur ompackas,ventilerna | inslipas, 

¿täckande pannrór omnitas, läckande ‚växlar diktas, durkar och bärjärn 

repareras, isoleringen förnyas helt, 


FE oua E Tk vu y 


Styrmaskinen: Isärtages, besiktigas och repareras, [seas Muere | " 
(Här: följer listor.på ga&kex,maskin-, och ‚gäcksinventarier, som förnyas) i 
Dessutom skador:som uppstått vid grundsáttningen och vid. ‚Kollisioner med. 
bärgningsfartygen, enligt. specifikatzion, till en kostnad av 39375: - kr 


Total 'reparationskostnad i- kr 
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GUDRUN 30.4.43 


ASSURANS 


SKN:s utbetalningar: 


: 30.9.43 till J.H.Meiher & J.de Jong,Rotterdamp  156,368:25 för reparation 
och bärgarlön, 


16.11.43 till rederiet 8214:- för effekter 
26.1.44 -."- 500.000:- a conto fór reparation 
17.3.44 till SÁAF 3740:- 
18.5.45 till rederiet 68,320:15 i slutersättning 
16.4.44 Lösen av dispache (Kaj Pineus, Gtbg) 2450:- 
. 30.6.44 till Heinrich Burkhard,Hamburg, 1997:72 fór dispache 
( 250.6. 47 till Duncker & Joly, Hamburg, 272:18 interventionskostnad, 


Eget Historik 


( \Lastängare pa 1516 brton byggd 1924 vid Fredrikstads mek,Verksted av stál 
L. 79 B 12,2 Tillhórig red AN Bransmarin (Sven Redig) Hälsingborg, 2850 dw 
600 ihkr triplemaskin av varevtes fabrikat, Welldmückad, med 4 luckor 
varav lucka I i brunn, 2 master & 4 bommar, skans i backen, Xmxx Under 
reparation vid Öresundsvarvet säldes Gudrun i dec 43 för 1.800.000 kr till 

. red AB Iris (S.Abrahamsen) i Stockholm och fick namnet Iris, (4 It-1 vr). 
Qut I TIN 
2e styrmans 15-arige son drunknade i Rotterdam 
Den 14.11.41 då Gudrun låg i Rotterdam drunknade 15-árige müssuppassaren 
Ake Sigurd Mattsson, f.7.5.26 i Bräkne-Hoby, son till 2e styrmannen ombord, 
Olof Martin Mattsson, 56 är.FAdern var med när liket draggades upp. Allt 
tyder pa att pojken kl 19,30 pa väg fran akterskansen till midskepps i 

(_)mérkret fallit ut genom en tillfälligt öppen brädgängsport midskepps dar 
en stormlejdare hangts ut, Han kan ha lutat sig mot relingen i mórkret, i 
fallet slagit huvudet i en eka nedanfór och drunknat,Han begravdes pa 


T a beskostnad i Rotterdam, 

Vrakkollision 13,11. 45 
På resa Iggesund-Antwerpen med full last av pappersmassa rände Iris kl 18.30 
tis 13.11.45 i mörker och grov sjö pa ett vrak 10°0 Kiels fyrskepp och 
fastnade på vraket med förskeppet fram till akterkant på backen, För- 
rummet vattenfylides trots stormläns. Efter lüktring av last, med 30 tyska 
krigsfångar som arbetskraft, kunde Iris den 16,11 lyftas med pontoner och 
bogseras på grund vid Frierichsort för tätning,Först 13.12 dockad vid Ho- 
waldtswerke i Kiel. I juli 1960 såldes Iris för 188,330&r till en bürg- 


1 


nigsfirma i Wormer i Holland fór att byggas om till láktare, 
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KAT TE GATT 4.5.43 
TVA DETONATIONER UNDER BOTTEN PA RESA I KONVOJ CUXHAVEN - EMDEN. 
Journal. 


Tors 29.4.43 03.10 avgått Oxelösund med last av järnmalm till Emden, 
Man 3.5 kl 16.30 fått tysk marinofficer och signalmatros ombord i Cuxhaven. 


Tis 4.5 03.15 fortsatt resan i konvoj under tysk marinofficers ledning. 


Kl 10.10 förmäkrtkes att fartyget skrapade i något föremål och omedelbart 
efter hördes två detonationer varvid fartyget skadades. Inget läckage vid 
pejlingar. Fortsatt resan. (( Se Burgundia 4.5.43 i samma konvoj)) 
Ons 5.5 kl 02.15 anlänt Emden Dock och förtöjt på anvisad plats. 
„Ere 21.5 vid besiktning av fartygets botten konstaerades flera mindre in- 
() tryckningar vilka máste ha uppkommit pà resan till Emden 4.5. 
J.Fröjd Claes Velsan Hälsinoborg 22.5.43 


1e styrman 2e styrman Helmer Johansson 


O Befh 


Besiktningsrapport 
Besiktigats av Allan Zander i docka vid Hälsingborgs varv 22.5.43. 


Inga minsprängningsskador observerats men 3 lokala intryckningari B-sträk 
nr 8 och C-sträk nr 4 & 8 i botten pa STB sida akterut.3 plåtar rikaats 
på plats,ett spant riktats, en växel omnitats.Tank 3 tryckprivats. 
Kostnad 725:- 

SKN ersatt detta belopp 14.3.44 


Eget. Historik 


Se Kattegatt 1.7.43 


U Üvriga krigshaverier: 
1.1.41, 28.11.41, 20.8 44. 


E 


BURGUNDIA 4.5.43 


SKAKAD AV MINEXPLOSIONER I SAMMA KONVOJ SOM KATTEGATT,CUXHAVEN- EMDEN 
Journal 


Tis 4.5.43 pa resa i konvoj mellan Cuxhaven och Emden minsprängdes pa f.m 
tyska ss Eiger av 2 minor och Ggonblicket efter exploderade en tredje 
mina, vilken Burgundia strax innan hade passerat tätt om BB. Vid explo- 
sionerna skakades Burgundia kraftigt. Upprepade pejlingar av tankar och 
rännstenar visade att fartyget var tätt. Anlänt till Bremen ki 20.55 

Ons 12.5 kl 01.50 på resa Emden-Üxejósund,dà Burgundia befann sig c:a 25 
sjömil fran Hubert Gat boj,skakades fartyget av en minexplison i närhet- 

ka en. Kl 11.25 pesserat Cuxhaven.Fartyget tätt vid pejlingar. 

Fre 25.6 I Emden utsattes staden för bombangrepp kl 08.15-09.45. En bomb 
exploderade i hamnen c:a 100 meter fran fartyget som skakades kraftigt. 

EN Tätt vid pejling. Malmö 27.9.43 
20 Carl Larsson F.Cassel 


12 styrman Befh 


Besiktningsinstrument 
Ing. Sten Haeger besiktigat. Burgundia kom till Malmö 26.9.43 och gick efter 


utlossning 30.9 till Landskrona für docknign vid Üresundsvarvet.Indockades 
30.9 kl 14.30. Inga skador upptäcktes på propeller och skrov. Utdockades 
2.10. kl 08.30 efter bottenmålning och gick till Kockums där Haeger 4.10 
besiktigat afloat. Reparerat vid Kockums 4-13-10. Rnligt befälet hade inte 
huvudmaskinen fungerat tillfredställande efter de olika min- och bombexplo- 
sionerna 4.5- 25.6 och slag märkts i maskinen vid upprepade tillfällen. 
Cl Da maskinen nu öppnades visade det sig att den "satt sig" något så att en 
brytning uppstått såväl i vevaxlarnasom i tryck- & mellanaxlarna. Pistong- 
stången visat sig vara krökt i HT-cylindern så att tätningsringarna för 
(I JSPKITAGSboRen til stången skurit i. Ett stort glapp uppstått i gejderlin- 
jalerna. Aven visat sig att trädäcken på bat-& bryggdäck blivit läök och 
måste drivas i en utrstäckning av 670 lópmeter. 
Reparationskostnad 10825:- kr Samtidigt reperarades en del krigsskador 
fran 1942 für 1200 kr. | 
Assurans 
SKN 29.11.43 betalt Haeger 483:. 
SKN 27.1.44 ersatt SAAF med 13.709:18 (Inkl hyror,kost etc) 


Eget Historik 
Se Burgundia 5.5.42 


Gvriga krigshaverier 
16.35.41, &&8 5,5.42,29.1.44 


SIRVALL 7.5.43 


" DET KANDES SOM OM LUFTEN SKULLE GA UR BRÖSTET " 


Rapport | 
Avgick Luleå man 3.5.43 destinerad till Stettin med last av 2007 ton järn- 
malm. Djupg F 17787 = A 17°9% 17 ombv. | 
Minsprängd fre 7.5 kl 15.15 14’rakt W., Stubbenkammers Lys- och klockboj 
nära Sassnitz. Vind S0-NU 3-4 Beaufort.Disig luft. 2e styrmans vakt,utkik 
på backen.Ingen skadad. Vatten inströmmade omedelbart i maskin- o eldrum 


Oscarshamn 31.5,43 


Wis Gunnar Eduall 
C) Befh 


Journalutdrag 
Man 3,5 kl 17.50 avgått Luleå, kl 20.22 lämnat lotsen við Rédkallen. 
| Fors 6.5 kl 22.08 Utgrundens fyrskepp i S 70” 0., dist. 3/47 
Fre 7.5 kl 15 passerat tyskt vaktfartyg tätt om STB, logg= 2% latN 54 45,7” 
long 13 33,9’. Erhållit tillstånd att fortsätta enligt seglingsinstruktion- 
erna, Kl 16 styrt rv S 35° 0,1089 = 11°. Vind växlande 3, regnbyar,stundtals 
mycket disig luft.Barometer .744 mm. Kl 16.15 våldsam explosion i BB sida 
' något akter om mådskepps samt c:a 5-10 meter ut från sidan. Maskin - och 
eldrum började genast ta in vatten och i maskin utströmmade rusånga.För att 
stoppa upp farten och därigenom underlätta sjösättnadet av livbåtarna,kast- 
ade chiefen om maskin till back,Styranordningarna fungerade inte. Båtarna 
sjösattes och bemannades och hölls å beredskap. I den grova sjön blev det 
bmöjligt att kvarligga med bätarna langsides varfüg order gavs till alle 
OL att embarkera bátarna och lägga ut fran fartyget. Trots energiska för- 
sök att hålla bätarnai fartygets omedelbara närhet drev dessa med vind och 
sjöallt längre bort.Efter en halvtimme anlände en motorbarkass fran tyska 
„marinfartyget Hercules som tog STB bat under bogsering upp i närheten av 
gan; Barkassen Atervande sedan och tog BB-báten pa slap. Som Sirvall 
var i sjunkande tillstånd anságs det ej radligt att kvarbliva i omedelbar 
närhet av fartyget, u utan bogserade barkassen báda bátarna upp till Hercules 
dar besüttningen ömhändertogs och utspisades, Enligt uppgift togs livbätar- 
na upp pä Hercules däck. Besättningen fördes senare med båt in till Sassnitz 
och inkvarterades genom konsulatet à en militärbarack. Sirvall, som tagits 
i under bogsering av ett tillskyndande marint bärgningsfartyg,sjönk på 12 
“meters djup innan land natts. Befh och 2e styrman kvarstannade i Sassnatz 
till den 105.0e övriga reste 8. 5 frän Sassnitz och kom till an 
den 3. 5 0scarshamn 31.5.43 
m Befh 


(Sirvall hade efter översyn vid Norrköpings varv börjat seglationen 
för 5-6 veckor sedan) 
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SIRVALL 7.3.43 
Crew list (Förnamn,adresser SKN) 


Befh Nils Gunnar Edwall, Kolbergsvägen 34,0scarshamn, 12.11.08 (AD år ombord) 
Ie styrman 0.B.Högberg, 2.5.04 i Rättvik ((8 Ar ombord) 
2e styrman Ben Eidor Karlsson, 18.4.95 i Misterhult (4 Ar ombord) 


Chief Sven Arvid Svensson, Knäppingsborgshatan 34 ‚Norrköping,s. 12.82 
i Jonsberg ( 3 år ombord) 


2e maskinist Kari J.V. Johansson, Ih. Enmark,Bergviken, Luleä, 15.2.94 Koby(? 7, 
Stuert Carl A. Svensson, box 33, Bergkvara, 10,1.90 Söderäkra (13 Ar ombord d) 
Kock Harry R,Ström, Stigbergsgatan 15,GötebdArg, 3.5.08 Asarum 

Timmerman Axel J.RosÉn, Prästgatan 6, Norrköping, 26.9.89 Norrköping 


vatros Josef Fredrik Andersson, Sjömanshemmet,Norrköping, 19.3.95 
i Kvarsebo ( 23,3.43) 


Matros Gösta Này. Olsson, Üstra Karsbo, Fágelmara, 23.8.18 Ryssby 

(yttmatras Helge H.Hertzman, Karlsro, Gusum, 14.4.20 Tryserum 

Jungman Nils Rune Alsén, Södra Kyrkogatan 37,Norrköping, 28.4.23 N-köping 
Jungman Ake Axel Johnsson,.Sj8folksfürbundet, Norrköping, 23.5.19 Hlvi 
Eldare Emil S.Kullenberg, Björkdaken, Tranás, 3.9.03 Säby 

Eldare Gunnar W. Lantto, Akesdal, Frista, 4.7.13 Kiruna’ 

Eldare Gustav A.Hákansson, N.Fogdelyckegatan 41, Karlshamn, 12.5.12 Asarum - 
Lämpare Jack E. Larsson, % Klas Borg, Vilbergen,Norrköping, 13.2.24 (norsk) 


Sjófürklaring i Norrköping 8.6 43 kl 12 


Sakkunniga: Hamnkapten B.J. Andersson & sjökapten Henry Lind: inga frågor. 
FOrSKN speditür Hanssührström | 
rtygets huvudreddre Josef We Nilsson infunnit sig 


Maskindagboken fórlorad. 


Befh Eduall: Företett en handling med päskrift "Kursändring utfärdad av 
() cm den 25.35.43, vag 51, fran Swinemünde till Stettin." vilken handling 
utlümnats till befh av Sjöfartskontrollen i Härnösand den 13.4.43. 
Befh.à s jókortet laggt ut fartygets kurs enligt dessa anvisningar och 

nágoh avvikelse fran anbefalld kurs hade ej skett. 

Befh lämnat bryggan och gått. ner i salongen kl 15 sedan vaktfartyget 
passerats. 2e styrman hade.kl 13. tagit vakten. Matros Anderssän stod 
till rors,jungman. Johnsson. utkik pà backen. Explosionen intrüffade 

ungefär + rakt W Stubbenkammers lysboj. Kompassen sprängdes vid explo- 
sionen, varför någon pejling inte kunnat tagas, för att få fram exakt 
position. Vid explosionen kastades allt i salongen huller om buller 

och befh blev för ett ögonblick helt bedüvad, Därefter störtat upp 

på bryggan. Maskin och aktre lastrummet hade genast börjat vattenfyllas 
medan förrummet till en början hållit tätt. Befh beordrat besättningen 
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SIRVALL > 7.5.43 


i båtarna och själv tagit plats i STB bat, som blev. vattenfylld i den 

grova sjön., Da den inte kunde ros drev den så småningom bort fran fartyget. 
BB-báten under Ie styrmans befäl avlägsnat sig fran fartyoewt fa båtarna 

av motorbarkassen förts bort fran Sirvall låg fartygets akter under vatten 
Två marinbogserare kommit ut från Sassnitz och försökt bogsera haveristen 
mot Sassnitz men Sirvall sjönk innan hamn nåtts. Befh var dà inte närvarande 
Magnetminan sannolikt flygfalld. 


£ge styrman Karlsson: Tagit vakten kl 13. Föjt marinens ee ee ee 


d 


do 


Bojarna som utmärker vägen varit vanliga bojar av olika utseende,svara 
att upptäcka, Bojarna ibland flyttat sig något från de för dem bestämda 
positionerna, Passerat Stubbenkammers Klock- & lysboj om STB. Vädret 
disigt med ganska grovsjö, Explosinen varit mycket våldsam, Vid pejling 
av bottentankarna befanns nr 2 vara vattenfylld. Rummen inte pejlats. 
Ett fürsök gjorts att styra mot kusten men dà rodrets hjärtstock bräckts 
vid explosionen fungerade inte styrningen, som visat sig orörlig. Dess- 
utom hade kompassen krossats, 2e styrman gått i STB bát tillsammans med 
7 anda besättningsmän. Båten varit vattenfylld så abt 4 mån fått ösa 

"i ett." för att hålla den flytande, Inte funnits. någon möjlighet att 
ro den. BB båt däremot rott undan så fort den länsats, Sirvall sjunkit 
under bogsering c:a 3'söder om olycksplatsen i närheten.av: Kollikerort. 
Då fartyget tidigare gått denna väg fiera gánger maste det ha varit en 
magnetmina. 

Matros Andersson: Pxphastends intrüffat vid 18. 15- tiden den 7.5 dä han 
stått till rors sedan kl 15. Disigt. Inte särskilt hög sjö. Kan inte 
erinra sig ha sett nágra bojar mellan vaktfartyget och olycksplatsen. 
Minns inte vilken kurs han hállit, troligen S 35 0 som angivits i skepps- 
dagboken. Inte hellersett Stubbenkammers lys- o klockboj. Vid explosioner 
befann sig fartyget " i närheten av kritbergen utanför Sassnitz." Vid 
explosionen akter om tvärs på 8B-sidan hade fartyget "liksom hävt sig 
ur sjön och det hade känts som:om luften skulle-gå uf bröstet", men 
Andersson hade stått kvar vid ratten, Sedan det konstaterats att ratten 
inte gick attrubba lämnade han rodret och gått ner från bryggan, Senare 
hört att befh därpå kommit upp på bryggan och tagit rodret; Livbåtarna 
hänbde utsvängda och hade snabbt sj8satts. Andersson gått i STB båt som 
varit vattenfylld och måst ösas i ett kör för attintesjunka. Det hade 
inte gått att ro den. Efter en stund kom en motorbarkass till platsen 
och bogserade STB-báten tillbaka till Sirvall som då låg med akterskeppej 
djupt nersjunket.Ventilerna akter lag ungefär i vattenytan, Bada liv- 


båtarna senare bogserats över till Hercules dar folket tagits ombord. 
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Jungman Johnsson: Statt utkik.pà backen. Disig luft och dälig sik. 
Gropig sjö. Efter det vaktfartyget passerats ej sett några: bojar. Vid 
explosionen befann sig Sirvall "nånstans utanför kritklipporna vid” | 
Sassnitz." Hüftig hüvning i fartyget vid explosionen som inträffat pa 
BB. sida akter om bryggan. Inte känt lufttrycket särskilt kraftigt pa 
backen, men dörrar slitits upp i hytterna i förskansen, Genast rusat 
ner och varskott frivakten.En av styrmännen pejlat lastrum o tankar, - 
.Skyndat till bätarna. De som varit i maskin kommit upp på däck. If E 
Maskin-och akterrum börjat vattenfyllas. Johnsson gätt i BB bat som 
C) varit halvt vattenfylld men kunnat ros.I den grova sjön hade de dock 
inte kommit någon vart.Sà småningom drivit bort från fartyget. : 
Hercules bärgat såväl folket som båtarna, | 

(pieren Svensson: Gjorde sin första resa som chief efter att ha varit 
2e maskinist ombord i 2 år, Maskindagboken fürvarats i hans hytt medan 
kladden. funnits i maskin. XaBXkxuakkanxkkxkix Eldare Kullenbegg törnat 
till i eldrummet kl 16. 2e maskinisten tagit vakten kl 13. Chiefen be- 
funnit sig i sin hytt midskepps STB vid explosionen.Allt i hytten kast- 
ats om vartannat. Eftersom fartyget gdtk med full fart rusade chiefen 
genast ut.i gängen och ropade ner i maskin att farten skulle minskas 7 
till sakta.Sedan ordern utförts: gick han upp på däck och fick dx där 
"äv befh order att " sätta maskinen på back." Svensson själv gått ner i 
maskin och verkställt denna order. Vatten ströämade då in i maskinrummet. 
Då Han återkommit på däck fick han av befkkardarxaktav befh order om 

Ö "Pull fart framåt", varför han ånyo küüttrat ner i maskin och verk- 

ställt ordern. Vattnet stod dà 3’över eldrumsdurken och c:a #’över den 

högre belägna maskindurken. Gått upp igen och hoppat i BB bát som var 
halvt.vattenfylld och-svár att ro.F An livbáten sett att fartygets roder 

' hängt snett med bruten hjärtstock. Sedan bäten drivit iväg ett stycke 

' fran Sirvall kom en motorbarkass och släpade den tillbaka till olycks- 

platsen.Sirvall låg dà med hyttventilerna akter i vattenlinjen och för- 

skeppet. något upplyft. Maskindagbokem hade me väl kunnat” HergnS om 
nágon tänkt pä det. 

Befh: Arimürkt att sedan maskin’ på hans order ställts över till sakta back 
hade nágra vidare maskinmanüvrerinte företagits. Befh därefter visser- 
ligen givit order om " sakta fart framát" men chiefen hade vägrat utföra 
denna order eftersom han ansåg det förenat med livsfara att ga ner i 
maskinrummet.(Fartyget var ändå minsprängt och hade malmlast.) 

Chiefen:  Vidhállit sintidigare berättelse men förtydligat den: Då han 
efter explosionen "kommit upp på däck hadebefh beordrat "back" utan 


att ange om han menade "sakta back" eller " full back". Sedna Svensson 
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Sedan Svensson s jälv utfört ordern hade han gättupp pa däck och befh hade 
dä givit order om " full fart framåt" varpå Svensson omedelbart gått ner 


igen och verkställt ordern, Maskinen, som antagligen varskadad, Ha hade dà 


redan börjat sakta farten. Innan fartyget övergivits hade den stannat av 
sig själv.Om detta berott på skador eller på det stigande vattnet kunde 


inte Swemsson avgöra. Svensson bestred bestämt atthan skulle ha vägrat ut- 


föra befh order. 


Sedàn ovanstáende tillàgg upplästs , fürklarade Svensson att han toge det- 


samma pa den avlagda eden.Pa frága fürklarade sig ingen av de närvarande 


. )ha nágot ytterligare att anföra i saken. 


Zühlkarte für Schiffsunfälle von Schiffen eis: Flaggen 
: an der Deutsche Küste. 
Jahr: 1943. 
Staat:Preussen. 


Provinz: Pommern, 


Einsendende Behörde: - Strand-Ambndasmund in Sassnitz: . 
7.5.43 kl 17.15 Uhr N.54 37, 4^- 0.13 41,4’ Frachtschiff: Sirvall Dscarshamn 
Dampfer mit 2 Masten. Brutto 1484. RT. Netto 998 RT. Eisen . us 
Brit.Lloyd. G.Edwall. 16 Mann. 2000 tonnen Eisenerz - voll beladen,.: 
Luleä-Stettin. Windsträrke W 5 Beaufort. Seegang: 4. tr 
Schiff.ist auf N.54 33,4^— 0. 13 41,5- gesunken. Bei den Schiff sind 

10 meter Wassertiefe.Masten und Schornstein ragen. aus dem Wasser; 
Wahrscheinlich :Minentreffer, 

Das Schiff befand dich auf der reise von Luleä nach Stettin.Nachdem Arkona 
passiert war und der vorgeschiebene Weg eingehalten wurde, erfolgte plötz- 
lich um 17.15 Uhr 7. 5.43 eine heftige detonation, die sich am ss5tükksten 
zuischen Maschinenraum und Laderaum 3j auswirkte. Die Lenzvorrichtungen 
konnten nicht mehr gebraucht ‘werden,da sich der Maschinenraum sehr ° 
schnell mit Wasser füllte. Das Schiff ist gesunken. Die gesamte .Ladung ist 
im Schiff verblieben. - Schiffszubehör, mit ausnahme. der Rettungsboote 

und der effekten der Besatzun 9. ist im Schiff verblieben. :: 

Die Mannschaft hat das Schiff am 7.5 18Uhr in eigenen Rettungsbooten ver- 
lassen und wurde später durch ms Sellin nach Sassnitz gebracht. Der 


Schlepper "Ortrud" schleppte das sinkende Schiff von der unfallsstelle 


bis zur position N 54 33,4^- 0. 13 41,5”, wo es am 20.30 Uhr gesunken 

bist. Zur hilfeleistung standen die Schlepper "Adolf Hühling","Dorsch" 
" Ortrud", "Beowulf" , "B.P.46" und " Freja", zur verfügung. 

Schiff ist in Schweden versichert. Verklaring- wird in Schweden Sea 


Sassnitz 8 Mai 1943 
Der Strandhauptmann 
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Minsprängning, sannolikt fürorsakad av explosiim fran en magnetmina 
Ex officio Bertil Lindhé 


| | | UDHP 80c 3518 


Vicekonsuln i Sassnits till konsulatet,Stettin, 8.5.43 


Telefonisch machte ich ihnen heute vormittag schon meldung das gestern 
nachmittag 5.30 Uhr DSZ der Schwedische Dampfer Sirvall etwa 3 Seemeilen 
norduestlich Stubbenkammer auf eine magnetische Mine angelaufen ist.Das 
(chiff ist nach auskunft des Kapitäns BB mittschiffs.etua in höhe der 

3 Ladeluke getroffen und sackte gletch achtern weg.Der Kapitän liess 
sofort bei grober See die Besatzung in die Boote gehen. Er selbst blieb 
qit dem I Steuermann zunächst anbord. Das Schiff lief noch rückwärts, 
Ge der Maschineraum aber unter Wasser und nicht zugänglich war, konnte 
die Fahrt nicht gestoppt werden. Die Besatzung wurde später von einem in 
der nähe befindlichen Marinehilfsschiff an Land bugsiert bis es in der 
höhe des Kieler Bachs bei 10 meter Wassertiefe festkam. Hier stellte sich 
später noch der Dänische Bergungsdampfer "Freja" ein, der soweit ich unter- - 
richtet wurde, die Nacht an der strandungsstelle verblieb, -Das Schiff 'be- 
fand sich mit Erz beladen auf der fahrt von Luleä nach Stettin.Der Schiffs- 
besatzung selbst ist unverletzt geblieben; Der I Steuermann mit 15-Mann 
haben heute über Warnemünde-Gjedser die heimreise nach Trelleborg ange- 
treten. Die Reederei Gesterberg in Trelleborg ist durch vermittlung der 
Sl Gesandtschaft von der Havarie in kenntniss gesetzt, 


Galitz "Vic-konsul 


TEM Brev till SKN fran H.UnérAB, Skeppsklarerare,Norrkdping 8.8.43 
Sj8&fürklaring ss Sirvall 

. Và tacka für Edert ärade avgárdagen med fullmakt für brevskrivaren att 
representera Eder vid sjöförklaringen vilken idag avhállits infür härvar- 
ande Rädhusrätt och förlöpte normalt.Efter bestättningens vittnesmål före- . 
kom emellertid en divergens mellan befh, kapten Edwall, och Gvermaskinisten 
Den senare hade i sin version av händelseförloppet efter minsprüngningen 
uppgivit att han först en gång gått ned i mäskinrummet für attpa befh 
order giva "back" i maskinen. Därefter hade han ytterligare en gång gått 
ned i maskinrummet och på befh order givit" full fart fram" dà det var 
befh avsikt att, ehuru fartyget var i hastigt sjunkande tillstånd, söka 
sätta fartyget på grund.Befh anmärkte emellertid häremot till rättens ord- 


förande och uppgav att övermaskinisten, under ursükt av livsfaran, vägrat 
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att ater gà ned i maskinrummet och verkställa befh order om "full fram", 
Üvermaskinisten vidhöll emellertid riktigheten av sina dppgiftsr. Som befh, 
enligt sin rapport, konstaterat att fartygets hjartstock 'skadatssä svårt av 
_minexplosionen att fartyget helt mist styrfürmágan och därtill maskinen, 
pa grund av att det inträngande vattnet släckte fyrarna, strax därpå stanna- 
de, tordeBet väl knappast ha nágon betydelse om ordern om " full fram" blev 
__verkställd eller ej. Så snart protokollet blivit utskrivet skola vi översända 
ett ex till Eder. i I Högaktningsfullt 
=: H.UnermAB | 
YT | | —— 


VRAKET. 


Max Doflein, Hamburg 11.5. 43, till SKN- 


XO .Das. Schiff ist auf 10 meter Wassertiefe gesunken zwischen Stubbenkammer 
und Sassnitz und zwar mehr nach der Leuchtfeuer Kollikerort.xRas Das Wasser 

steht auf der Schiff bis an das Bootdeck und am hinteren teil sol es etwas 
hóher aus dem Wasser, ragen." Bugsier håller en bärgning für svår pa grund 
av malmlasten och den steniga bottnen som gir det svart att fa lyftbrokar 
under &rovet. " Ohne Hebeschiffe wird die Bergung für ‘unmöglich gehalten. 
Hebeschiffe stehen aber in absehbarer Zeit nicht zur verfügung. Die erlaub- 
niss zum. bergen liegt inder Hand der betreffenden Dienststelle der Kriegs- 
marine.Man muss also.abwarten müssen," 


Dito, Hamburg 9.11.43. 
_... Ich habe festgestellt dass das Wrack von Dampfer Sirvall noch genau so 
CI wie beim untergang an der gleichen Stelle áéegt und dass bergungsmannöver 
bisher nicht stattgefunden haben. | m 
| Doflein, telegram till SKN, 2.10 44 
O Sirvall Deutsche interessenten nicht vorhanden = Doflein (Ang. försälj- 
ning av vraket) . | o B 
Doflein, brev till SKN, Hamburg 30.9.44 


In anbetracht der. ungünstigen lage des Schiffes und dass es noch die volie 
Erzladung an bord hat, sowie ferner, dass es sich um ein vollkemmen altes 
‚Schiff handelt, haben die interessierten Firmen einen ankauf- abgelehnt, 


Vraket sålt 


Vraket såldes av SKN 17. 1. 45 för 2000 sv, kronor till entrepenör Henry 

Andersen, Kastrup, " pà den plats och i det skick det nu befinner sig. " 
i | Livbátarna g Y 

| 30.8.43 skrev Sirvalls röderi till SKN att ss Dagfrid, som avgick från 


Suinemünde 25.6, till Trelleborg fraktat div bärgat gods fran Sirvall, 
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nämligen 2 skamfilade livbátar värda högst 50 kr stycket och bätarnas 
utrustning, bl.a 2 kompasser värda 20 kr och en sack med 16 smutsiga filtar 
värda 5 kr styck. Kommanditbolaget Üsterberg & Co i Trelleborg bjudit 225 
kr für alltsammans vilket SKN accepterat. De 2 vattenfyllda livbátarna 

hade nágra dagar efter olyckan införts till Swinemünde av ett Artillerie- 


schulschiff och lümnats till Uasserschutzpolizei. ada: für SKN 176: 50 


Effekter 


Rederiet utbetalat 16926:75 SKN 66.43 ersatt 11736:75 

Befh fürlorat für 3115:- plus’ instrument för 860:25 inkl mausergevär med 
( do patroner. Enligt tysk uppgift sid 5 skulle besättningens effekter 

ha bärgats fran fartyget,vilket dock inte SKN noterat. Rederiet tbetalat 
begärd ersättning till samtliga och ersatts av SKN enligt lag 


O 
ad we. "Familjebat". 


Sirvall var med sina 61 år en av handelsflottans veteranängare och en 


Egna noteringar | 


trivsam båt där alla varit som en enda stor familj.SSyert varit 13 år om- 
bord, befh 10 år, chiefen 9 år, Ie styrman 8 år .. ett sammansvetsat kam- 
ratgüng som nu skingrades. 2e maskinisten var junioren bland dem med bara 
2 ar ombord. - Befh stannade nägra dagar längre i Stettin für att till- 
varata rederiets intressen. De övriga kom màn 10.5 till H&lsinbborg med 
farjab fran Helsingör efter att ha åkt via Stettin+Warnemiinde-G jedser. 
Det blev ingen bärgning av, dels på grund:av-malmlasten.,dels på grund av 
fartygets alder och utsatta läg, Vraket såldes j an 45 av SKN.tillen dansk 
( )ntrepenür i Kastrup. at ) 
Historiks 
Lastängare på 1484 brton byggd 1882 vid Dixon. Rayltons shipyard i Middles- 
C Qrough av gärn. (Ex Broxvik, Ibis, Louise) Le 78, 2 B.10, 7 Tillhörig | | 
je partrederi i Oscarshamn med dir, Josef Uallentàn Nilsson i Norrköping 
som huvudredare. Welldäckad, 4 luckor, 2 master,500 ihkr ‚triplemaskin, 
2100 dw, 675 stds, skans i backen. - Kom till Sverige 1889 som Louise, in- 
köpt ifrån Burdich & Cook, London av Ängf.AB Ibis i Göteborg.Hon: blev som 
Ibis en av de största ängarna i Göteborgsflottan, «1894 reparerades hon för 
15000 kr efter grundstütning vid Söderarm, ett stort belopp pà den tiden 
1908 överfödes Ibis pa Ängf AB Viking i Göteborg och saldes i samband med 
upplággning vintern 1908-09 fór 95000 till red AB. Rekord(Axel R.Nilsson) 
i hälsingborg, men behöll :nemnet Ibis. 1917-29 hörde hon som Broxvik hemma 
i Norrköping - Norrköpings red AB- och fick namnet Sirvall i Day 29 dà hon 
säldes för 180.000 till red AB Vallde (hannkapten John Edwall) i Dscarshamn. 
Detta rederi gick i likvidation juli 1938 och Edwall. stod sedan som huvud- 
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redare till sin dód 1938. Ny huvudredare blev dir. Josef Nilsson i Norrküpin 
med kommanditbolaget Österberg & Co i Trelleborg som korrespondentredare, 
Ibis förste befh 1889-1934 O.Lindblom avled 1834,Han hade pa 1890-taået 

en tam bj8rn och en hund ombord som säklskapsdjur. Hans efeakexkzrädarex 
efterträdare kapten C.G.Palmgren hade 1885 varit sekond pä ingeniör Norden- 
feldts ubät dà den som vürldens fürsta ubát füretog provdykningar i Üresund. 
Kapten N.G.Edwall kom ombord som styrman 1933 für att sedan avancera till 
befh. - 1927 fick Broxvik bottenskador vid grundstótning vid Saltholm och 


reparerade vid Kockums. I Juli 35 grundstötte Sirvall vid Kapelluddens fyr 

Y à Glands östkust men infördes av Neptunbolaget till Kalmar -Vid krigsut- 
brottet 39 läg hon i engelsk hamn och blev 9.4.40 fastinnanfür spärren, - 
1.9.40 grundstötte Sirvall pa resa Lübeck- Gävle i barlast vid Längviks 

.^.—-Udde i Öregrundsgrepen mentog sig flottefter 5 timmar medhjälp av varp- 

ankare och en bogserbåt och hade endast fått några bucklor i botten. Den 
12.4.41 på resa Bremen-Hälsingborg fick hon alla 4 propellerbladen avslagna 
vid gång i oackis i södra Öresund med kollast., Togs in till Malmö bogserad 
av en isbrytare. 
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bukten, samtidigt som Röda: Bolagets. Dan ahlänt for att assistera, K1. 20.40 
även bogserbáten Flintrännan kommit ut I Luossa avrvid Sdolf  Kuhling 


en: Ki 22 förtöjt på anvisad plats i Malmö hamn uranta alt Atlantides, 


4 H ble ae bb: Dotty ape A c E E SD TET 
‘Maskindagboken | 
wating da N zu amu Cb cow er: Sv. Qd: Peali 


Ons 12,5 kl 12. 30, Tysk sommartid. inträffade. en explosion. vid Sans lucka, 

, Vakthavande maskinisten | omedelbart. stoppat huyudmaskinerna, Vid nürmare 
„undersökning,, befanns att, bróstet till sidobottenventilen a kylvatten- 
ledningen samt bröstet tani kylvatt enavloppet a pans, hjälpmotor brustit. 
Ventilerna,, ‚stänplades, tunnelluckan stängdes emedan vatten strömmade in 
i tunneln och, även, från sprungna xix, naglar i skottet mellan maskin-,, 
rummet och 6ans BB tank, Ballastpumpen satts igang kl 13 for länsning . 
av maskinrummet, Visat sig att maskin kan: hållas. läns, Aven märktes vid 

j| omedelbart färetägen pejling att vatten börjat strömma inii: smörjolje-: 
tankarna,Vidare var luftblasan i aktre :sanitetspumpen:samy: ventilen: 

- för käns från BB rännsten- brustna. och pädragningsmotständen till båda 
‘smorjolhjepumparna 'sönderskakadeii: BB reparerats proviesriskt. för ev bruk, 

: Elektriker'Cariquist:. óch 2e motorman Boman skadats vid explosionen, i^ 
Harn Cui Ge Hf; In dig a Po ag odd i gimp VI olii 


Ud Faarw paoa uos do d boot nuoc 


DAE EE. LEGO ODE QUU PME po & l'ecew List“? anoet one Ase an tub x Pinto 
uhr 


ri i uke aay ia 26h, i 8 
T le styrman Torsten Ardahl, Göteborg, 15.6.93 (Sept, un) EN 
| 2e styrman Thorleif Feuk, Stockholm, | 29. n .03 2 (18. 5, ha) u 
| (pe styrman, Gunnar Bagge, Svenljunga, : 2B. 1. 14 Gr 3. 43). 
be viia Telegrafist G. Malmborg Stockholm , De 2. 00 Be Lee ed "T 
i Chief Sigvard, Swedner, Magglehem, 10. 2. To oo (Juni BOY M e" 
Je, maskinist A.Lüfgren, Umeå, 11. slår 98, do cobi Bleeds Be E uten 
2e maskinist Douglas Svensson, Brunnby, 19. 12. 46 . (2 mån) | 
; Be. maskinist Ge Bergström, Stockholm, 30.9 403, idea evn Mo LONE 
"Bateman, Ee Andersson, (ms Landskrona, 20. ated Orb e naite Be tO atii) tom que ea bag 
| Timmerman E,0isson,, Torp, 15.5.92 kl lee memi rcp 
Matros,H.Bergman, Össjö, 10.7.12, ,, , .ı a FRE ae 
« , Matros K.Jonsson, Kråkemåla, 20.10.97, , ——€ mis i nie 
Matros A Nilssons, Björke, 21.2. ,18 "m en re Eee 
„Matros, B Karlsson, Madsejö s, 17. E MAREM ^s ru 
Lüttmatros Magne, Sievertsen, ‚Hammeröy,, 29. „7.20. w) (Sedan 1939) es TEN 
Lá&tmatros J. Nordin,, Gudmundrä, 16. 12 aT JU ETT 
_ Laittmatros G.Persson,. Trolle-Ljungby, à. d. 1 "s l Er 
‚Jungman E, „Solberg, Hammar, 28, 4, 10. a » | im 


ri ; 
Jungman K „Mårtensson, Kastlösa, 4, 12 25 


e) m í : (UE ac eee es rece EX Qo AIL su Ru DOE 


Port 


Je 
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C EON list forts 


0434€ em — art af ben, V ij MUR brew ak EEE Lo GEB Seo Sina (orate thas e me a Pi 


Elektrikek Kärl Thure Cariquist, et 20432, 97 "$kadad// in © 


SvarVate K.AYhf3f, Máimbück,;"19.6,16^ " Ui s T cor dek ne ee 

le Hötsrkhän Ki i sch, OssébyiGarm; 75.1.93 FP Henri ss o HET 

2e inótotmnahn John Gustav Raghat' Boman; /Oxé16sund, | 11.11.06" ded d AD. e id 
TX inizi (Avid), på.. sjukhus. i. ‚Kiel en skadar) | 20. to cath atid 


2e motorman, T,Karisson, Hammaró,,2.5«0Q0,. o asjaga onnsa dad Bd ie atu 
2e;motorman A Magnussons Trdnes 164.900): aus, oyal nsus ene oda din 
2e motorman;Karl,;Gustafsson, Gudmundrá, 253.95 | (210082), u. 2a 
2e motorman: N, Andersson, Skellefteå, 10.11.4905): idi coe I oin or dos ss dun 


Steward,O4,Haldlbergj.Osbys,: 13.5.0. | "s DEO eta ten ESEL dic gh 
1e cau us i pui i prj EN agen dus re 2 fue nt 
2e kock N,Karisson, : Guldsmedshyttan,, 20.5.1408.,. (iu: asd sae ou dor sn 

Salongsuppassare K.Lundin,. Ösmo,- 18.10.16. | sm lial paeo po Ve any I DAD 


Massuppassare. A.Jonsson,. Hedefors, . 20 Ay ee POA Se Ofen cn hein no tas 
Skansuppassare: I,Andersson,.:Västra Karup; IT el, are “Pe eun 


cola, EEG are EE 


: & f ! Pa i Pg bend Pes tH 
sah YE lite Liang! & Pokkoieüekiberg C mul gesilfe et 
Aüvoket Horan’ övén för ER“ Dob $B ae deduru JendcC dO60 tho haben FL 
miei ga pee zc j fad yaar I JU r ee ee S. 
Advokat “Ake Wettörmark för WDanske ae \Köpwöschterkts ^ 


NE REN SIENS. Pad Sb d. quu CEU! vo vi m Parga. nod obs: doe use SIT dit. 
motörskonaren! Grenen Av" Kópenhàmn) "" a | f E 


j oter CP GGA AP Sagir ioo acids Ems d ay Fini doses distaozns dto (P deed 
Befh Eriksson: 3e styrman vakthavande pa övre bryggan vid explosionen, 


Befh befunnit, ‚sis på undre bryggan, | Minas antingen akustisk eller ARE 
e © U. 


netisk, Strömmen I hade. varit. påsläppt i avmagneti seringskabein, Vilken 
uos P2 (o dde 


skulle ha koam erati i Stockholm, Enligt befh, mening vore sådana dabis 


GF dt Crepes foe 
inte riktigt effektiva. Luossa följt anvisad kurs i minleden, Efter. ex- 


ë ‚1101230 ju DHT! 
plosionen, drev, , fartyget 300- -400 meter at STB fran. den anvisade Kursen, 
Telegrafiskt meddebaüde saints genastefter explosionen och svar, erbáli- 
its, fran, tysk sida, att hjälp | avsünts báde, för de, skadade och. för, fartyget 


Grenen hade mótt c:a 30 minuter, efter explosionen, och befh "hade anropar 


er 


skonaren och bett dem komma pp lángsides, Beth. fràuat Grenens befh om 
han ville átaga sig att bogsera Luossa mot land efüezsom:det.&nbevan, 
säkert att fartyget. skulle, hålla -sig flytande, Kli 14 hade Grenen börjat 


bogsera med c:a' 1 knops fart, Grenen var en skonare med hjälpmotor och 


det skulle tagit henne 7-8 timmar. att. släpa Luossa in på grundare vatten, 
Under! tiden pågick tätningsärbeten i måskinrummet på Lüosssä och efter 
-csa 45 minuters» bogsering :anropade Luossas.:Befh-:Grenen:och badıdem av- 
ubryta: bogseringen eftersom ingen risk: fanns..att::Luossai.skulle': sjunka; 


i Då bogseringeniavbréts-befann sig: fartyget' 400-300 meter frän.den.plats 
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dar bogseringen inletts, och djupet var detsamma där, Befh bett skonaren 

ligga kvar tills, tysk hjälp anlänt, Befh tänkt sig möjligheten att med 

Grenen föra de 2 skadade till hamn om den tyska hjälpen dröjde alltför 

länge, 2e motorman Boman fått inre skador i bröstet och revben knäckta 

och avled på sjukhug i,Kiel. Elektriker Carlquist skadat ena axeln och 
huvudet, Annu vid tiden för sjöförklaringen kvar'pa sjukhuset i Kiel, 
men på bättringsvägen, Båtsmans skada+ebetydlig. Befh funnit det lämpligt 
att låta Grenen ligga kvar även efter-det planet hämtat de skadade,'Det 
är en oskriven lag till sjöss-att ett fartyg i: närheten av: ett skadat 
fartyg kvarligger i närheten tills rekvitebad hjälp anlänt, KL 17.45:: °° 

f en minsvepare fram till Luossa och Grenen fortsatte: sini resa, 

le styrman Ardahl: Gick vid explosionen: i! BB. gång: fran müssen,.(Upp- 

repat vad befh berättat) Grehen- hade bógserat med'c:e41-knops.fart.- 

(» förflyttat Luossa hógdt 1/4-dels.distansminut, '::. es ee 

2e styrmsn Feuk: Stod vid lucka' 4. vid explosionen, Lugnt,.klart och; 
vackert väder, Livbätssignal blasts i sirenen omedelbart efterát,-. 
och.. samtidigrt hade timmerman beordrats pejla runt.Grenen hade 
tillkallats med sirensignal dà hon närmade sig, | /: |. 

Je (Se ian BHEZSSN JonovipotioHsHyptn vid exploaloueg. Monast pr Une IE: 
ut pa bryggan och bläst livbätssignal i sirenen,Strax därpä hade tele- 
&rafisten pà,befh order sänt ut telegram om minsprängningen, Då, Gren- 
en nürmade sig hade hon anropats och gatt , Upp lángsides BB, Grenens 


befh efterkommit Dosen om rn men Stuer oU xai Hewers 


ad. i el FARA 


i 


bogsering ankrade "Luossa, ` 
{ jitmatros | Sievertsen: Utkik pa backen, Inte sett nägon drivmina, 


Chiefen Swedner: ^ Vid explosionen skyndat frän sin hytt ner i maskin 


" och fann att vatten börjat strömma in där. 


2^ maskinist Svensson: Vakthavande à maskin, Explosionen mycket kraftig. 


Huvudmotor& skàdats så att den blev onrukbar och vatten börjat 
"strömma in från tunneln. 3 i UN 
| e motorman Gustafsson: Stod vid lans hjälpmotor" < aa det small, Yatteh 


"genast börjat skitnica Btrómma in, ` Bib ee 


ES TU oy BEG Pian gph ho U oT J Fea 4s cae 


KK. memorial .20 .7,43' ' Hag Sadek CE ceps (O8 pd l er lett 


‘Explosion av magnetmina eller akustisk mina, : c Exo Officiosox =: a.. 
ye e we a a nn Are Sea l , Bo Bergström i 
ko dep . D ys aa. Jiürgarlonskray, NEN RES JE .. SKN EIEI 261 


avsänt Köpenhamn 1 43 kl 1 


ele ram till rederi ty 


Vor kaptain Farups motorskib Grenen rapporterer at- have-bjerget ms Luossa 
straks: efter minespreingningen onsdag 12,5 under fare for.egen minspreng- 


ning, Vi kraever bjergelönn: fastsat etter rettens skön elhker efter gensidig 


SKNEIII 261 


LUOSSA, 12.5.53 


overenskommelse, Bjergede verdi anslaas til 5 millioner for skib plus xs 
ladningsverdi foreslaar bjergelón 500. 000 danske kroner, Grenens sjöfom 
klaring afholdes i "Köpenhamn omkring 2h. 5 = Dragoship 

“SKN, a brev till rederiet, sthlm 20. 49 


soll 


.„..Grenensikrav på. bärgarlön fullständigt orimligt överdrivet.: Ersättüingen 
måste beräknas. efter:helt, andra normer än vad Grenens- rederi t,v, synes: 
vilja göra, 


Teleg: 


Qi : i exe "ape NES reds te Beye DET 


„redriet. till Dragoship i. Köpenhamn . 2045., H4 


Gárdagstelegrammet emotttaget, Luossas .sjöförklaring Malmö: imorgon fredag, 
k1:,16... Fiona .edert,,kraviorimligt = Malmfartyg. . c agna 


et 19.55: tis c ih. 


x R, EE ree D/S ATS Drago AB 


Brev fran Grenens. rederi. till Grängesbergsbola 


'! Köpeñhsmn ` 
"'AMaliegádé 355 tm 15 00 0 ens 


Bob ated inn bb d 6 5 i Gruia D SRE PAN d» A pi Er HEIL d ERSA 


d deer Sie eos YP eee idi 


2 en Bo EDEN“ : Vp Oe ace RE xt PALER [arra 


PEN NM og tn E EA " roe ve peas Paar 
Vi fik.i formiddags telefoniskimeddelelse fra Ua idem. S.J.Farup. paa;vort 
ms Grenen om at han onsdagi,12,5: paa rejse Koébenhavn-Rostock fik üje paa, 
et Aa MO ORE s i med nódflagg oppe, LIS drev for ‚vinden, Ombord 
+ to e to: p ey ae 


paa motorskibet, der viste sig at váere ms Lüóssá, "iücüsde man ms Grenen 


-om at komme-hen-paa-siden for at assistere,da-skibet var-ved at synke, og 


O 


man önskede saa vidt muligt at sóge skibet bogseret ind paa lavt Xand, for 
saaledes at bedre at kunne bjerge skib og ladning,Kaptajn Farup. forklarer 
at han aakag. aatog: sig dette arbejde trods den minefare han; udsatte, sit 
eget skib for ved at avvige fra den fastsatte sejlrutten, og efter at.have 
faaet en trosse ombord slebte Grenen ms Luossa ind: paa layt vand, hvilken 
slebning varede en timmes. tid. Ba slaebearbejdet var. forbi: anmodede, man, 
fraa Luossas side Grenen:at blive liggemie:indtil ydligere assistance, kom 
til:stede, hvilket skete:nogen tid etter, og Grenen, fortsatte- deretter : 
sin afbrutne rejse,Efter konference med "Danske Rederes Retsyern", sente 
vi dem idag fölgende telegram (Se: sid, 4); Saa snart: vi har modtaget kap- 
tajnens rapport skal vi sende dem kopi heraf lige som vi skal meddele dem 
hvornaar söforklaring skal finde sted i Köbenhayn, dä vi gaar ud fra, at 
de ónsker at, vaere nepresenteret, ev, gennem, en hervaerende representaht. 
CT EE ess ii. + ni Med Höjagtelse: t tion ge 
a. : ^ 5;Dampskibselskabet Drago; AB |. 


pod 
(Grenens sjöförklaring hölls 25.5.i. Köpenhamn, , men FEAR 
finns i SKN-mappen) ere ats 


Pr als 


Grüngi 


esberksbolaget till Drago 26 Deh 3. een : 
Vi nes i rätt ordning edra telegram av den: :19. och 24:ds. jämte edert bre 
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av’ ‘den 19 ‘ds betraffande rar på ersättning för den assistans Edert ms 
Grenen lämnat Luössa den i2 ds. Som kx vi námnde i várt dvarstelegram 

den 20 ds finna vi det av eder framställda 'ersättningsanspräket fulikom- 
ligt orimligt med hänsyn tiil’den obetydliga assistans som motosrskonaren 
Grenen: kunnat lämna ms Luossa, Vi ha: emellertid överlämnat hela'detta.. 
ärende till ms Luossas: krigsassuradörer, Statens Krigsfórsükringsnümnd: 

i Stockholm,som kommer att handlägga frägan, ates 2 


. SHN till advokat C.L.Schónmeyrj;Sthlm 1.53. 


Refererande till telefonsamtal i rubr, ärende få vi meddela att för det 
` hjälparbete msk Grenen presterat efter Luossas minsprüngning,: vi erbjuda 
en ersättning av'ett: fdr allt , stor svenska kronor: 30.000:- 

Vi aro övertygade om att denna. ersättning är högre än vad som skulle ut- 
Amas dárest ersättningen skulle fastställas av domstol, men vi önska 

icke under nu rädande förhällanden en process med ett Danskt rederi om 

en sak , där uppgörelse i godo borde kunna åstadkommas, Erbjudandet får 

anses lämnat utan varje prejudice och skulle detsamma icke accepteras 
‘far frågan hänskjutas till domstols prövning,hur motbjudande en dylik 

utväg än ie under nu rådande förhållanden: © s^ © ^ 


! , 
SMG i 


MT ITTTITTTITITISE-A ee sa aE ae eS SESS ZTE T= poe ee a 
Be E E Te ee ee ne en SSS SSS SSS SSSR SSS SSS SSS 


rane , Assurans 


SKN ütbetalats be. note. o wi, fet, gh Bk e caged 
—b1.6.53:3500:- till Röda Bolaget i Göteborg för bogsering av Luossa. 
-29,6.43 '159:06: till Theo,Koch,Képenhamn EDI: et 
13,8543 (30,000: -Kr; till Grenens rederi för assistans | T 
( 9.10.43 250.000:- till Grängesbergsbolaget.a conto 
43.11.43 '2327:- till ing..: Sten'Haeger för besiktning ` 
18,12,43 |. 50,750:155 till En i'full & slutlig ersättning 
Desisutom' 10.6343 för sjöförklaring 102:50: T ta 
cR LRL eS EA Totalt kr ei uds Pe, d. ds cras it xg 


t Bar z BESIKTNINGSINSTRUMENT : inn zo 
- I[hgeniör ‘Sten Haeger på anmodan: av SKN besiktigat Luossa 14.5.43 ffi 
torrdocka vid Kocums i Malmö, Luossa anlände till Kockums 13.5, xxax 
var indockad 14-16.5 för besiktning, ater indokkad för reparation den 
6.6 och" utdockad 22:7.43. Luóssa'lümnat varvet samma: dag,- 
Reparationskostnad 275.000:- kr 
Bordläggningen akter: | 31 platar uttagas for riktning, 4 plåtar samt 


 enplát i: kólstráket  förhyas,22 spant &:10::bottenstockar på vardera sidan 
om kölen riktas. {= % +20) 
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Akterstavén? Ny svetsad akterstäv tiliverkas & insättes, Hylstör och 
hylsflánsár ‘repareras, Propeiiérstóden inriktäs och de Y'hylsfodren answ ar 
as, nyd*roderbussningar mm,’ ny övre ródertapp,CederwdiisBóxarna repareras, 


Proleilrarua: ilandtagas, blagsa NER ene på "BB propèl1èr & stkeninged kon- 


trólleras. n . bdo Yr Ean g leek m ‘ ‘ i e ! MEE 2 etips og 
Lucka i's? Alla’ skti "skärstockar üppriktas inkl sparen, nya’ "träluckor söm be- 


"hövligt, U2 nya luckpresehningar. Genomgång 'och rep av garnering & cement, 


Bo. 


Láns- & rörledningar: Alla söndriga rör fornyas liksom 2 ventilhus, ` 

PéirGi veperüras.^ 5095 070 ine ett E od IT USERS ate ca 

() Mefrexiaück: "4 däcksbalkar uppriktas, ‘en dadk splat Yiktas vid' "lucka 5' 
FW-tanken riktas med delvis nya rórlédningar, | ii DS LEES 
Akterdäck! Alıa 5 ‘wingcharna öppnas för besiktning. Aktre förhalningswinsch 
en repareräs.En rumsléjdaré förnyas. Poophusiejdaren ‘fast sattes.Naktérhuset 

at och rip, fótógéntankárnaà i lampskápot fástsüttas,' ny saänitets- 
tank ^a "edi deot, 'poophusdácket: drives och’ 'ombeckás, 1 ny "welsits. C 
Bätdäcket: Drives & beckas i sin utsträckning i. | [CC o E U 
Salongen:Ulderbemredes och mälas.Ny glasfyllüing i ena dörren,dörrarna just- 


eras,-glasfyllningen i andra dórren fastsättes, u, :: 50.07 rite sen 


Köket: . | Spisen isártages, repareras, hopsüttes och ommuras, Vaskens avlopp 
:förnyas. 4 nya skylightf£las. :... Pda do re Ge ptp Ma cus nah on t 


Akterskansen: Samtliga. möbler ii:hytterna repareras liksom skylightet.i gange 


Lösa lister fastspikas,: alla element fastsättas ach rep med.:rörledyingar, 
tiny ventilram, tvättställ fastsättas och rören lagas, allt målas. - 

-~ El installationen: ,;Hela installationen i fartyget provas ,ogh'repareras, 
E fe BB samt motorn till. frysmaskinen ilandtagas, provas, : 
torkas och ombordtagas, Rep av startmotstándet till smórjoljepumparna,, 

_ Värmepannan: Losstageswoch flyttas åt sidan: för-utförande av platarbeten, 

_C) xompaisse? & lanterhor: Justeras, zr qd PE? adn apu sede Myce. aon is 
Maskinrumsarbeten: (Omfattar: 5.foliosidor,mest :provningsarbeten) : 
Alltomåste öppnas: för besiktning,smádelar förnyas,nytt bottenventilhus pa 
förkant: BB, ny avioppsventil: i fartygssidan.BB,nytt ventiihus.i luftled- 
ningen; rep, ‘av spruckna opumpbüddar, nya delar till frysmaskinen,..rep. av 
omformarmotorn; nya bultar till: motorfundament..o,dyl, nya plungar.i,styr- 
maskinen, reparation av ramlagærren och. rörledningar, etc |, i E Te 

Inventarier som firnyas:, 1;större kaffekittel, 40 MRNA ‚20 muggar, 

12 thekoppar, 10m dricksglas, .1:karaff, 4 skottlampor,. 1 stormlykta,..2, st 


livbojsijus, 2 livbojar,lanternglas,. div. maskinfórrád 


ev. i QUAE bred] 


Eget | mo | MS Grenen tidigare minsprängd 1942 


H 


MS Grenen av Köpenhamn på 470 ton dw byggd 1921, som undsatte Luossa, hade 
som Esther av Aalborg på 319 brton minsprüngts den 15.6. 42 5’frän Kjels Nor 


8 i Eget 
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dá hon var på resa Flendburg-Saxköbing med kollast, Ester (Rexdxs Redare. 

F.A,Jürgensen,Aalborg) hade inte följt minleden. Svårt skadad släpades hon , 

pa „grund av en fiskebät och övergavs av besättningen. . Bästemammen. sakad 

xkadad, | Esther sáldes efter bargningen | till A/S Draco i Köpenhamn och i . 
stándsattes som ms Grener Nista på dagen & 11 månader efter minsprängn- . 
ningen assisterade hon Luossa, - De 2 skadade på Luossa hämtades upp. 

ur underrummet, báda ‚medvetslösa, Motormannen Boman hade fätt OR 
intryckt | och båda benen brutna, elektrikern blödde ut öron och mun och 
hade ena armen ur led och dessutom bruten och ett nyckelben. bräckt, P 

jö flygplan landade kl 13,45x 100 meter från Luossa och i en livbåt togs 
kl 14 de 2 skadade över till planet „Motorman Bomans liv kunde inte räddas 
på grund av svära inre skador. Luossa kunde efter reparation vid Kockums 
 Lümna varvet den 22.17: 43 och återuppta malmtrafiken på Tyskland, vilken | 

«sock Belt inställdes i sept ‚1944, Luossa lag sedan upplagd till i maj 45 
då hon kunde återuppta malmtrafiken pa, kontinenten. och såksäkärdgrdxrrån 
Narvik, den trade hon byggts för. - . 

Historik. | P oro tss ee fies city PRS 
Motorfartyg pa 5653 brton.byggt 1923 vid Góteverken i Góteborg av stál. 
L:120 B, 16,3 Tillhorigt Trafik AB Grängesberg-Oxelösund (M.Waldenström). 
i Stockholm. 8820 ton dw, Systerfartyg till Oxelösund, Laponia, Luleå och 
Stråssa men med halvback,Closed shelterdäckstyp med kraftigt isförstärkt 

-skrov,' kryssarakter, el, dücksmaskineri, 2 sti6-cyl 4-takts bubbelverkande 
Götaverken B.&W.-motorer pa tillsasmmans 2600 ihkr, Sjösatt 23.9.22 och: 

( pyrorereg 1033.23. Kom i april 1940 innanför spärren, :20,7.41:.kom Luossa 
till Hälsingborg fran Bremen med besättningarna fran Trolleholm och Sir 
Ernest Cassel som frigivts ‘ur fångläger ‘sedan deras: fartyg sänkts i Sydatlant 

. av tyska kaparen' Thor,:- Den: 2649.41 k1,22.ründem Luossa, vars: vakthav-. 
ände styrman bländats av en strälkastare-frän vaktfartyg nr 5 i Fehmarn 
Bait, in i‘BBigidan vid lucka,2 på brälastade iss Borgsten.av Oslo .(B-22 
aid Kkers) /som låg till’ankars med: segelduksavkürmade:lanternor, Luossa. 
fick 'forpiken ‘vattenfylid.medan: Borgstens förrum vattenfylldes.Hon flot: 
‘dock pá'trálasten och: Luossav avgick kl. 02.23 mot Hamburg dit. hon var 

-destinerad med mafmlast,Borgsteh' kunde bärgas i hamn och repareras. men : 
sjönk den 15.12 43 till ankars på Langgrunnen,rammad av en tysk, förpost- 
båt. à" Den !,7i,h5/avgick:Luóssa på sin:förstä fredresa fran Middles-.. _ 
'brough till Wabana,N,F; och Aterkom.4,8 till Port Talbot,UK, Därifrån: 
satte hon den 18,8.lh5'kürs på Narvik.-fór att lasta: malm pa Immingbham,:. 
~ 1953 klassad och renoveräd ad Goveverkens - I jan 1959 såldes Luossa: 
for 1.200,000 kr tin red AB Erax (Gustav Ahlmo) i ‘Goteborg och övertogs 
den ap Re 59” i Narvik ‘som "^ Ulrika’ med ny befh Carl Gósta Blencke, Sthlm, 


C6 : T 


n Pd i Vd aet ox SÅ t i etl iu 
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Efter ytterligare 2 ar pa malmtraden till Immingham sáldes Ulrika i juni 
1961 till ett Hongkomg-rederi med óvertagande nür certepartiet med Grüng- 
esbergsbolaget utlöpt. Trots sin alder, 38 ar, hade fartyget ännu högsta 
klass i Lloyds register. I aug 61 rapporterades hon sáld fór 841000 kr 


till Desguaces Y Salvamentos SA i Madrid fdr nedskrotning. 


T,Fredh: " Dödsfarten (Lusekil 1981) 


sid 3: " När Luossa 1943 anfölls ev engelskt flyg vid Hook van Holland 


skadades matros Reimar Boman,Oxelösund, och avled senare," 


UD -R 592 1 
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SVENSKA FARTYG I ENGELSK KUSTTRAFIK FOR MINISTRY OF WAR TRANSPORT- 
Uppställning till KK fran E.G.Sahlin,London 18.5.43 
Markt FORTRDE SET 


Besättning 
Alfa av Hääsingborg Red AB Alfa 12 svenskar 8 övriga 
Bifrost av Göteborg Red AB Bifrost 7 N! 13 -"— 
Birgitta av Lerberget Red AB Berget g -"- 10 nn 
Bur av Stockholm Red AB Disa 11 -"- 13 =". 
Caledonia av Göteborg Svenska Lloyd 11  -"- 10 -"- 
Dagny av Säffle Red AB Dagny 4 -."- 11  -"- 
(C Devon av Stockholm Red AB Gertrud 9 WL 10 övriga 
Disa av Stockholm Red AB Disa 11 -."- 14  -"- 
Falkvik av Sölvesborg Red AB Falkvik 6 -"_ 13 övriga 
(rseyy av Stockholm Red AB Svea 11 Nl g -". 
^ Halvard Bratt av Gtbg AngfAB Adolf 15 -"- 3 =e 
Hedera av Höganäs Red AB Kullaberg 12 „1. 11 -"- 
Johanna av Stockholm Red AB Strim 10 -H.2 8 -."- 
Leonardia av Jonstorp Red AB JQ4nstorp 4 ma 16 Nl 
Magne av Stockholm Red AB Svea 17 "la 4 LU. 
Mauritz av R&a Råå Red AB 9 1m 17 -"- 
Mergus av Hälsingborg Red AB Brubor 6 tl 14 övriga 
Nordöst av Göteborg Red AB Nård/Östersjö 6 tl 10 =" 
Qsric av Hälsingborg Red AB Walhalla 8 tl 13 = 
Selene av Stockholm Isidor Fagreus 8 -"- 13 "1. 
( 9915 vue av Stockholm Red AB Solstad 2 -."- 15 NL 
Sverre Nergaard Sthlm Red AB Westindia T3 tl 6 tl 
Tor av Stockholm Red AB Svea 7 NL 12 "an 
. Torkel av Qscarshamn Red AB Tellus 4 Nl 13 -.U. 
|^ Trio av Stockholm Red AB Arafart 6 ell 15 -2"- 
Urd av Stockholm Red AB Svea 5 -."- 14 -."- 
Wallonia av Göteborg Göthabolaget 12 -"_ g -a 
Vestanvik av Göteborg Red AB Vestanvik 8 -."- 11 nn 


Bemanningen pa ovanstäende fartyg: 241 svenskar, 132 Ester,Letter,Litauer, 


86 Engelsmän, 41 Norrmän, 4 Finnar, 35 övriga nationer. 
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BOMBSKADAD VID LUFTUAFFE-RAID MOT. VARVEN I SUNDERLAND - journalcensür. 


Engelska censuren klippt bort datum,klockslag,ortsnamn etc 

i journalutdraget,men pusslat ihop att Osric låg och reparerade 

vid Messrs.John Dickinsons kaj i Sunderland da hon skadades vid 

en tysk bombraid söndag 15.5.43. 

Journal 
Són[- Fartyget har undez[— — — —]j valdsamma luftangreppp - . jerhB11- 
it div. skador.Sálunda har två hal slagits i utsidan om STB, skotthäl och 
shrapnels skadat midskeppsóverbyggnaden och bätdäck, STB livbåt sönder- 
skjutits, 4ans lastbom och fürstäven skadade mm 
Sunderland 17.5.43 
Hans Saggau 
Befh 


1e styrman 2e styrman 


Survey Report 17.5.43 


wm Wilson besiktigat 17.5.43 afloat vid John Dickinson & Sons quay i Sun- 
derland. Messrs. S.P.Austin & Son reparerat följande skador: 
2 skotthal i G-stráket om STB under sheerstráket svetsats. 
Djup buckla i H-sträket Gverlappats med plat och ett annat hal i samma stra 
(3” diam) pälappats och svetsats. Buckla i L-stráket (Bridge deck sheer) 
byggts upp genom svetsning. 
Bryggdäcks relingsplát BB på förkant buckla och 3°’ hål reparerats. 
El.kabel på förmasten avskkuten. Div riggstag förnyats. 
2 runda ventilglas i salongshusets förskott och 2 i kartyhyttens fdrskott 
förnyats. Buckla och 3'-hàl i mäss-skottet STB dubblerats och svetsats. 
Träpanalen i mässen och pentryt"started & broken", delvis förnyats. 
Dörrläsem söndersprängts till 3e styrmans hytt och till mässen, förnyats. 
Dörrlarmen tryckts in till 28 styrmans hytt , reparerats. 
2 rutor krossats i bryggans skyddskurer, nya insatts. 
Standardkompassens binnakeltopp svárt bucklats, fürnyats. 
Träribbor somsäkrar cementplattorna pa styrhustaket avslitna, förnyas. 
Isskäpet pa undre bryggan fatt baksidan och gaveln skadade,delvis fürnyats 
En ny däcksplanka inlagts intill maskinskylightet pa bätdäck om STB 
Bucklor och hal i STS luftrür pà bätdäck reparerats. 
STB livbät fätt 5 bord och sittbänkar intryckta , rep. 
4ans lastbom avbruten, fürnyas.(av trà) 
Ny skyddsplat över ankarspelets ångrör. 
Kostnader pund 158.7.6 = kr 2684:46 
Assurans 

SKN ersatt Wilson med 233:06 den 29.11.43 
SKN till rederiet 9510:95 1.12 43 inkl förlust av flotte som spolats 

överbord 5.9.43pà8 resa Tyne-Belfast (Pund 180.14) 


© 


() 


2 Egna noteringar 
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DAS OBERKOMMAND@DER WEHRMACHT GIBT BEKANNT;(16.5.43) 
"Tn den vergangenen Nacht bombardierte die Luftwaffe mit starken 
Kraften bei guter Sicht den Schiffsbauplatz Sunderland.Spreng- und 
Brandbomben verursachten vor allem in den Werften erhebliche Schäden. 
3 Deutsche Flugzeuge kehrten von den angriffen gegen die Britischer 


Insel nicht zurück." 


Den 15 maj fick flygförbanden underställda 
des "Angriffsführers England" order att angripa hamn-och varvsanlägg- 
ningarna i Sunderland. I molnfritt väder och mycket god sikt startade 
kl 23.50 den 15.5 41 Dornier 217:plan från KG 2 och 35 st JU-88:or 
fran KG 8 fran sin bas och angrep kl 01.52-02.25 den 18.5 Sunderland 
fran 1200-2800 meters höjd och fällde drygt 83 ton sprängbomber och 
6 ton brandbomber. Ett 50-tal bränder bröt ut inom mälomrädet där gas- 
vatten ech strömförsörjningen bröt samman helt. Vid Geenwells yard 
exploderade 2 oljecisterner, Sir James Laings varv fick sina anlägg- 
ningar illa atg&angna, snickeriet med förråd vid S.P.Austins varv över- 
tändes liksom montagehallar o.a vid J.Kl Thompsons varv. Sunderland 
Power station slogs ut, British Ropes Ltd stora varulager utbrändes 
och 69 civilpersoner dödades. 2 Dornierplan och en Ju88:a äterkom 
inte till sin bas. Natten till 24.5 drabbade en ännu större bombraid 


Sunderland. 


O 


Data Eeget 
Lastángare på 1550 brtin byggd 1918 vid Limhamns varv av stål. 

L 77 B 11 2285 ton dw. Tillhörig Red AB Walhall (I.W.Winck) i Häl- 
singborg. (Ex Rymmen, Motala Strüm/ Gick utanför spärren 1940-45 
i engelsk kustfart.  Ingen historik. 


Kribshaverier 
28.5.40 , 27.1.42, Bxäxäı 16.5.45, 8.3.45 


KK jvol 32 ae 1 
ae Ej 
—— JA 
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UNDKOMMIT MASSIV FLYGATTACK AV ETT 30-TAL PLAN MED ENDAST NÅGRA få SKOTTHAL 
Rapport 


Avgick mån 17.5.43 fran Rotterdam destinerad till Göteborg. Rumslast av 

1467 ton koks. Däckslast 93 ton koks till 14 meters höjd föröver, 1,9 meters 
höjd på akterdäck. Däckslasten säkrad av barriärer av plank,bräder &nät. 
Djupg F. 16797 - A. 1872” 21 ombv 

AnfGlls av flyg kl 16.25 den 17.5 8 sjömil NNW Texel i stilla väder,klar 
sikt, ingen sjö. BO, befh och 2e styrman pa bryggan.Utkik pa backen. 


Utdrag ur skeppsdagboken: 


we kl 03.10 man 17.5 fran Rotterdam.Passerat Hook van Holland kl 05.10 
Fortsatt under konvojledning. Kl 16.25 anfölls konvojen av ett 30-tal eng- 
elska plan. På grund av kraftiga detonationer i omddelbar närhet uppstod 

( svåra skakningar i fartyget och skador genom beskjutning uppstod pa dàck. 
Inget läckage vid rundpejling efter anfallet,men alla barlasttankar voro 
vid tillfället fulla. -Tors 18,5 kl 16.30 förtöjt i Brunsbüttels sluss.An- 
malt det inträffade till Sartori & Berger i Brunsbüttelkoog (assuransens om- 
bud) vilket kommit ombord och besiktigat skadorna samt föranstaltat om tät- 
ning av halen i bordläggningen. Kl 18.15 förtöjt i Binnenhafen i Bmuasbüttel 
koog för provisorisk reparation. Kl 21 var tätningen av hálen i fartygssidan 
avslutad och sjövärdighetsbevis erhölls för denna resa till Göteborg, 

För tillfället i Brunsbüttelkoog synliga skador enligt följande: 
Bordiággningen BB mitt för lucka 2 genomskjuten på två ställen över last- 
vattenlinjen och skadad på ett tredje ställe. 
 (Balonsskottet BB genomskjutet varvid inredningen i en hytt och el.ledningar 
skadats Skador pa relingsr&cket BB pa fürkant av salongshuset och pa bätdäck 
Skador ih 2 luftrór pa Bares pa skoestenens ee pa en BR 


nd 


till aktre topplanternan skadats, Brunsbüttelkoog 18.5.43 


W.Leandersson H.Rhodin Uno Olofsson 


Ie styrman 2e styrman Befh 


sjöförklaring i Göteborg den 27.5.43 kl 15 


Sakkunniga: Lotskapten K.P.Kullander & hamnkapten Sven Lundmark:inga fragor. 
Advokat Marten Henriques för SKN 


Befh Olofsson:Konvojen bestod av 8 lastfartyg framförda i 2kolonner och 
Hispania gick sist i STB kolonn. Anfallet varat i ungefär 20 minuter,var- 
‚under besättningen sökt skydd. Huruvida skadorna orsakats av engelkk elle 
tysk eld kunde han inte avgöra, Påföljande natt utsattes Hispania två 


gånger för flyganfall utan att bli skadad. Den tyske kontrollofficeren 
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skött navigeringen mellan Rotterdam och Cuxhaven, 
2e styrman Rhodin: Var pa bryggan under anfallet. Bryggan försedd med 
splitterskydd av betong. 
Chiefen Ürneuald: Vakt i maskin under anfallet. Vad som tilldragit sig pa 
däck vid tillfäl&et hade han inte någon kännedom om, 


Matros Börjesson: Till rors i styrhytten som var kringbyggd med splitterskydd. 


Lattmatros Olsson: Vid anfallet var han pa väg akterut för att kalla ut 
frivakten. Alla ombord beordräts halla sig redo med livvdstarna på. 

Lättmatros Blomberg: Utkik pa backen. Da planen kom inflygande sökt skydd 

O i kappen till fürpiken. | 


Crew list 


a Uno Victor Olofsson, Stubbeledsgatan 14,Gtbg, 22.6.85 (Sedan nägra 
e. 


t veckorj 
Ie styrman Uilhelm Leandersson,5.5.93 


2e styrman Harald Ulf Thure Rhodin, 1.4.07 (24.3.43) 
je styrman Knut Eduard Alban Jensen, 18.3.00 
Chief Carl Eskil Örnewald, 21.9.18 (En mänad ombord) 
Maskinist Thure Helmer Olsson, 11.7.07 
Oscar Lindström, 15.5.08 0BS.Inga befatthángar. 
Sören Karl Petterson, 20.2.18 angivna i listan. 
John Gottfrid Karlsson, 29.5.92 
Matros Karl Erik Paul Börjesson, 3.11.09 (24.3.43) 
Frans Josef Emil Edvinsson, 29.9.15 
( #ttmatros Nils Helmer Olsson, 20.7.16 (2 màn . ombord) 
Lättmatros Göte Einar Blomberg, 17.4.25 
Axel Herbert Svensson, 9.10.24 
Karl Emil Davidsson, 11.8.90 
Henning Hilmer Nilsson, 22.5.95 
Johan Torsten Samuelsson, 30.6.99 
Karl Oscar Helge Johansson, 2.12 11 
S junne Oscar Olsson, 2.9.94 
Erik Oscar Andersson, 18.5.19 


Oscar Anders Johansson, 15.4.17 


KK memorial 20.7 43 Ej for publicering 
Nr 81H 


Orsak: Vid flyganfall under gäng i konvoj träffades fartyget av 
artillerield. Ex officio 


B.Lindhé 
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Telegram till Sv.Lloyd från agenten i Brunsbüttelkoog 18.5 


Hispania angekommen hat leichten splitterschaden über Wasser repariert hier 


provisorisch erhält Seefähigkeitsattest weiterfahrt gegen 22 uhr. 


Telegram till SAAF fran Sartori & Berger ‚Brunsbüttelkoog, 18.5 
Hispania nach Goeteborg bestimmt hier mit aussenbords- und decksschaden 
angekommen punkt Kriegsschaden punkt Aussenbordsschaden drei keine löscher 
müssen zwecks seefähigkeit durch flieckenschweissung gediltet werden punkt 
Arbeit ward sofort in angriff genommen punkt Schiff setzt nach fertigstell- 
— ung reise fort punkt 
* Dito 19,5 


Hispania nach notreparatur 6 Uhr weitergedampft, 


Y» Brev Marten Henriques till SKN , 27.5.45 


Jag fick tillfälle att inställa mig till dennasjöförklaring som ombud för 
SKN. Befh förklarade att de skador som uppstätt pà Hispania föranletts an- 
tingen av skott fran ett 30-tal engelska plan som deni? ds anfallit den ag 

-6 lastfartyg bestående konvoj som samma dag avgått från Rotterdam på väg 
till Cuxhaven, eller genom skott och splitter från de tyska krigsfartyg som 
åtföljde konvojen och bbsköto de lågt flygande engelska planen. Befh var 
atfoljd av 5 man av besättningen, vilka kunde omvittna att konvojen varit 
utsatt für två anfall, ett den 17 på dagen och ett påföljande natt av eng- 
elska plan, Skadorna hade uppkommit under daganfallet,men varifran de här- 
ledde sig kunde de inte uttala med bestämdhet. Daganfädäet hade varat i 

( (10- 20 minuter. Din tillgivne Mårten 
(Brevet adresserat till brodern Emil Henriques,SKN) . 


ie Besiktningsinstrument 


Allan Zander besiktigat på uppdrag av SKN då Hispania lossade iG6teborg 
22.5 samt vid fartygets dockning vid Götaverken 22.5 & följande dagar. 
Hispania indockades kl 10.45 den 27.5,utdockades 11,50 m 29,5,reparationen 
avslutad 30.5 dà fartyget avgick fran varvet. 

Vid besiktningen befanns att bordläggningen BB mitt für lucka 2 var genom- 
skjuten,synbarligen med ksp-ammunition,pä ett par ställen och skadad på 

ett flertal ställen om BB mitt för lucka 2. BB salongshusskott var genom- 
skjutet med en grövre projektil, troligen ca 37 mm granat,varvid skador 
uppstátt à inredningen samt barriären utanför salongshuset mm Pa bätdäck 
div. skador genom beskjutning med kulor och granater,bla, BB livbát.Akter- 
masten genomskjuten på 2 ställen, Nagra skador à fartyg och maskineri genom 
skakningar under bombfällningen observerades icke. i 


Borddläggningen BB sida:  Kulhál igensvetsas i G,H,I- stråken och smätre 
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skador svetsas och putsas i K-sträket. Ett större häl efter 2 kulor igen- 

svetsas i I-sträket och den prov. tätningen borttages. 

Shelterdäck BB: Barriären mitt för salongshusets fürkant TARTAS och en 
barriärsträng förnyas, 

Salongshuset BB: En skottplát förnyas 1950x1200x8, en sidoventil losstages 
och fastsüttes,glaset fürnyas.En torpedventil till befh WC &Badrum loss- 
tages och fastsättes. El.ledningarna till däcksbelysningnen förnyas. 

Inredningen i salongshuset: c:a 84 kums skott-sido-& takpanel samt balk- 

klädslar och ett ventilfoder i BB passagerarhytt ned&éages och upp- 

© süttes samt fürnyas som erforderligt.Soffa & säng losstages och fast- 

| sättas, soffryggen förnyas Skåpdörr ovanför sängen och dörren mellan 

passagerarhytten och salongen justeras,avputsas och ompoleras, 

Fällkommoden repareras inkl „ tanken och nedre dörren,nya sköätt- 

plåtar insättas, fällbeslag och tvålkopp förnyas, Div splitter- 

skador på möbler och i hytten i övrigt avputsas, möblerna ompoleras 

och sängen målas som förut, Ett värmelement losstages och fastsättes. 

Dörrdraperi, rullgardin och ett par ventilgardiner förhyas. Salongs- 

soffan avputsas à ena sidan och ompackas.Takpanel med lister i befh 

we & badrum losstages och äteruppsättes, 

Bätdäcket: En ventilatorhuv med skaft om BB förnyas. En ventilatorhuv om 

STB förnyas. Skyddsgallert på skylightet över BB gang rep.- En sol- 
 Ssegelás BB förnyas, En barriärstötta BB svetsas och putsas vid en kul- 
skada, En grünsaksbur av teak förnyas delvis, Smärresplit®erskador 
T på BB livbåt och på fallrepstrappan avputsas.Surrningarna till fäll- 
2 repstrappa. förnyas, Div kulhäl i sotskyddet BB runt skárstenen 
riktas, isvetsas och putsas. Dukskärmen på toppen av detta skott 
med tillhörande trälister förnyas. 

Si Jventiler: 1 ventilglas i 2e styrmans hytt, 1 i stuerts hytt, 1 i 2e 

maskinistens hytt förnyas, 


Inventarier: En lotslejdare förnyas, en spolslang av gummi, 18 ms, förnyas, 


Aktermasten: Ett störe, ett mindre hål svetsas med dubbleringsplåtar runt 
-masben . Topplanternans ledningar förnyas. 
Rederiet ersatt ett genomskjutet livbojsljus. Rep.kostnad 3697 kr 


SKN 6.10.44 betalat 4679:19 till SAAF för skada och kostnad 
+. 
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SKN EIII 273/263 Andra haverier under samma resa 


Tors 29.4.43 kl 18.15 avgått Gävle med last av järnmalm till Rotterdam. 
Djupg F. 17’=- A, 1871” 
Fre 7.5. 15.15 passerat Cuxhaven. Lämnat losten 15.15 o fortsatt i konvoj. 
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Lor 8.5. vakten kl 18-20. WSW 9-10 Beaufort,mulen luft,hárda regn - och 
stormbyar, mycket svar W sjö med váldsam sättning och slingrim och mycket 
Sverspothihgs.Svara brottsji@e@e bryter över backen, fördäcker och fórluckorna 
Sjön slagit loss flotten på lucka I som kastats mot Ians winsch med påföljd 
att flotten ramponerades,pádragningsventülen till winschen sönderbräcktes 
och 2 luckpresenningar skadades. Även har läckage uppstått i däcket över 
salongen. 
Sön 9.5 kl 15.30 anlänt till Rotterdam, förtöjt i Maashaven. 
Man 10.5 Då luckorna öppnats befanns något vatten på mellandäck och på för- 
pikstanktaket, En del växlar sprungit läck i shelterdäcket,ventilen till 
Cl xaptenens uc i fartygssidan skadats, samt 4 fünsterventiler spräckts,nämlige 
en i salongshuset pà fürkant av salongen, en till salongspentryt, en i 
eldarnas mathytt och en i förrådet pa bätdäckets BB-sida, Vattnet på für- 
‚pyikstanktaket härrör fran läckage fran ankarklysen. Ovan nämnda skador ha 
“uppkommit p.g av fartygets svåra sättning o slingring under stormen på resan 
Rotterdam 1.5.43 
Befh 
Fre 21.5 kl 15.45 anlänt till Göteborg för lossning av kokslast.Vid inspek- 
tion ombord fürmärktes vatten rinna ur förliga hylsboxen i tunneln, 
varfür skada & yttre hylsboxen misstänktes, Aven obs att ráderkvadrant- 
en blivi skev och ligger nära an däck pa BB soda, 
Ons 26,5 Kokslasten utlossad 
Tors 27.5 kl 10.10.45 fürhalat till G8taverkens flytdocka.Nàr fartyget var 
torrsatt upptäcktes en c:a 182 meter làng 0,5%- spärrballongswire vara 
QO lindad omkring propelleraxeln och Cederwallsboxen. Madame Under resan 
Gävle-Rotterdam var fartyget utrustat med en spüzrballüng och denna 
fürlorades natten till den 8.5.0vannämnda wire härrör sig sannolikt 
"y" Fran den förlorade spürrballongen,. Andra rodertappen nerifrån skadats 
QO svårt av wiren. Göteborg 27.5.43 


Befh 
(Ovannämnda skador rep. samtidigt som krigsskadorna från den 17.5. 


Cederwallsboxen mast helt förnyas, roderkvadranten nerbräckt på ena 
sidan, en rodertapp förstörd. SKN ersatt SAAF med 4381:44 d.6 okt 44. 


Egna noteringar i 
Beaufighters ur Strike Wing 


Beaufighters ur Coastal Commands Strike Wing -squadron eskorterade av 
närmare 30 Spitfires , under ledning av Wing commander H.G.N.Wheeler, 
D.F.C, attackerade konvojen som ett led i en intesifierad angreppskampanj 
mot Rotterdamkonvojerna, inledd i april 45, Lag inflygningshöjd nedsatte 
eskortfartygens spärreldseffektivitet,samtidigt som de utsattes för en 


intensiv beskjutning med automatkanoner och kulsprutor och säväl bomb- 
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BEAUFICHTERS BLITZ A NAZ} SONVOY OFF DUTSH - 


QOAST WITH CANNON AND TORPEDO. 


ON May (7TH. 1943, a Naz: GONVOY SONS ISTING OF. 
SUPPLY SHIPS AND EIGHT ESCORTS, Was ATTACKER 
BY B&aUPiGHTERS OF GOASTAL | COMMAND WHILE 
STEAMING NORTH GFF THE DUTON GOASTo THE 
C gA8 TAL COMMAND Wa NG Was LED BY WING GOMMANDER 
HeGe NouwHEEL&R, DeF»O», OF LONDON, AND TORPEDO 
CARRYING BEAUFIBHTERS WERE GOMMANDED BY | 
SQUADRON LEADER | G«D- 8188, — DoFeGo, A NEW... 
ZRALANDRRo TOREREDO CARRYING BRAUFIGNTERS HIT 
ONE LARGE MEROHANTMAN, WHICH, WAS AFTERWARDS 
LISTING BADLY AND HEADING FOR SHORE WHEN 
LAST SEEN IT WAS BURNING FIERGELYo — ANOTHER 
LARGE SIZE MERCHANT SHIP WAS also HIT AND — 
LEFT BURNING, AND a SMALLER SUPPLY VESSEL WAB 
DaMAGEDo MEANWHILE, THE ESGORT SHIPS WERE 
RAMED BV CANNON- FIRE FROM OTHER BEAUFLGHERS AND 
THREE OF THEM WERE SOON IN FLAMES NY ONE 
OF THE BEAUFIGHTERS 18 MISSING» M 
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AGT ION PICTURE MADE DURING THE ATT ATK SHOWS ce 
THE BEAUFIGHTER FROM WHiOH THIS PIGTURE WAS 
TAKEN ABOUT TO RELEASE À TORPEDO FROM AM ATT adh 
QUE a VBEBREL at (dj BEARUFIGHTER at (2j HA: 
ALREADY RELEASED ITS TORPEDO (3) FOR AN ATTACK 
ON A SHIP at (jo WaTERBORNE BALLOONS ARE 
CARRIED BY MEROMANT VESBELS af (5) AND 76) 

at (7) ann (8) BOMBS HAVE BEEN DROPPEO BY 
OTHER ATTACKING a!RQRAFT, AND aT (9) GANNON 
FIRE RAKES THE VATERo WHERE s VESSEL HAS 
TAKEN EVASIVE ACTION ` 


FL/^B» C 3536. WW. = 235h3.Eno ALL EX DoP Ws 
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som torpedfállning. Ombord på Hispania låg alle man framstupa och hop- 
krupna vid luckkarmar,skott och i sina hytter. Befh och BO klarade genom 
hard BB-gir 2 torpeder ochundgick mirakulöst nog själva att bli skadade, 
Ett eskortfartyg med 60 mans besättning träffades av 2 torpdder endast 
15-20 meter fran Hispania och formligen applöstes i ett stort sprängmoln 
varvid splitter,rök,sot och sanblandat vatten yrde öve Hispanias däck. 
Hispania skakades våldsamt och undgick omedelbart därpå med knapp nöd en 
seire grova bomber som föll omkring henne. Ångaren Kyphissia av Hamburg 

på 2964 brton byggd 1923 i Flender sjönk brinnande i den andra kolonnen. 
Bomber Command rapporterade ett lastfartyg med slagsida,brinnande,med kurs 


mot kusten, ett annat sänkt, 3 eskortfartyg brinnande och ett litet "supply 
ship svårt skadat. Inte en enda Beaufighter nedskjuten. 

Historik 
Lastångare på 1240 brton byggd 1912 vid Antwerp Eng.Co.ltd i Hoboken av 
stål. L.72,2 B. 11,3 Tillh8rig red AB Svenska Lloyd ( K.R Bökman) i Götebdrrg 
2205 du 840 ihkr trpplemaskin från N.E.Marine Eng.co ltd i Newcastle, 
Shelterdäckad, byggd für rederiets Medelhavstrade. Systerfartyget Victoria 


byggt 1912 vid samma varv prejades och sänktes av en tysk ubát söndagkväll 


18.5.17 utanför Sagris Point, Portugals sydkust, pa resa Cadiz-Lissabon- 
Göteborg, med 1550 ton frukt och styckegods.De 21 seglade i bätarna in 
till kusten vid Portimao. -Den 4.11.40 beslagtogs Hispania av de tyska 


JE 2r&v0 
myndigheterna i Bordeaux efter att sedan 8.85.40 ha legat utlossad i Blaye, 


nära Bordeaux. Fürst i nvo 42 föll prisdomstolens utslag som ovanligt nog 
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löd på frikännande och hävde beslaget. Hispania återkom i början av jan. 


43 till Göteborg med kollast efter nära 3 ars borovaro, (Se KS-40 fr) 
20.6 zo 


SE $0.6." 0. Mestad Borer X 
ATER ondas 1.6.49 J tsi n Ion n 
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MINSKADAD 6O’NW SKAGEN - SJÖNK UNDER BOGSERING 17 TIMMAR SENARE? 
Rapport 


Sönderslaget genom minsprängning kl 20 ons 19.5.43 under fiske c:a 60’W 
Skagen.Vindstilla, ingen sjöhävning, god sikt. 4 man erhöll mindre bless- 
yrer. Vid intagandet av trálen slog denna emot en förankrad mina som deto- 
nerade. Rumslast 180 lador fisk. Göteborg 22.5.43 
| Karl Arvid Olofsson 

De ombordvarande 
Skeppare Karl Arvid Olofsson, Hönö Kloba, 49 år 
Fiskare Harry Olofsson, Hönö Klova Bröder & ägare 
Fiskare Arne Olofsson, Hönö Klova 
Fiskare Halvor Olofsson, Hönö Klova, 17 år 
Fiskare Östen Hansson, Hönö Klova : 


Fiskare Gottfrid Johansson, Hönö Klova 


Sjöförklaring i Göteborg 27.5.43 kl 15 
Advokat Mårten Henriques för SKN. 


Sakkunniga: Lotskapten K.P.Kullander & hamnkapten Sven Lundmark 
1) "När och var skedde sista ortsbestämningen före olyckan?" 


Skeppare Olofsson: Marina ägdes till lika delar av mig samt måna bröder 
Olof Harry Leander Olofsson och Oscar Arne Olofsson. Själv fört Marina 
sedan 1936. Gått ut från Hönö Klova tors morgon 13.5 med kurs mot Skagen 

och kommit fram till fiskeplatsen fre 14.5 Några observationer angående 
fartygets läge hade inte gjorts. Mån 17.5 och tis18.5 hade Olofsson 
kunnat se det Norska landet förtona i NU men det Danska landet hade inte 
iakttagits någon gång medan fisket pågick. Legat fiskebåtar i alla väder- 
streck. Hela ons 19.5 rådde stilla väder med så gott som ingen sjöhäv- 
ning. På kvällen dragit in snurrevaden och hunnit så långt att endast 4 
famnar snurretag återstod till dess vaden kommit upp på däck. Då in- 
träffade kl 20 en våldsam explosion på BB-sidan något akter om tvärs 
som slet sönder vaden och begravde båten under ett vädligt vattenuppkast 
som spolade allt löst på däck överbord. Olofsson stod i styrhytten, en 
man befann sig akter om styrhytten, 3 man vid winschen och en man nere 
i skansen. 2 av männen vid winschen kasatdes akteröver. I skansen lossna. 
de kojer och all inredning från BB-skottet och mannen i skansen skadades 
i ansiktet av delar från ett tvättfat.Olofsson själv fått en flisa från 
den krossade kompassen i ansiktet. Alla blessyrer var av lindrig art. 

På grund av Marinas slagsida måste Olofsson ta sig ut ur styrhytten 
genom STB sidofönster. Motorn hade stannat och det stod genast klart 
att fartyget skadats så svårt att det skulle gå under. Lillbåten gjorts 


klar men innan den hunnit sjösättas kom Svanland av Hönö till platsen 
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ochalla gick över till Svanland.Kort därpå kom även Noomi av Hönö, och 
senare Lisea och Ekerö av Ückerö. 4 grästrossar och 2 wirar drogs under 
Marina sedan Svanland och Noomi fürtójt längsides Marina på var sin sida. 
Sedan denna "vagga" styvhalats inleddes bogseringen österut med kurs mot 
Hönö Klova. Trots gott vader gick bogserfngen långsamt, Marina vattenfyll- 
des helt och sjönk i marvatten hängande med hela sin tyngd i trossvaggan. 
Efter 17 timmars bogsering var grüstrossarna sönderskavda,Marina låg sa 
djupt att endast halva styrhytten syntes akterut,uirarna brusto och kl 15 
tors 20.5 sjönk Marina pa 47 famnars djup med Skagen i WtS på 10'avstànd. 
-Svanland fortsatt hemåt med bes&ttningen.En del redskap o.a hade kunnat 
räddas över till Svanland men fångsten 160 lådor rödtunga och kolja vädd 
10.000 kr gick i djupet med Marina. 

KK memorial konstaterat: Minsprangning. 


O 


Till sjöförklaringen inställde sig befh åtföljd av advokat Bo Westman . 


Hela besättningen var ute pa fiske och fürhindrad att idag inställa sig. 


SKNEIII 284 
Brev fran Marten Henriques,Gtbg 27.5,till Emil Henriques,SKN 


Befh avlade en lang och utförlig berättelse.D& olyckan inträffade låg Marina 
och fiskade, på alla sidor omgiven av andra båtar. Fartygets position kunde 
befh inte ex&kt uppgiua. Man kunde från olycksplatsen eicke se det danska 
landet man väl i en hägring det norska landet i NU-lig riktning.Marina höll 
kl 20 den 19.5 på att draga in snurrevaden då en minexplosion inträffade 
något akter om midskepps på BB sidan. Bätsidan slogs sönder,kocken fick en 
skärva av det tvättfat,i vilket hanhöll på att tvätta sig, i pannan, och 
y( jrligare 3 man skadades,dock inte sä svárt att nágon av dem behövde 
uppsöka läkare, De 2 fiskebátar som lágo närmast intill Marina kapade sin 
redskap och skyndade till hjälp.De hunno fram sä fort att man pä Marina 
áp^u icke fått ut lillbáten. De andra båtarna drog kablar och wirar runt 
Marina och togo denna mellan sig.De ämnade föra den med sig till Hönö. 
Efter 16 timmars färd med 2 knop fran olycksplatsen sjünk Marina den 20 de 
kl 14.30. Den var alltför läck och vattenfylld och trossar och wirar sletos 
av. Ordföranden i Rådhusrätten ifrågasatte att befh berättelse varit så ute 
fürlig att det kunde vara onödigt att ytterligare avhÜra besättningsmännen. 
Jag fürklarade att det var mycket möjligt att SKN skulle lata sig nöja med 
befälhavarens redogürelse.Jag ät i så fall tacksam få besked härom. 

"Din tillgivne 

Mårten 
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Egna kompletteringar 
Minan var förankrad blott 5 meter ynder ytan. Vadens ena tåg fastnade i 


något och brast.Man hatade på det andra tåget men även det fastnade och så 
kom explosionen, Alla ombord bedövades tillfälligt av smällen och tryckvågen. 
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GG 370 MARINA 19.5.43 


Hade minan sprängts en aning senare skulle Bela akterskeppet ha trasats 
sönder och Marina sjunkitomedelbart. I motorrummet slogs allting sönder 
och vattnet började genast stiga över durkarna som slagits upp.Under däck 
härskade en vild oreda, i lastrummethade lådorna kastats om varandra och 
slagits sönder. Att försöka hålla läns med däckspumpen var utsiktslöst. 

- Då Marina till sist sjönk 20 de gick det bara 50 sekunder tills hon var 
försvunnen., 


SKNEIII 264 Assurans 


SKN 30.6.43 utbetalat 57500:- för totalförlust till Advokat Bo Westman,Gtbg 


Tes Korrespondens om försäljning av vraket 


Bjergningsentrepenör Sigurd Damgaars,Hirtshals 6.6.45 till SKN 


> Undertegned tillader seg herved at sue om bjergningsretten for den ved 
(skagen for c:a 3 aar séden krigsforliste fiskekutter Marina af Sverige. 
I det jeg forventer at höre fraa forsikkringen snarest muligt,önsker jag 
gjerne oplyst ,hvad prisen er, i det jeg bemaerker att det ligger paa 76 
favne vand og saaledes er vanskeligt at bjerge. Aerbördigst 
| 5.Damgaard 
HG 67 Eja af Hirtshals 
SKN svarade Damgaard 22.8.45 | 
"yi emotse vilket belopp ni är beredd att betala.Dä ni uppgiver att vraket 
skulle ligga på 76 famnars djup underläta vi icke meddela att befh vid 
sjöförklaringen uppgav att baten sjunkit på 47 famnars djup med Skagen i 
nad. wts, avständ 10% Det är emellertdi icke uteslutet att befh uppgift kan 
4) vara mindre exakt. 
Telegram Damgaard till SKN 29.6.45 
Tillbyder dem 10% af Marinas vurderingssumme efter bjergning.Svar telegraf- 
C. teme - Sigvar Damgaard. 


Telegramsvar fran SKN till Damgaard 29.6.45 
Marina accepterar Edert fürslag = SKN 


Brev till SKN fran M.Engbjerg,m/s Mona Lisa,Hirtshals 18.9.46 


Jeg tillader mig hermed hüfligst at henvende mig til dem angaande svenske 
fiskebaad GG 370 Marina der 1944 sank nord for Skagen Rev fyrskib i 32 

favn vanddybe. Jeg kunde tänke mig at göre forsög at bjerge baaden,og til- 
lader mig derfor at forspörge om de vil gjöre noget krav paa baaden hvis 

en saaden bjergning skulde lykkes. Jagkan göre deom opmerksam paa at Bjerg- 
ningen vil vaere forbundet med store vanskelligheter og udgifter grundet paa 
det store dybe. 


SKN svarat Engbjerg 21.9.48 
Att SKN hösten 1945 givit Damgaard rätten att bärga Marina mot 10% av bätens 
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värde i SKN efter en bärgning. "Vi kunna således i dennasak icke lämna 


Edéer någon rätt utan ni far väl diskutera saken med herr Sigurd Damgaard." 


n —————————— H hh MV WMV HL n nr mern ren nennen 


"Dom hade inget val"1985 
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Da det ena tåget sprang av vid inhalningen var det inte annat att öra än 
att gå tillbaka till ankartunnanoch börja hala in det andra tåget till 
vaden. Dà vaden var nästa uppe kom explosionen. Bogträet slog antagligen 
emot minan. Hela fartyget kastade upp i liften och kom ner pà sidan med san 
Slagsida att Arvid máste krypa ut genom STB-fünstret ü styrhytten för att 

C pons fri. Hanhade fått en smäll av kompassen men inte förlorat medvetan- 
det. Arne kom upp ur lastrummet då det small. på grund av allt vatten som 
dánade ner över báten fick han den uppfattningen att han låg ute i sjön, 
men dà vattnet forsat undan lág han och höll sig i brädgängen.Harry, 

b ttfrid och Osten lyckades efter en luftfärd äter jlamra sig fast pa dück ^ 
tills vattnet runnit undan. Halvor i pnetryt fick delar av tvättstället 
i anskitet men hans skador var lindriga. Harry hade fátt en türn av den 
stora rullen i brädgäneg för snurrevadstáget och Gottfrid hade slagit huv- 
udet i winschen sä han blödde en del,men ingen var allvarligare skadad. 

Så sakta reste sig båten igen efterden svåra slagsidan åt BB. Konstigt 
nog gick motorn fortfarande. Men allt låg i en röra i motorrummet,durkar, 
maskindelar, allt. Reverseringsboxen hade slitits av liksom klockorna till 
bade länspumpen och kyl vattenpumpne. Vattnet forsade in och vi förstod ju 
att bäten skulle sjunka inom mnágra minuter. Först tiil oss kom Svanland 
ch Noomi, båda fran Hönö. Då det stod klart för dem att vi alla var i 
eM tob man itumed att fürsöka bärga Marina. Svanland och Noomi gick 
upp en på vardera sidan av oss och drog grästrossar under Marina sompá 
Sá sätt hängdes upp mellan dem. Det var nästanvindstilla och bra väder. 

( Ade vi dragit stáluirar under henne hade vi kanske lyckats,men trossarna 
töjde sig under boseringen . Ekerö pch Lisea av Öckerö stack ut bogserkablar 
och så började färden mot land. Vi tänkte först gà till Hirtshals men den 
svaga sjohavbing som fanns skulle da ha kommit mera pa sidan,sà det var 
svarare att bogsera i den rriktningen. Marina läg nu helt undervatten med 

| vatten jams med underkant av styrhyttsfönstren och vi befarade att hon 

| helt enkelt skulle sätta sig fast i botten i inloppet till Hirtshals och 
bli vrak där. Det áteesdtod bara att försöka ta sig hem . Det såg länge 
ganska hoppfullt ut men norr om Skagenblev dyningen besvärligare och det 
skavde ganska kraftigt i trossarna. Till slut gick den aktre trossen av. 

Marina hängde kvar lite grand i de Gvriga trossarna men dá ocksa nästa 
sprang gled hon ut ur vaggan och sjönk med flaggan i topp p& masten NO 


Skagen på 37 famnars djup. Vi hade dà bogserat i 17 timmar. Det kändes 
fruktansvärt att se henne försvinna. 
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Historik 


Motorfiskebát pa 50 brton byggd 1935 vid Gustafssons & Söners varv i Lands- 
krona av ek, bok och furu.(Däcket avfuru) L.19,5 B.8 Huvudredare skeppare 
Karl Arvid Olofsson i Hönö Klova. Delägare var hans bröder Harry och Arne. 
150 hkr Bolindermotor. Krigsriskftrsdkrad für 60.000 kr. 
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JOHN 23.5.43 


UTSATT FOR 11 MINEXPLOSIONER UNDER ETT DYGN, TROLIGEN I ROTTERDAMKONVOJ 


Journal 


Sön 23.5 43 observerades följande minexplosioner med våldsamma skakningar 


i fartyget: kl 02.15, 02.25, 03.10, 03.55, 04.00, 05.00, 05.30, 06.15, 
07.00, 08.45 och kl 10 f.m (inalles 11 megnetmineexplsoioner) 


Sun 1.8 kl 15.30 minexplosion om BB. 


Man 2.8 kl 02.50 mina exploderat förut. Kl 11.30 ett häftigte flygangrepp 


av torped-och bombplan. 


Sön 22.8 Fartyget kl 13 förtöjt i torrdocka i Hälsingborg. Vid dockningen 


befanns flera plåtar i bordläggningen pa båda sidor intryckta,sannolikt 
som fölfjd av bomb- och minsprängningar i fartygets närhet. 
Hälsingborg 15.9.43 
Nils Marthins 
Befh 


J Håkansson Anton Olsson 


1e styrman 1e maskinist 


"AN 
d 


Besiktningsinstrument 


Ingeniör Allan Zander besiktigat i docka vid Hälsingborgs varv 26.8.43 
Svsevürda bottenskador konstaterats om BB, bestående av ett stort antal 
fortlöpande upptryckningar i B- & C-stráken fran für tiol akter över 
större delen av fartygets lüngd.25 plåtar måste uttagas för riktning eller 
förnyas. Ett 100-tal bottenstockar,praktiskt taget i följd,måste repareras 
eller förnyas. Pa en del ställen finns i upptryckningarna smärre repor och 
endel långväxlar är något avslitna. 

Reparation 1946 
Skadorna åtgärdats först i juli 1946 vid Lindholmens varv samtidigt som 
bombskador fran 29.7 och 4.8.44 reparerades för totalt 7760 kr. varav det 
stürsta beloppet ( 5970) för rep. av bottenskadorna. 

Assurans 
SKN 14.8.45 ersatt Zander för besiktningen med 150:- 
SKN 29.4.46 till civ.ingeniör Schreil,Sthlm 175:- 
SKN 12.5.47 till rederiet 5945:- fir skada och kostnader. 


Eget Data 


kastängare på 3148 brton byggd 1918 vid Blyth Drydock Co av stål. 

(Ex Danybryn, Sheaf Lance) L. 101 B. 14 Tillhörig red AB A.The Jonasson 
i Råå. Inköpt som Danybryn 1937 fran Englaand, Gick 1918 som Sheaf Lance 
till 1936 under engelsk flagg. 28.11.43 pa resa Emden-Gävle blev John 
Till ankars vid Borkym kl 22.45 pätörnad av ss Stadt Dordrecht som hade 
trängts av en förpostbät och fick staávskador över vattenlinjen. Kostat 
SKN 5902:02 (SKNEIII 283) 


Krigshaverier: 28.7.42, 17.11.42, 28.7.44. 
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TITANIA ^ 25.5.43 


ANGTRALARE FATT PANNAN SKADAD VID MINEXPLOSION I TRÄLEN NU HIRTSHALS. 


Utdrag Over Titanias resa 22-25.5.43 


Tis 25.5 kl 10 f.m dà fartyget befann sig under fiske NU Hirtshals pa 45 


famnars djup inträffade en minexplosion i tralen och fartyget kom samtidigt 
i våldsam skakning. Vid upphivning av redskapen visade det sig att förliga 
trálbordet fullständigt bortsprängts tillika med större delen av tralen 

med tillhörande sveplinor och tägwirke. Fisket måste avbrytas och fartyget 
kom till Göteborg kl 18 för anskaffning av redskap ochkomplettering av 
tillbehören. Tors 27.5 avgick Titania kl 11 pà f.m frän Göteborg för fiske 


^p till sjöss men utkomna till fiskeplatsen rapporterade maskinisten att panna 


i) 


% 


läckte. Då läckaget ökade måste fisket avbrytas sönddg morgon 31.5 och far- 
tyget ankom till Göteborg på middagen samma dag. Mån 31.5 togs fartyget 
upp på Lindholmens slip och vid besiktnign befanns några bultar vara lösa, 


en rodertapp avslagenoch i pannan visade sig att 6 tuber och en stagtub 


blivit läck. Ombord ss Titania 4.6.43 
Ivan Andersson Olof Olsson 
maskinist Befh 


ie 


Beskktningsinstrument 


Marindirektör Allan Zander besiktiga pà slip vid Lindholemsn varv 31.5.43 


Inga skador upptäckts på skrovet efter minexplosionen, fränsett en sprängd 


nagel i bordläggningen STB och en om BB. Ett 10-tal naglar lösa à rodret 
vilket lyftes för undersökning. Tapparna befunnos slitna och fürnyades pa 
rederé£éte bekostnad. BV befunnits odkadade. I pannan befanns 6 tuber i BB 
flamugn ha skräckts och voro svárt läck.Även läcka i en svets i pannans 
botten, vid eldrörets infästning i BB flamugn. 8 nya tuber insatts och 
sprickan uppmejslats och svetsats. 

Kostnad 2067:- kr inkl 2 dagar på slipen och bottenmälning 

Titania ankom till varvet 31.5,sliptogs 15.30 samma dag,sjösattes ater 
4.6 kl 15.Arbetena klara och Titania lämnat varvet 9.6. 


Räkningar 
Barthold EdenAB i Gtbg för 309:75 nedtagit och torkat instrumenttavlag, 


malat ochomisolerat allla bultar,insatt och inkopplat gruppledningar 
levererat 3 glödlampor mm 


Jakobssons Motormekaniska verkstad,Gtbg, für 438:83 tillverkat ny ytälläm 


med nya kättingar och beslag. 
Stranne & Oresen AB,Fiskhamnen,Gtbg, rep. tral inkl stall sveplinor 1392:75 
C.A.Berglund & Son lev. bottenfärg för 473:85 


Assurans 


SKN 20.8.45 betalat 200:- för besiktning 


SKN 17.9.43 betalat 3864:30 inkl. redskap till rederiet 
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TITANIA 25.5.43 
Ater förlorat trålen p.g av minexplosion 13.10.43 


Under trälning på 50 famnars vatten N.Hirtshals den 13.10.43 förnams en 
häftig detonation från botten samtidigt som varpen helt släppte. Vid in- 
halning av varpen visade det sig att STB lëm var helt bortsprängd.Hela 
trälen med sveplinor och tillbehör gätt helt förlorad och Titania mäst 
avbryta fisket och kom pá kvällen in till Göteborgs fiskhamn. 
SKN ersatte till fullo med 3463:17. 
Den 29.7.44 fick Titania en mina i trälen StU Hirtshals (SKN vol 314) 
och maste kapa den. 

Data 


serial på 238 brton byggd 1903. Red AB Nordsjön i Göteborg. 
(Ex Ostrich) Byggd 1903 i Hull av stäl. L. 38,8 8. 6,6 450 ihkr äng- 


maskin. Tillhürig Fiskeri AB Titania (Ch. Stranne) i Göteborg. 
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HANESTROM V 25.5.43 


TVA IHJÄLSKÅLLADE AV RUSANGA EFTER MINEXPLOSION UTANFÖR WARNEMUNDE 


ILL aaao aae Een, Aoa iam Se Aaaa e aa Ener 20 


RAPPORT 


Avgick tors 20.5.43 kl 19 från Munksund dest, till Lübeck,Rumslast 144,275 
stds trüvaror,Pá däck till 3 meters höjd 55,630 std = total last 199,905 std 
Djupg F 10°10°4 A 13'6 ° 14 ombv 

Minsprüngd tis 25.5.kl 16 c:a 12 sjómil W Warnemünde angóringsboj. Lätt bris 
smul sjö, mulen luft. Ie styrmans vakt Utkik pa backen, 2 eldare dödade. 

3 personer skadade (1:e och 2:e maskinisterna & föreständerskan) 


| - Göteborg 1.6.43 
de Ea J.L.Carlsson 
| Befh 


Befh berättelse. 

`. Tis 25.5. kl 16 inträffade en kraftig explosion under akterskeppet,förmod- 
_Jigen en megnetminas,varvid maskinrummet fylldes av rusanga fran pannan och 
samtidigt började vattenfyllas, Eldarna Knut Adolfsson och Sven Lundin död- 
ades antagligen omedelbart i eldrummet,.Vakthavande 2e maskinisten Johan Ek-.. 
berg blev svårt bränd i ansiktet och pa händerna och fick en skada i ljumsk- 
en, Vid explosionen lösr#cktes och krossades alla fasta och lösa inventarier 
i akterskeppet och blockerade delvis gängarna.P& bryggan slets kompassstativ 
et loss frán dück, fóxnstren krossades ovh lanternskürmarna nerbrücktes, 
Aven i salongen var full fóródelse. Livbátarna klargjordes genast och fira- 
des ner till vattenytan,Samtidigt kom ett vaktfartyg fran Tyska marinen 
langs sidan och förhörde sig om skadornas omfattning, Omkring 16.30 kom ett 

. marint forradsgartyg upp i närheten for att vara behjülpligt vid en ev. 

* Ébargning av besättningen, Eftersom fartyget visat sig vara tatt i lastrummet 
anhólls om bogsering in mot grundare vatten, En bogserwire fördes över och 
bogseringen inleddes men máste vid 18-tiden avbrytas eftersom maskinrummet 

(hå var helt vattenfyllt så att häcken låg i vattenytan, samtidigt som vattnet 
hastigt hade börjat stiga även i lastrummet, Sedan besättningen gått i liv- 
båtarna och maskinist Ekberg tagits ombord på förrådsfartyget for ktt få 
läkarvård, fortsattes bogseringen av Hanestööm V med livbåtarna på släp 
efter fartyget, Vid 19-tiden avbröts bogseringen när Hanestvom sjunkit så 
att bryggan låg i vattnet och hon flöt endast på trälasten,Linorna kapades 
och livbåtarna rodde upp långsides förrådsfartyget som ankrat upp i när- 
heten och som ombordtog besättningen, Förrådsfartyget lättade ankar pa f,m 
26.5 och dá Hanestróm V ságs sista gángen tycktes hon ligga med aktern 
sjunken pá c:a 25 meters djup med backen och förliga delen av lucka 1 Over 
ytan,omfluten av dückslast,. K1 12 tog ett vaktfartyg upp besättningen och 
kom kl 15 in till Travemünde varifrån resan anträddes till Lübeck där 


konsulatet ordnade inkvartering pa ett hotell. lördag 29,5 hemsändes besütt- 


ningen via Warnemünde-Gjedser-Malmö pch anlände söndag 30,5 till Göteborg, 
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HANESTROM V 25.25.43 
Crew list 


Befh Johan Ludvig Carlsson, Silverkällegatan 3,Böteborg,27.8.90 (1934) 
Ie styrman Edvard Svensson, Stigbergsgatan 8, Gtbg, 26.1.83 (15.3.43) 
2e styrman August L,Kihlberg, Lerum, 1.9.87 - KxiümuüxaxxxmxAREA 

le maskinist Lars Heimer, Göta, 31.12.85 (Sedan 1933) Brót ett finger 
2e maskinist Johan Olof Allan Ekberg, Göteborg, 8.6.04 Bränd av rusánga 


Föreständerskan Maria "Maja" Augusta Nordendahl, Gtbg, 23.12 89 
Träffad av ett splitter under högra ögat, 


Kock Elmer Wilhelm Högberg, Lundby,Göteborg, 16.8.01 

Matros Albert Valdemar Hansson, Stockholm, 27.7.94 

MÊ Yos John Bernhard Jonsson, Torslunda, Kalmar län, 10.1.95 
Lüttmatros Oscar Helge Andersson, Göteborg, 24.10.09 (15.3.43 Gtbg) 
Jungman Sven Göte Andersson, Malmö, 23.5.25 

Eyre Kurt Georg Sanderberg, Furuvägen 29,Halmstad, 19.6.09 


Eldare Knut Elis Adolfsson, Slottskogsvägen 24A,Gtbg, 21.1.07 (15.3.43) 
Gift, fader i Huskvarna,Gtbg sjümanshus nr 574 


Eldare Sven Oscar Lundin, Fredsgatan 9,Skövde,28.4.11 (15.3.43 Gtbg) 
Mor och syskon i Tidan,Karlstad sjémanshus nr 127 


BEFH. RAPPORT TILL KONSULATET I LüBECK 27.5.43 | 
Fartyget avgick kl 19 20.5, från Munksund i Piteådistriktet med rums- och 


däckslast av 199,905 stds trävaror destinerat till Liibeck, Den 24,5 anlöp- 
tes Kalmar för bunkring, Resan fortgått utan anmärkning till 10-12 sjömil 

W Warnemiinde inlópp. Fartyget följt de tyska kursanvisningarna.Fartyget 
befann sig där den 25.5 kl 16.30 Tysk tid dä en våldsam explosion inträffade 
upr akterskeppet, tydligen pa STB-sidan,.1e styrman var vakthavande pa 
bryggan och2e maskinisten i maskin,Genom brustna ängrör strömmade rus- 

anga ut i eld-och maskinrum och dódade sannolikt de báda eldarna i eld- 
rummet, och maskinrummet började sakta vattenfyllas, Kort därefter kom en 
vartbät fran Tyska marinen lángsides och förhörde sig om skadorna, Före- 
stánderskan och kocken gick ombord i vaktbáten. Samtidigt firades livbát- 
arna och i dessa nedlades vad som i hast kunde hopsamlas av de personliga 
ägodelarna, Dürefter förhalades bätarna längs fartygssidan,Kl 17 kom ett 
depáfartyg och frágade om skadorna och jag frágade detta om det kunde ta 
Hanestróm V under bogsering eftersom fartyget syntes vara tätt i lastrummet. 
Bogseringen pågick till kl $8 då vi signalerade till depáfartyget att 
vattnet Börjat stiga i lastrummet Maskin var då vattenfylld och deombv 
lämnade nu farttyget och gick i båtarna, Sedan fortsatte bogseringen med 
livbåtarna på släp till kl 19 då depåfartyget ankrade eftersom de tydligen 
tyckte att fortsatt bogsering var meningslös, Bryggan låg då i vattnet, Be- 


sättningen rott till depåfartyget och inkvarterades för natten ombord på 
detta, Den 26,5 kl 15 landsattes besättningen i Trawemünde, 


Lübeck 27.5.43 Befh 
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KONSULATET, LUBECK TILL BESKICKNINGEN I BERLIN 27,5,43 


Konsulatet fár hürigenom bekrüfta dagens telefonmeddelande angáende min- 
sprängningen av ss Hanestróm V utanför Warnemünde, De överlevande, 11 män 
och en kvinna, befinna sig f.n i Lübeck fär de inlagts pa hotell och komma 
förmodligen att avresa den 29,5 kl 09.05 över Warnemünde -Köpenhamn till 
Malmö,En besättningsman är lindrigt skadad, Beträffande viseringar mm har 
konsulatet varit i förbindelse med vederbörande polismyndighet, vilken lovat 
försöka ordna visering för samtliga tills imorgon e,m, Konsulatet kommer 
(ven att ordna sa att personal frán Kungl.yicekonsulatet i Seestadt Rostock 
| är närvarande vid passkontrollen vid Gjedserfärjan för att underlätta och 
undvika att hinder och svårigheter uppstå för besättningen under hemresan 
!* Gul eae Danmark, Thore E,Nyström 


för konsmln 


Sjoforklaring i Göteborg 4.6.43 kl 10 


Lotskapten K,P,Kullander & hamnkapten Sven Lundmark: 

1) Var sjönk fartyget och på vilket djup? 

Advokat Tage Zetterlöf för SKN, | 

I övrigt lät icke nágon,som saken kundd angå, sig avhöra, 


Befh Carlsson: 2e maskinist Ekberg befann sig i maskinrummet intill lejdaren 


och hade nätt och jämt hinnit ta sig upp på däck då explosionen inträffåde 
~Hade han befunnit sig nere pa maskindurken hade han inte undkommit med 
Te livet i behåll, Han vårdas ännu pa sjukhus för sina brännskador, Före- 
l stånderskan, som var ute på däck vid explosionen, träffades av ett splitt- 
er ovanför högra ögat och får behandling pa Sahlgrenskas poliklinik i Gö- 
* teborg.1e maskinist Heider kastadesvid explesionen ur kojen och bröt ett 
Xv finger, Hanestórm V sjunkit ungefär 17 sjömil W Warnemünde angöringsboj 
pa 24-25 meters djup. Omedelbart efter explosionen gav befh order till 
besüttningen att bemanna bátarna, Da det sedan visade sig att fartyget 
flöt , gick alla utom den bränndkadade maskinisten Ekberg, ombord igen 
och hjülpte till att göra klart for bogsering, Besättningen i viss man 
kunnat bürga sina ägodelar, Befh endast fátt med sig nágra fa klüdesplagg. 
Befh pa depáfartyget hade inte villfarit begüran att bogseram direkt mot 
lasd pà grund av minfaran, . 
ie styrman Svensson: Vakt pa bryggan, Skeppsdagbok i egentlig mening 
hade inte fórts ombord, endast en kladd i vilken införts de uppgifter 
som angivits i rapporten om sjöolycka, 
le maskinist Heimer: Legat och sovit vid explosionen.2e styrman sagt till 
Heimer att han strax efter explosionen sett en svart rök i kölvattnet 


varför det uppenbarligen varit en minexplosion, 
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Lättmatros Andersson:  Státt till rors,Ej haft tillfälle få med sig sin 
sjofartsbok, 


KK memoriasl 21,7,43 


Minexplosion, sannolikt en magnetmina, under gang i Tyskt farvatten för- 
orsakade fartygets förlisning. Av utredningen framgár ej huruvida fartyget 
undergätt avmagnetisering. Ex officio 


Bertil Lindhé 


M — —— ———————————————————— 


Konsulatet i Lübeck till UD 11,6,43 


onsulatet far härigenom meddela att ängaren Hanestróm V numera bärgats 
och ligger under lossning i Lübeck, Rederiet är underrättat och kaptenen 
pa väg till Lübeck för att övertaga fartyget och ombesörja dess vidare 
xötsel, Herm, Buck 


Konsul, 


7 


COTA 


Hanestróm V pa Göta Alv . 


Advokat Tage Zetterlof till SKN, Sthlm 4.6.43 SKN EIII 262 


(Refererat sjöförklaringen vid vilken han representerat SKN) saso Jag Till- 
frågade befh huruvida han inte gjort något försök att sätta fartyget på 
land eller före det in på grundare vatten, Han svarade att han förgäves 

hos fórrádsfartygets befh begärt att man skulle släpa fartyget mot närm- 
aste land,.och detta hade bestämt vägrats , med hänvisning till att man 
inte hade rätt att avvika fran den väg som användes,detta bl.a på grund av 
minrisk, 1e styrman uppgav att en tysk kryssare kommit fram och givit 
förrådsfartyget order om den kurs som skulle hällas,Han trodde för sin del 
icke att man genom att sätta en annan kurs skulle ha vunnit nágot.Det fram- 


kom vidare att besättningen borde i väsentligt störrem utsträckning än som 


-7 
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skedde ha kunnat rädda sina effekter.Befh ansåg tydligen att de nonchaler- 
at denna sak alltför mycket, 


UDHP 80c 3518 
Telegram Berlin till UD 28,5;543 


47 ss Hanestroem V forlist sannolikt minspraengning 10 a 12 sjoemil utan- 
foer inloppet till Warnemünde 25.5 16.30 tysk tid. Av besaettningen 11 man 
kax en kvinna vaelbehaallna Lübeck, 2 man omkomna (Namn & Alder) 6Richert 


Brev t. beskickningen i Berlin fran konsuln i Lübeck 11,6 
( Samma som sid 4, med tillügg: En av de förolyckade är funnen men det andra 


(riket har ännu ej kommit i dagen,Konsulatet står i förbindelse med polisen 


som har att handhava likens upptagande och transport, 


Hermann Buck 


2 i Konsul 
C) 


Dito 25.6.43 De 2 döda begravda i LüBeck 


Enligt önskan fran rederiet har de dódade sjömännen Sven Lundin och Elis 


Adolfsson tisdagen 22,6 begravts här i Lübeck,Närvarande vid akten var 
Svenska konsuln och sjómanspastorn samt representant för rederiet, - 
Fartyget ligger nu utlossat vid kaj här i Lübeck under prov, reparation, 


Hermann Buck 
Kosnul | 


SKNEIII 262 BARGNINGEN, 


Max Doflein,Hamburg 2.6, till SKN: "Ich habe die Marine veranlasst das mit 


~ dem Heck auf Grund sitzende Schiff durch einen Taucher untersuchen zu lass- 


en,Die Taucheruntersuchung hat jetzt stattgefunden und die Marine hat sich 


bereit erklürt, zu verssuchen, den Dampfer zu bergen und wenn móglich nach 


. Lübeck zu bringen," 


Doflein till SKN 4.6.43: "Es freut mich ihnen heute mitteilen su können, 
dass die Marine zur Zeit mit 2 Hebefahrzeugen bei dem Dampfer beschäftigt 
ist um das Heck zu heben," 

Doflein till SKN 7.6: "Heute erhalte ich von dem Marine-Bergungs-& See- 
dienstkommando Kiel die mitteilung, dass die 2 Hebeschiffe den Dampfer 
.Hanestórm V gestern abend in der Travemündzung auf Grund gestzt haben 
und zwar auf 9 meter Wassertiefe,Es wird jetzt versuchtm mit hilfe der 
Hebeschiffe das Schiff auf 4 meter hochzubringen und gegenüber Travemünde 
auf Strand abzusetzen, Damit ist alsdann die Arbeit der Marine erledigt. 
Ich habe der Lübecker Taucher Prehn beauftragt die abdichtung des Schiffes 
vorzunehmen und das Schiff soweit leerzupumpen dass es nach Lübeck verholt 


werden kann um dortselbst seine Holzladung zu löschen, 
Doflein i telegram t. SKN 7.6.43: Veranlasst Reederei sofort Kapitün nach 
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Lübeck entsenden damit er sein Schiff übernimmt = Doflein 


SKN ställt garanti 15.6.43 för Bärgarlön och meddelade Doflein att Haneströms 
assuransvürde är 290.000:- kr, Hanestörm V låg då vid kaj i Lübeck och 
lossade sin trülast, prov. tütad av marinen som anbringat lücksegel under 
akterskeppet och tätat de största läckorna med kilar och talg. 

Den 18.6.43 var fartyget utlossat. 


BERGUNGSBERICHT (Ur Tysk dispache) 


Am 31,5.43 erhielt ich befehl mitdem Schlepper "Otto Wulf III " nach dem 
Wrek Hanestrom V zu fahren um dort vorbereitungsarbeiten zum heben des 
Wracks zu machen, Um 19 Uhr wurde Kiel verlassen und nach der unfalls- 
stelle gedampft, Das Wrack lag auf 5!'12^N - 11 30,6°0. 
Am. 1,6 gegen 5 Uhr trafen wir bei der Wrackstelle ein, Die Wassertiefe | 
Xe 24 meter,Der Vormast ragte c:a 3 meter dus dem Wasser, Durch Tauchermwxk 
untersuchung wurde festgestellt dass das Heck bis zum Hochdeck im Slich 
lag.Vir brachten im laufe des tages 6 Hohldrähte unter das Wrack zum unter- 
durchziehen der Hebetrossen, Ein versuch, Hohldrähte durch das Schrauben- 
loch zi ziehen,&elang nicht weil das Wrack mit der Achterschiff zu iief 
im Schlich lag; selbst spühlen brachte keinen erfolg. Der Bug des Wracks 
war im alufe des Tages um ein meter eingesunken,Um 21 Uhr wurde das Ar- 
beiten eingestellt, 
Am 2,6 trafen gegen 11 Uhr die Hebeschiffe " Ebbe" und " Flut" bei der 
Wrackstelle ein, Nachdem diese zu beiden seiten des Wracks verankert waren, 
»rden die untergebrachten Hohldrähte aufgenommen und Hebedrähte unter das 
DEN gehievt. Um 21.30 Uhr waren 6 Hebedrähte unter das Wrack gehievt, 
Das Arbeit wurde eingestellt, 
Am 3.6 wurde um 7 Uhr wieder mit dem Arbeiten angefangen, Die vorderen 
Ade Hebedrähte wurden durchgesetzt und das Wrack vorne angehoben, um mit 
den beiden achternen Drübten móglichst weit hach hinten zu kommen,Gegen 
12 Uhr sind 2 Drühte so weit nach hinten gesügt wie móglich, Das Wrack wird 
vorne wieder ag an Grund gelegt. Beim sägen hat sich .herausgestellt dass 
noch verschiedenes vom Wrack über Bord hängt, wie Ladebäumen, Wanten und 
Drähte, Diese wurden durch Taucher angeschlaBen und auf das Wrack gehievt, 
Um 16 Uhr setzten wir die 8 Hebedrähte durch und lengen die Hebeschiffe, 
Gägen 18 Uhr sind die Hebeschiffe lenz,Wir versuchten nun durch schleppen 
mit "Otto Wübhf III" und hieven an des verankerung das Wrack von der bèlte 
zu bewegen, Es gelang uns aber nur das Vorschiff nur um 2 strick nach STB 
zu drehen ,Das Achterschiff kam aus seiner lage nicht heraus, Die Hebe- 


schiffe wurden wieder geflutet und um 20 Uhr wurde ein neuer hob gemacht. 
Um 22 Uhr wurde das Wrack ungefür 150 meter . aus seiner lage nach SW 


fortbewegt. Um 24 Uhr wurde das arbeiten eingestellt, 


() 


C) 
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Am 4,6 um 5 Uhr wurden die Hebeschiffe zu einem neuem Hub  geflutet 
und um 6 Uhr wurden die Hebetrossen durchgesetzt, Gegen 8 Uhr wurde " Otto 


Wulf III" zum schleppen festgemacht und nachdem die Hebeschiffe gelenzt 
waren, wurden auch die Maschinen auf "Ebbe" und "Fiut" mit angesetzt, 

Mit ganz langsamer Fahrt bewegte sich der Verband nach Westen in richtung 
des Zwangsweges, Nachdem eine Strecke von ungefähr 1,5 Seemeilen  zurBHck- 
gelegt waren, kam der Verband um 10 Uhr wieder fest Während der fahrt 
waren 2 Deähte zusätzlich unter das Wrack nach hinten genommen worden um 
beim nüchsten Hub das Achterschiff moch mehr anheben zu kónnen, Ein Tauch- 
er wurde beordert um die lage der beiden Trossen zu kontrollieren, Dieser 
stellte dabei fest ‚dass der BB-Anker mit Kette aus der Klüse gefallen 
war und an Grund nachschleppte, Anker und Kette wurden vom Taucher ange- 
schlagen und auf Dampfer "Ebbe" an Deck gehievt.Um 16,30 Uhr wurden die 
Hebetrossen wieder durchgesetzt und die Hebeschiffe gelenzt. Schlppper 
"Otto Wulf III" wurde zum schleppen festgemackt und um 17.20 Uhr 

setzte die Verband sich wieder in bewegung. Um 19.10 Uhr wurde Wachschiff 
O8A passiert und kurs nach Travemünde genommen, In der náhe des Wach- 
schiffes passierte uns ein Torpedoboot mat hoher fahrt „Durch den Schw&ll 
kamen die Hebeschiffe stark in bewegung, der vordere verbindungstross 
brach und die Schienen des Avstützbalken wurden verbogen.Um 23,30 Uhr 
wurde ungefähr 8 Seemeilen vor Travemünde geankert um den Tag abzuwarten, 
Am 5.6 4,30 Uhr wurden die Anker gelichtet und weiter in richtung -Trave- 
münde geschleppt. Um 10.30 Uhr kam den Verband bei der Leuchttonne 
"Schwansee" an Grund, Die Hebeschiffe wurden geflutet und um 12,15 Uhr 
die Trossen zu einem neuen Hub durchgesetzt,Im laufe des Tages wurden 
noch 2 Hubs gemacht und um 20 Uhr wurde das arbeiten eingestellt. 

Nachdem am 6,6 noch 2 Hubs gemacht waren, ragte das Deck aus dem Wasser 
In der Vorpiek und Maschine wurden je eine transportable Pumpe angesetzt, 


Die Vorpiek war in kurzer Zeit leer und würde diese Pumpe dann in der 


‘Maschinenraum gelegt.. Die Taucher dichteten in Maschinenraum und aussen- 


bords leckagen ab.Gearbeitet wurde his Mitternacht, 

Am 7.6 wurde um 7 Uhr mit der arbeiten begonnen, Von "Otto Wulf III" 
wurde noch eine Motorpumpe im Maschinenraum aufgestellt und in betrieü 
genommen, Im laufe des Tages wurde weitere lackagen abgedichtet, Gegen 
Abend war der Maschinenraum soweit abgedichtet dass eine Motorpumpe das 
noch eindringende Wasser Halten konnte, Um 21,30 Uhr war arbeitsschluss, 
Am 8,6 Arbeitsbeginn um 5,30 Uhr, Um 6,30 Uhr kam der Lotse anbord, 
"Otto Wulf III" nimmt den Verband in schlepp. Mit unterstützung der 
Maschinen von "Ebbe" und "Flut" wurde in Pravemände eingelaufen und um 
10 Uhr in der kleinen Holzwik geankert, Hier wurden die einzelnen lack- 


agen noch besser abgedichtet und gesichert, Ärbeitsschluss um 22 Uhr, 


Te ren ae 
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Am 9,6  arbeitsbeginn um 7 Uhr, Nachdem nun der Masdhtneudeun gut ang 
dichtet war, wurden der Schatt zwischen Bunker und Laderaum 20 Nieten 
herausgeschiagen, Dadurch lief das Wasser aus dem Laderaum in den Mach- 
inenraum und konnte von hier gelenzt werden, Um 19,30 Uhr wurde die arb- 
eit beendet, Während der nacht wurde Pumpenwache gehalten, 

Am 10,6 ok Arbeitsbeginn um 7 Uhr. Das Schiff ist nun sowemt dicht dass 
nur noch alle 6 Stunden zirka 10 minuten gepumpt wurde, Die Hebetrossen 
wurden gelöst und anbord gehievt. Um 14 Uhr wurde "Haneström V" von der 


Lübecker Schleppern "Clara" und " Edvard" in schlepp genommen und nach 


(Nübeck gebracht.übernommen wurde "Haneström V" von Herpen Qvitzauy vom 


Nordisches Frachtkontor,Dampfer "Ebbe" und "Flut" und "Otto Wulf III" 
traten am 17 uhr die reise nach Sassnitz an, 


Volk 
C) [0] 


H,- Betriebsmeister, 


HEMBORSERINGEN 


Doflein i brev t, SKN, Hamburg 18.6.43: 

Doflein varit i Lübeck 17.6 och trüffat vissa åtgärder för att förbereda 
bogseringen till Svenskt varv, En pumpángare annu lángsides eftersom det 
inte gátt att fa fram en transportable pump. Länsning endast nödvändig tid- 
vis. Det bäste vore att fa fartyget dockat för ytterligare tütning men 
ingen docka finns tillgänglig, Den 21,6 skall dykare Prehn bórja undersóka 
fartygets botten akterut. Möjligen kan han komma at lückor genom att bygga 


(a uS i maskinrummet för savitt inte stora läckor finns alldeles 


under maskinbädden,Dykare Prehn åtagit sig att täta såpass att fartyget 


sedan skall kunna bogseras till Sverige, Omójligt att vid Tyskt varv fa 


. maskin, pannor ach annat satt i stand för att möjliggöra hemresa för egen 


Jaskin,Det verkar som om rodret böjts och bordläggningsskadorna akterut 
kan inte överblickas förrän efter dockning, All inredning totalforstomd, 
Alla vant, maststag och annan rigg ar söndertrasad,Skorstene avbruten och 
ligger i lastrummet.Livbätarna är ramponerade och óverbyggnadsdücken del- 
vis förstörda, Pannor och maskin ür totalt nersmutsade (Sind vollkommen 
verschmut zt) och en mängd gjutjürnsrórledningar bräckta, Maskinrümmet 

kan beskrivas som ett smutsigt kaos av lera, gyttja, aska, kol,lósa delar 
.och trasig meteriel. | 

LASTEN: Trälasten värd 70017:87 kr och försäkrad 1i”AYPfänssl. Hamburg. 
Lastmottagare:Lübecker Hobelwerk, Gebrüder Becker,Lübeck, 

Doflein 21,6 till SKN: Fartyget förhalats till en lämplig plats för fort- 
satt tütning.Det Pumpnedamfer "Clara" kunde lördag 19.6 fristüllas. 
Doflein 29,6 t, SKN: Fartyget nu tätt,Slutbesiktning ager rum i Lübeck 


PA 


I 
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fredag 2.7. En stark cementkista byggts för den sönderslagna sjöventilen 
i maskinrummet, Ena masten, vars topp blivit avslagen, har stagats upp. 
Davertar, bommar o,a surrats,Ankarspelet och handstryningen reparerats 


så att de fungerar,Bogseringen måste aga rum i gott väder, 


Doflein 20,7, till SKN: Den 17.7 fátt meddelande att Bugsier Reedereis 
högsjöbogserare "Heros" blivit friställd och an,ünt till Lübeck 19.7. 
Heros kl 10,30 f.m den 20.7 avgätt med "Hanestróm V" destinerad till Malmö 
redd dar bogserbáten Flintrännan skall ta över. Beräknad ankomst till Göte- 
borg 22.7. Inredning orünats ombord pa Hanström för Befh, en styrman och 
en matros som i dagarna kommit till Liibeck fran Sverige, Befh varit mycket 
nöjd med fartygets tillstånd. | 

Doflein 22.7 t. SKN : Heros har överlämnat Haneström V välbehållen och 
kontraktsenligt till den svenska bogserbäten,itesan gått mycket bra,Bog- 
seringen kostat 10.000:- kr vilket belopp SKN den 31.7 via Riksbanken 
utbetalat till Duncker & Joly,Hamburg, 

Doflein 1,9,43 i brev t, SKN: 

Herrn Direktor Hans Quitzau vom Nordischen Frachtkontor in Lübeck hatte 
vod der Reederei des Dampfers Hanestróm V mit datum 28,7.43 einen Brief 
erhalten, in welchem die Reederei klage führt über den jämmerlichen zu- 
stand ,in welchem das Schiff nach ankunft gewesen ist.Inbesondere werden 
die beschüdigungen der Wohneinrichtungen hervorgehoben, und es wird die 
vermutung gedussert ,dass nicht überall die beschädigungen aus dem Havarie 
oder aus der bergungsarbeit herriihren, ( Ur Tysk dispache: "Die Inventarien 
des Schiffes waren zum grössten teil verloren,4n der Einrichtung war das 
Zeug aus den Möbeln geschnitten und eine anzahl Schlösser aus den Türen 
und Möbeln herausgeschraubt,") - Ich habe mich auch über den jämmerlichen 
zustand des Schiffes sehr geärgert und hatte die gleiche vermutung wie die 
Reederei,Ich bin aber jetzt etwas mehr beruhigt und bis zu einem gewissen 
grade etwas besserer meinung geworden, nachdem ich den Befehlshaber der 
Kriegsfahrzeuges gesprochen habe, welcher den Dampfer Haneström V zuerst 
angefasst und geschleppt hat und in dessem schlepp das Schiff dann leider 
unterging, Nach der ganzen art wie das Schiff unterging, indem es nämlich 
ganz allmählich sich füllte beim schleppen. und somit während der fahrt 

wie beobachtet wurde, sehr viel Inventarien von Deck und aus den Kammern 
fortgespült wurde, geht hervor, dass der grund, warum so viel fehlt und 
warum so viel beschädigt ist, in der natur der sache liegt und nicht so 
sehr in mangelhafter beaufsichtigung des Schiffes, Wenn ein Schiff schräg 
liegt beim schleppen, also acherüber, und der fahstrom damit über das 


Schiff hinweggeht, so ist dies besonders ungünstig und es wird vieles 


10 SKNEIII 262 


HANBSTROM V 25.5.43 


weggespült, oder herausgerissen,und es entsteht auch viel druck auf die 
empfindlichen Wohneinrichtungen und Ausriistungsteile an Deck, Die Teile 
lösen sich und treiben dann von bord, Ich wolite nicht verfehlen ihnen 
dieses mitgeteilt zu haben, wenn schon ich durchaus nicht behaupten will, 
dass hieraus alle schäden zurückszuführen sind, Es lagen immerhin be- 
sonders ungünstige umstände für die Behlsppdie des schwer havarierten 
schief liegenden Schiffes vor, Ich wollte sie hiermit bitten, den Reeder 
von dem inhalt dieses Briefes zu unterrichten, 
BARGNINGSKOSTNADER 
( Yoflein 3.11.43 översänt till SKN räkning pa bürgningskostnaderna ,RM 
| 30.063:77, fran der Marine-Bergungs ~& Seedienstkommando-Mitte i Kiel. 
(Exkl. räkning från F:a J.Johannsen & Sohn i Liibeck på RM 6052 för 
den slutliga bogseringen av Haneström V till Libeck med bogserbåtana 
"Clara och Edvard, vilken kostnad omgående utbetalats av Nordisches 
Frachtkontor i Lübeck.) I brev 6.11.43 förklarade Doflein att han ordnat 
så att RM 30.063:77 kommer att betalas genom inlösen av last som bärgats 
från Gondul ( Ett förfarande som senare försvårats av Tyskarna och var 
helt klart först i mars 44) | 
BESIKTNINGSINSTRUMENT - LINDHOIMENS VARV 
Haneström V anlände till Lindholmens varv i Göteborg den 22.7.43, lag ü 
docka 23-29.7 för besiktning, repasationen päbörjats den 3.8.43 och 
var avslutad 9,9 då fartyget avgick, Lágf£ i docka 6-26.8, 
Allan Zanders besiktningsinstrument omfattar 67 foliosidor. Zander kon- 
res att " eftersom fartyget legat sjunket och farit illa vid bärg- 
ningen ,maste snart sdgt varenda detalj ombord fornyas eller repareras," 


I korthet: 
Bordiüggningen: Det stora lückaget i maskinrummet kom fran den sprängda 


( pottenventilen, I óvrigt intryckningar i en del plátar akterut pá báda 
sidor och sprüngda naglar, Lyftbrokarna skadade i stor omfattning bord- 
läggnings-och bottenplátar pa båda sidor, inkl.. slingerkpáarna, 

Maskin-och pannrum: Ett flertal länsventillädor och rór i kölen brückts 
förutom stora bottengentilen, Propellerhylsan brückts i flänsen mot koll- 
isionsskottet som bucklats ganska svárt, Svára skador pà ballastpumpen, 

. mindre skador på donkeypumpen, Stora ángpádragsventilen till huvudmaskinen 
hräckts vilket orsakade de 2 eldarnas död och de brännskador som 2e maskin- 
isten fick,Pannorna skadats av vatten, ; 
i övrigt omfattande skador på däck,brygga, lastrum,inredning & utrsutning. 
Fartygets inventarier till största delen förlorade, 

Därtill omfattande skador pa brüdgángar,barriürer, backlejdare,förmast 


som fátt vant & stag avslitna och aktermasten som brückts,fátt övre 


delen avkapad och resterna samt riggen nerkastade i lastrummet,3ans lat, 
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lastbom svárt bockad, bátdück BB med& balkar, galgar etc nerbrückt, de tva 
eldrumsluftrören svårt bucklade och sargade m.fl skador som orsakats under 
bärgningen, "i inredningen har tyger bortskurits fran möbler och ett stort 
antal lasar bortskruvats i dórrar och móbler," | 


Reparationen kostat 196.000:- kr 


Effekter 
SKN. 19.10.43 till rederiet utbetalat 7986:25, 
Befh förlorat för 1514:- inkl tandprotes.i underküken 150:- 
Övriga befälet förlorat för 52lh:- till 950:- 
Y^ Forestanderskan 705:25 inkl snórliv, glasógon och 4 anvünda klänningar, 


DISPACHE GTBG 22,1,45 


Kaj Pineus álagt SKN att ersätta rederiet med 238,731:06 med avdrag för vad 


ar redan má hava betalat.. 


Div, omkostnader ur dispachen, 
Befh och Ie styrman avreste 11,7.43kx till Lübeck och återvände med fartyget 
till Göteborg. Rederiet avbeställt 2 matroser,Passhandlingarna för matros 
Henning Larsson blev inte klara förrän fartyget lämnat Lübeck,varför Larssor 
anslöt sig till fartyget pa Malmö redd och medföljde till Göteborg, 
Hotel Deutscher Hof,Lübeck: Logi för besättningen 26-29.5 kr 239:43 


Hotel Zum Naker,Lübeck, kost för besättningen -"- 0 kr 21:- 
Deutsche Reichseisenbahn: tågbiljett för 12 man Lübeck-Gtbg Lou: 
Dr Fritz Eschenburg : Läkararvode & medicin ` 21:20 
Nordisches Frachtkontor,Lübeck, bärgning av 2 lik: 90:- 
,(,Beerdigungsinstitut Broderson: Begraxmvning av 2 eldare 298:20 
i M. Krause Wwm: Kransar t, begravningen: 22:- 
Lübecker Kraftdroschken: Bil vid begravningen 8:- 
„„„ned.dr Ernst Schröder,Travemünde: Behandling avi skadade 243— 


u Hotel Deutscher Hof, Lübeck: Kost & logi för befh, styrman 
och en matros som skulle medf£ólja fartyget till Sverige 12-20.7.43 
Kr 128:75 


EGNA NOTERINGAR . 
OLJA RÁDDADE 2e MASKINISTENS LIV 


Vid explosionen översköljdes 2e maskinist Ekberg i maskin av olja vilket 
rüddade hans liv eftersom oljan skyddade honom mot rusängan,Trots svára 
brännskador bl.a i ansiktet och pa hünderna tog han sig upp pa däck efter 
att ha slagit retorten i botten sa att maskin stoppade. Ángvisslan hakade 
upp sig och tjöt oavbrutet, Vattenuppkastet som spolat över poopen hade 
halvt vattenfyllt de två utsvängda livbåtarna, Fruktansvärd förödelse under 


däck gjorde det svårt att rädda personliga ägodelar, Ie styrman förlorade 
bl.a sitt fickur och Ie maskinisten sin vigselring och glasögonen. 


| 
| 


12 Egna noteringar 


HANESTRÓM V 25.5.43 


Lastångare på 535 brton byggd 1908 vid Göteborgs Nya Verkstads AB (Från 1917 
Göteverken) i Gófieborg, L 48.9 B.8,3 Tillhörig Göta Elfdahls Tegelbruk AB 
(Gösta Ryding) i Göta, Inköpt okt 38m från Wikers AB i Göta jämte den övriga 
flottan = Haneström Í,11,111 & IV samt Lethafors IV på 121 brton, Wikers AB 
hade i maj 34 inköpt ss Godhem från Ángf.AB Nornan i Göteborg för vars räk- 
ning ångaren byggts, Av Svenske-typen med maskin och inredning akter, back, 
ett stort lastrum med 3 luckor, 2 master, 3 ängwinschar,350 ihkr maskin, - 


Prototypen ss Svenske byggdes 1903, 21.5.37 pa resa från Vänern till Rotter- 


dam med trälast kolliderade Hanestróm V utanför Hirtshals med ms Josef Ber- 


D iA av Karlstad och fick bogen intryckt runt STB ankarklys. STB ankare 
fastnade i hálet i Bergendorffs STB bog, Bada returnerade till Göteborg för 
reparation, - 26.6.42 pa resa Gtbg-Karlshamn fick H,V ett nyutlagt minnät 
i propellern och máste bogseras i hamn , Haneström V såldes maj 46 till 
lige Källson i Lidköping och fick namnet Leck8,.I okt 48 sáldes hon áter 
till AB Ned Montgomery i Stockholm och omdóptes till Monty. Den 6,10,50 
blev Monty liggande i Holtenau sedan hon pa resa Stettin-Aberdeen med 650 
ton pottaska mast söka nódhamn där p.g av läckage genom däcken i grov sjö 
så att hon fått slagsida, Det befanns att hon inte var i sjövärdigt skick 
och den 9.10 belades fartyget med kvarstad eftersom rederiet inte utbetalat 
besättningens loner, Endast befh svensk, Uno Ohlsson, Den 13.11.51 sáldes 
Monty pa ex.auktion i Cuxhaven för DM 123.000:- till skeppsmáklare John 
Larsson, "Brolars" i Sthlm, Förre ägaren greve Montgomery var även närvara- 
nde, Efter klassning och modernisering med bl.a oljeeldning sáldes Monty 
i febr 52 för 600,000 kr till Empresa de Navegacao Alianca Ltda i Rio de 


Janeiro, 


O 
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BPRÁNGD AV TYSK USBAT DÄRFÖR ATT HON GATT I FIENDENS TJÄNST. 
Rapport 


Avgick ons 26.5.43 från Lorenzo Marques destinerat till Beira. Rumslast 
. i H S 3 LADOR ENOS : 
für lossning i Beira: 8241 säckar vetemjäl och 327 vom Trüktsalt.(som 
stümplats ü rummen) Djupg F 8'8/'- A 11987” 24 ombv. 
Torpederat tors 27,5 kl 08,35 på lat S 24' 29' - Long 0.35” 20% Laber vind, 
smul sjö,god sikt. Ie styrmans vakt. Utkik pa bryggan. 
Journalutdrag 


-. Uns 26.5 kl 15.40 avgått fran Lorenzo Marques. Transitlast fran Buenos Aires 
m 6241 säckar vetemjöl & 300 ládor fruktsalt. Bunkerolja 242 ton. Làmnat 

lotsen 17.50 vidlotsfartyget och fortsatt resan tvärs över Delagea Bay. 

_ KI 21.55 krysspejling pa Monte Belo och Boapaz fyrar gav distans frán kusten 

Oo mil. | 
Tors 27.5 kl 05,55 Zavora fyr i rv N58wW,distans 5 mil.K1 06.10 hördes ett 
kanonskott. Befh sprang upp på bryggan där vakth.Ie styrman försökte lokali- 
sera varifrån skottet kom . Då hördes 2 nya skott och fick styrman syn på en 
ubåt c:a 2 mil akter om STB. Ett fjärde skott slogner strax intill fartyget. 
Även syntes morsesignaler, Fartyget stoppades då omedelbart och livbåtssig- 
nal gavs med sirenen samt på maskintelgrafen,och sändes Ie styrman ner för 
att kalla allaman på däck,klara vid livbåtarna. Ett femte skott slog nu ner 
för om fartyget .Befh och rorsman hissade fartygets signalbokstäver SKXA. 
Svenska flaggan varit hissad hela natten. Enär dagsljus var rådande kunde ej 
några signaler med fartygets moreslampa avges. Order gavs att fira båtarna 

: Jen fartyget Gvergavs under fortsatt beskjutning. Efter att ha avlossat 7 
skott mot fratyget utan att träffa upphörde ubáten med beskjutningen .- 
Sicilia hade fullt synliga nationalitetsmärken och nmnen tydligt mälade pa 

"(4 \idorna och hade hela natten gått fullt upplyst. Livbátarna styrdes bort 
till ubåten. Ie styrman, vars båt först kom dit,beordrades ombord och ubåts- 
chefen begärde pappren och ställdefrågor om fartygets resa,last etc. Befh 
kom ombord i ubåten medförande skeppspappren ‚som granskades av ubätsbefh 
-som upplystes om att Sicilia efter utlossning var förhyrd av svenska staten 
för lastning av kopra från Macuse, Quilimane och Beira till Buenos Aires,där 
lasten skulle inlastas i lejdfartyg till Sverige. Ubåtsbefh meddelade att 
han hade order att sänka alla fartyg som inte hade fri lejd,men att han 
efter de upplsyningar han fått från Siciliasbefh,skulle sätta sig i förbin- 
däkse med amiral Dönitz och från OKM begära order om Sicilia skulle sänkas 
eller tillåtas fortsätta sin resa, Då dessa order inte kunde förväntäs förr- 
än vid 17-tiden skulle Sicilia t.v få fortsaätta sin resa med 5 knops fart 


[7 
styrande rv 20 till Ponta da Barra och därefter rv Nord,Om Sicilia inte 
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skulle sänkas skulle full fart sättas kl 18,och om «sänkning sulle verk- 
ställas skulle ubåten avlossa ett varningsskott och fartyget dä omedel- 
bart överges av sin besättning varefter Sicilia skulle torpedsras, Här- 
efter begärde ubätsbefh att fa se skeppsdagboken,men som den inte medtag- 
its fick 2e styrman order att gà ombord i Sicilia och hämta densamma. 
Efter det ubätsbefh granskat skeppsdagboken begärde han att fase föregå- 
ende skeppsdagbok och beordrade Ie styrman att hämta densamma. UBáàtsbefh 
genomgick denna dagbok resa für resa och fann dà att Sicilia gjort flera 
resor mellan Syd- och Nordamerika, Han beslöt dä sánka Sicilia utan att 
invänta order fran OKM under motivering att Sicilia sannolikt äter skulle 
Casa resor till Nordameria efter att ha gjort resan till Buenos Aires 
för svenska statens räkning. Kapten Jansson protesberade kraftigt och med 
delade att fartyget sannolikt hädanefter skulle gà für svenska statens 
(räkning. Ubátsbefh beklagade.Han kunde inte godta protesten och gav 
| besättningen 30 minuters frist för att gå ombord och hämta sina tillhörig- 
| heter före sänkningen. Kl var dà 08.05, Båtarna roddes nu ater till Si- 
cilia som ányo Svergavs kl 08.32, Tre minuter senare avsköts torpeden som 
| expäoderade midskepps STB med en valdsam explosion. Fartgget sjünk inom 
2 minuter à ungefärlig lat S 24° 29'- 0. 35" 20% Seglen sattes i bätarna 
och kurs mot land. Därefter styrdes nordvart efter kusten für att finna 
en lämplig landningsplats. Kl 08,45 kom ett pertugisiskt plan ut fran land 
och kretsade över båtarna och vrakgodset samt styrde ater in mot land, 
| K1 16.30 lamdade bäda bätarna strax norr om Cap Corrientes där hamnkapten- 
| en fran Inhambane tog emot de skeppsbrutna, Han hade iinformerats om sänk- 
(Oningen per telefon fran Zavora fyr varifran personalen iakttagit torpe- 
deringen och sett livbätarna styra nordvart längs kusten. Besättningen 
inkvarterades i en strandhydda för natten sedan bátarna dragits upp pa 
( )SAkranden stranden.Härefter begav sig hamnkaptenen iväg för att tele- 
graferatill Mitchell Cotts Co (fartygets agent)i Lourenco Marques. Han 
återkom fredag 28.5 kl 10.30 med 2 lastbilar varefter besättningen kördes 
den 50 km långa vägen till Imbahane dit de kom kl 14 Inkvartering ordnats 
på stadens hotell och ett sjukhus. Infödingar seglat båtarna till Imbahane: 
Lör 29.5 avreste hela besättningen med buss till Lourenco Marques och 
ankom dit kl 21.20,mottagna av kosnuln som ordnat inkvartering på hotell. 
Lourenco Marques 30.5 .43 


Carl Jansson 


Befh 
sjöförklaring på konsulatet i Lourenco Marques 7.8.45 


Konsul E.H.Sprachett 
:Befh inget att tillägga till sin rapport. 


Forts 


N 
KK vol 32 3 
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Ie styrman Lundh: Vakt på bryggan då de 3 första skotten avsköts .Slog stopp 
i maskin 06.15 Inget att tillägga. 

2e styrman Tholl: Låg och sov i sin hytt ock kom upp på däck när alle man 
kallades upp på däck. 

Ie maskinist Uhrbom: Vakt i maskin dä maskintelegrafen singdestopp 06.15 
Maskindagboken förlorad, Inget att tillägga. i 

Matros Göte Andersson: Vakt på däck dà ubåten öppnade eld, Fått order att 
se till att alle man kom upp pa däck | 

Matros Victor Jacobsen: Rorsman, Hjälpt befh att hissa EEE 

sedan beordrad till sin livbät, 
“Motorman Larsen: Vakt i maskin dä maskintelegrafen ringde stopp,varefter 


han fick order att bege sig upp pa däck. 


T Telegram till KK via Gtbg radio 1.6.43 fran Lourenco Marques 
" = 
j (Avsänt 31.5 kl 17.00) Regret report swedish steamer Sicilia torpedoed 


off Inhambane. All crew saved and well, Crew arrived Lourenco Marques 
saturday night and awaiting instructions owners forwarding maritime 


declaration later with report and ship’s documents =5w. Consul 


KK memorial 2.9.43 | Ej för publicering 

Sicilia sänktes efter erhållen varning av en tysk ubåt trots att befh 

kunde visa officiella papper på att fartyget efter utlossning av lasteh 

i portugusiska Ostafrika var befraktad av sgunska Staten. Fartyget torpe- 

derades därför att ubatsbefh vid genomgäng av loggboken upptäckte att far- 
ee ges füretagit flera resor mellan Nord- och Sydamerika, 

Ex officio Bo Bergstrom 

SKNEIII 283 l = Assurans & effekter 

“SKN 936.43 till redereiet 1.625.000:- samt revers på 250.000:- (23.5.46) 
II SKN 8.10.43 till rederiet för effekter 13993: 33 . 

SKN 25.10.43 -H. für instrument 2049:50 (8efh, Chiefen,Ie styrman! 

SKN 29.19.43 NL för timmermans versktynetd41:70 


Inga listor & specifikationer 


Tyskt nyhetstelegram 


DNB,Lissabon, till TT: Aus Lourenco Marques,Portugiesisch Ostafrika, tad 
gemeldet dass in der nähe jenes Hafens ausserhalb der Portygiesischen 
Hoheitsgewässer das Schwedische in Englischen dåensten fahrende 5000 brt 
grosse Schiff Sicilia gesunken sei. über das schicksal der besatzung sei 
bisher nichts bekannt. (TT utrikesbyrän) 


5 SALDA LIVBATAR 


14.10.44 fick SKN genom SAAF i proveny kr 864:31 für för Sicilias livbätar 
vilka sálts i Lourenco Marques av Messrs, Parry, Leon & Hayhoe 118 
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CH, telegram B.A. till UD 3l. 5.45 kl 19.23 


(ion UD 1.8.k1 08) 220 Enligt Londontelegram till argentinsk landsorts- , 
tidning skulle Sicilia ha sänkts utanför. Lourenco Marques.Telegrafera. 


Telegram en clair konsul Lourgnco Marques till UD 1. 
Jansson and crew arrived here Saturday night stop vessel torpedoed 26 
May Zavora Point all well = Swedish consul. 


Ch. telegram NY till UD avsänt 1.6. kl 17 (Ank.UD. 2, 6 -08)- 
648 Enligt Navy har fartyg benümnt DICH av okand nationalitet 1633 


~ bruttoton sänkts 27 ds 6.30 GMT à 24,31 Syd- 35,12 Ost. Inga detaljer 
^künda.Beskrivningen passar på svenska Lloyds Sicilia. Bekrafta=Swedel, 


Tel, en clair Lourenco Marques till.UD 5.6. 43 


Jansson. Left here 26 may 13% 40 for Beira: with neutral. cargo foon Buenos 
es and following morning:at 6. 10 uhen just off Zayora Point yas. 
stopped and questioned. and sunk by submarine definitely german isi 
resaon previous trade and to stop repetition stop Master vigorously. 
pfotested without success = Swedish Consul. 

SKN i. brev till. Sv.Lloyd 2.6.43 f 
--- Enligt vad vi erfarit lär totalförlisningen hava inträffat under 
gång mellan L.Marques och Beira sedan 1700 ton av mjóllasten lossats à 
förstnämnda plats Vid haveritillfället skulle sälundaungefär 300..ton av 
lasten varit kvar,vilka. icke är krigsförsäkrade i Nämnden.Befraktaee für 
mjölet från B.A. till Portugisiska Ostafrika- var AB. Karlshamns Oljefab~ 
riker i Norrköping. | 


Q 


Svensk. PROTEST i Berlin 


Sohlman, UD, 11.6.45 till Charge.d'affaires E.von Post vid Berlinlegationen 


O üüü/ --- De uppgivna skälen für sänkningen ("for resaon previous trade = 
and to stop repetition" ) kunna varken enligt internationell rätt 
eller det tyska pristeglementet/ motivera en uppbringning och ün^mindre 
sänkning av det svenska fartyget. Fartyget, som var befraktat till 
svensk befraktare med säte i Sverige, befann sig vie tillfället ifråga 
i fraktfart mellan två neutrala hamnar med last ‘som var avsedd ate. 
stanna inom portugisiskt område, varför Tegan” var av denåatt ,att' var je 
dylik ätgärd maste framstà som helt obe&ütidgdd.Jag har äran anmoda 
Eder att med hünvisning till ovanstáende framfüra protest mot sänk- 
ningen jämte förbehåll för alla anspråk med anledning av det. förefallna. 
(Von Post framfört protesten i Berlin 12.6.43 kL 17.30 
till chefen för Politiska avd i Auswärtiges Amt, ,envoyên 
von Erdmannsdorff - se forts sid 5) 
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(tyskt svar pà den svenska protesten kom fürst 9.2.44 ) 
— Se sid | 


Ch.Telegram London till UD 18.8.43 ki 00.20 (Ank.06.00) 


978 Fran Pretoria till UD : Varken av skepparens dagbok Charlotta sjöför- 
klaring framgär ‚nationaliteten på den ubåt som har sänkt Sici Bia 27.5 
men befh och Ie styrman,som kallats ombord, uppge med bestämdhet att den 
var tysk.Fartyget besköts oaktat fullt visible nat.märken och nammnvoro 
tydligt mälade & sidorna och vaisseau fullt upplyst.Befh meddelade ubåten 
CD chefatt Sicilia kom fran B.A. med mj8l och styckegods till Lourenco Mar- 
| ques samt var efter utlossningen fürhyrd av Statens Reservfürrädsnämnd 
för last av kopra till B.A. varifrän lasten skulle inlastäts i lejdbät 
ee till Sverige. Ubätskommendanten hade- order sänka alla fartyg utan fri lejd 
men skulle nu kommunicera med tyska amiralitetet fir order betrüffande 
sänkningen av vaisseau ifråga, Härav torde framgå att ubåten var tysk 
Sedan ubåtschefen sett skeppsdagböckerna beslöt hän sänka bateau eftersom 
skeppet gjort flera resor mellan Nord - 0 Sydamerika, Befh protesterade 
förgäves. Sänkningen utfördes med torped. Konsulatet Lourenco Marques 
meddelar konossementen Visar märken delvis effacement (utsuddade 
lasten var destinerad till Sydafrikanska Unionen, vilket kan ha haft 


_inflytande pa beslutet om: torpederin . Under hand gjord undersökning visar 
att lasten redan delvis ‘inkommit Unionen. Svenska konsulatet Capetown 
anser att saken maste bringas künnedom svenska beskickningen i Buenos 
er Aires für vederbörandes varning zen till förhindrande av sakernas upp- 
G- repning = Swedish minister 


(UD sänt detta telegram till aded Aires och: frågat oom lasten 3 
Svarstelegram i chiffer frán B. ‚A. till UD 22: T. a3 kl 21. 20 


349 Primo : Ündantagendes Karlahannspartiezna bokade Patagonia har hela 
-Sicilias last, Se mitt. Ch 326. "T x 
Secundo: Enligt till- beskickningen füretedd. kopia av manifestet var 

all last destinerad till Lourenco Marques, 

Patagonia framhåller att. mójlighet sáknades att kontrollera 

‘och ansvara” för om viss del av lasten är avsedd für re-export, 

Garantier för att förhindra dylik kunna: ej härifrån utverkas, 

“Quarto: Befh Befh framhåller; 'dá han idag infänn sig på beskickningen, 

u "att journalutdrag, vilka influtit vid s jéférklaringen, klart 


© Tertio: 


i utvisasthtt Sicilia sänktes'p.g. av füregàende resor mellan 

| Nord ~ & Sydamerika. Üb&tsbefh hade nämligen first givit till- 
“stand till resans fortsättande i avvaktan på instruktioner 
fran. tyska amiralitetet, men.sedan erinrat sig att skeppsdag- 
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| boken borde undersökas,varefter han, under hänvisning till därvid fram- 
| komna resor, förklarat det onödigt att invänta instruktioner frän Berlin, 
| Han skulle ochsä ha tillagt att han hade order att sänka alla fartyg som 
i ej hade fri lejd. 

| 

| 323 (Mitt Ch 319 Secundo) 

| — c 


Primo: Vid revision av konossementkopiorna har framgått att vissa av 
dessa överstrykningar av lastemottagarens namn. och Sydafrikanska 
lasthamnar. ersatta med Lourenco Marques. 

. Secundo: Patagonia frmháller att detta beror pa att hithörande. last ur- 
sprungligen bokats för annat fartyg destinerat till nämnda 

C) hamnar, dar trans-shipment till Lourenco Marques skulle ha 
ordnats När Sicilias direktresa erbjöd sig, Överfürdes kasten 
här till Sicilia istället. Tiden hade därvid ej medgivit att 

C) nya konossement uppgjordes utan de gamla ändrades , vilket 
godtagits av bankerna. 

Tertio: Emellertid framhåller befh att TIN E ej. sett konossemen- 
‚ten - som ju redan tidigare överlämnats till fartygets. mäklare 

i Lourenco Marques - utna endast manifestet för s&keppning av. 
6241 säckar vete. och 300 lådor. fruktsalt fran Buenos ‚Aires via 
L.Marques till Beira os 
ETE l oo XXX qo XXX — XXX 
326 (Chiffertelegram Buenos Aires till UD.22. 1. 43 kl 21. 18) 
Sicilias last 2000 ton Vetemjöl mottagare Breyner Uirth. 
T 19 ton. Bove tn Publix Ltd, 13 ton matvaror, 53. ton Linfrdol ja 
Q i och färger, 55 ton konserverad frukt, 4 ton sprit, 52 ton 
tertzier,frukt, + ton läder. I ton stearic acid,12 ton kon- 
denserad mjölk och 1 ton rakblad . | 
O (Det mesta lossats i Lourenco Marques , kvar ombord endast 
| ett parti vetemjöl pch ett parti fruktsalt29- 


oes E 


"^ G.Hägglöf,UD, i brev till envoyen A.Richert;Berlin,14.7.43 
Broder! . PO es Be n D NET 

Genom sänkningen av Sicilia berövades vi ett av de fartyg som vi för 
framtiden'hade tänkt använda såsom tillfürselfartyg i-Göteborgstrafiken 
för omlastning i Buenos Aires eller annan lämplig neutral hamn. Sänkning- 
en av Sicilia, i strid mot alla rättsregler och: förklaringar, var. därför 
«ett slag. som drabbade endast oss. Förutom den gottgörelse som rederiet 
. och SKN kunna: göra anspråk pa, synes rimligt, att man fran. svensk sida 

at :kräver. att. yska vederbürande medgiver att ett likvärdigt fartyg säsom 
ersüttning.fár utsändas. fran Sverige för att ta Sicilias plats i det 


-x Svenska folkhüshàllets tjänst. --- Vi få bedja dig att på sätt du finner 
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lämpligt, gör en framställning av ovanstående innebörd till tyska vederbör 
andei anslutning till beskickningens tidigare démarche i ärendet. 


Gunnar Hägg 18f ! 
: Arvid Richert, Berlin, 14. 9.43 i brev t. . byråchef T „Grönvall,un. 


--- Efter upprepade pástütningar har jag nu genom envoyen von Grundherr 
fått de onekligen ganska överraskande beskedet, att ärendet icke kunde 
definitivt prövas förrän om en eller annan månad, ty tidigast omnágon månad 
väntades den ubåt tillbaka som sänkt Sicilia. Först sedan ubåtsbefh rapport 
förelåge, kunde man i själva verket taga ställning till ersättningsfrågan 
Den den Svenska protesten. DA jag uttalade min förvåning över att: 
ubåten kunde göra. en så långvarig expedition, uppgav min sagesman att det 
numera icke vore nágot ovanligt att det dröjde 5 -6 månader innan en ubåt 
Cp jatervande till Europeisk hamn. Såsom du torde erinra dig sänktes Sicilia 


den 26 maj, alltsa för omkring 33 mänad sedan, Richert 


TYSKT. SVAR PÄ.BROTESTEN AV DEN 12.6.43. 
Envoyen Leitner i Auswärtiges Amt,Berlin, 12.2.44 till legationsradet. 
von Post överlämnat ‘en uppteckring, utgörande Svar pa BEENEENDARSSUS 
protest av den 12. 8.43, | s a D ECT 
NOEZETEHAUNÉ so o t7 ^ Berlina 8. 
Auswärtiges Ant. N ve - Wilhelmsstrasse 74-76 


Nr HA Pol. X1. 204/44. 


In. der aufzeichnung vom 12. 6. 43 über die am 23. ‚3. 43 " vor Zavora Boäht 
(O erfolgte versenkung des Schuedischen Motorschiffes Sicilia, hat die Kónig- 
lich Schwedische Gesandtschaft erklärt dass die versenkung dieses Schiffes 
nich begründet gewesen sei, da es an. ‚einen in Schweden domizilierten 
Schwedischen befrachter befrachtet war und sich auf einer Fahrt zwischen 
©) 2 neutralen Häfen mit einer ladung, die für der Portugiesischen Gebiet 
bestimmt war und dort verbleiben sollte, befunden nat, Es katkema ist schon 
bemerkt worden dass das genannte Schiff ‘geuissermasen an dem sogenannten 
GÜEeborascvarkehs teilgenommen hat,da ‘es nach Portugiesisch Ost afrika’ 
‚gesandt worden war,um eine ladung Kopra für Schweden zu halen die in Bue- 
nos. Aires auf. ein nach Schueden im. Géteborgsverkehr . -gehendes ‘Schiff umge- 
laden .. werden sollte. Auf grund der. vorgenommenen eingehendennüberprüfung 
die erst jetzt. noch vorliegen des von der Kommandanten des in frage 
kommenden | u- -boots nach seiner rückkehr ‚esstatteten Berichts abgeschlossen 
werden kannte, kann AUT versenkung des ms Sicilia folgendes bemerkt werden: 


ii. Diss ms Sicilia hat Zu jenen Schwedischen Schiffendhgehört ‚die 


dauernd im, Feindlichen machtbereich ‚eingesatzt sind. An dem sägenannten 


Göteborgsverkehr hat es auch indirekt niemals teilgenommen ‚zumal es die 


Psp ep et a 
WSOP eua dox 
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einrichtung einer solchen indirekten. teilnahme an dem Göteborgsverkehr 
von im Feindlichen machtbereich: verkehrenden Schiffen bisher nicht gegeben , 
hat. Die abmachungen. über den Göteborgs-verkehr betrefften nähmlich nur 
die fahrten.von Schiffen zwischen Göteborg und Neutralen Ländern und 
gelten nur für die in diesem verkehr eingesetzten Schiffe. Die enthalten 
dagagen ueder bestimmungen über einen zubringerdienst noch über den Ein- 
satz von auuserhalb des Göteborg- verkehr fahrenden Schiffen, Mit” einer 
indirekten teilnahme an dem Cöteborg-verkehr kann demnach ‘die berecht- 
igung der versenkung des Motorschiffs Sicilia nicht bestritten werden. 
(Cach den getroffenen. feststellungen hat aber das Schiff Sem Feind da- s 
durch unterstützung gewährt, dass es mit. einem Ship Uarrant" versehen ‘war 
und sich damit unter feindliche kontrolle gestellt hatte. Das Schiff ` 
konnte daher nach der Prisenordnung - artikel 38, nr 3 - aufgebracht 
em eingezogen bezu bei nicht durchführbarkeit der &inbringung Zer- 
stört werden, Muss somit die versenkung des ms Sicilia als gerecht- 
fertigt angesehen werden, so ‚können! weder der erhobene protest noch 
etwaige SENAR REES SET BLOERRNSRN als begründet anerkannt werden, 
| ae... , Berlin 9 Februar 1944, e . 
FOTNOT: Ship Warrant: The “ship Warrant Act was, designed kB. bring. E 
vessels’ of all flags engaged in: the: foreign trade of the United 
‘States under the co-ordinated National Defence Program for 
Ocean Shipping.Ships with such warrants have, with respect to. 
the use ‚of facilities for, loading & discharging,cargo handling, | 
MV fueling, dry. docking and repairing, priority over ships without 
Q warrants, Go "T BE . u Pee B 2 >) 


Stähle, E 25. n 44 i brev till legationseädet Nylander, Berlin 


motiven för Sicilias Sakni. kunde vi natürligtvis söka bemöta. | | ) 
ba detta fürmodligen icke skulle tjäna något nyttigt ändamål, ha. s 
vi, i samförstånd med rederiet, beslutat oss för att avsta fran vidare 
försök att pa den vagen fa. ut ett annat, likvärdigt av Svenska Lloyds. 
här upplagda fartyg..... | 


LATI uas 


SKNEIII 283. Beslagtagna Tyska tillgångar” i Sverige "betalade" Sicilia, 


I Juli. 1955 fick SKN fran Likvidationsnämnden ersättning för ‘Sicilia, 
taget ur lasta Tyska tillgangar i Sverige, med 2.195. 000 kr. 
Detta framgár av en brevkopia till assuransdirektör Nils Rogberg,Lju- - 
- garn,Gotland, (sommarställe). från någon på SKN, | daterat 28.7.55 | 
" ‚Du torde observera att vi härmed üpBhALE- de 2.000.000:— kr som efter- 
strävats och dessutom få vi cia 195.000:- över att festa p&.Det är 


` 
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underbart! Själv skulle jag nu helst viľja aterkakla de äterstäende ärenö 
dena i Likvidationsnamnden, | så att man slapp att ha att gira med denna 

ur alla synpunkter högst egendomliga institution;men det kan maA väl kake 
anständigtvis icke göra. För att du skall ha något att läsa högt för Minna 
och barnen, närsluter jag även protokolleb i Siciliasaken ‚Man kan inte 
neka till att vederbörande arbeta! Din tillgivne FEE 


oläsligt namn 


KK @) vol 32 . Crew list - (Egna kompl.) | 
Befh Carl Isak Jansson,4de Länggatan 21,Gtbg, 4.11.89 (43.5.43 B.A) 
Befh pa Scania 13, 12 42 


Te SENT Stig Anders August Lundh, Gtba, 24.3.10 (19.4.43 B.A) 
Ie st$rman pa Scania 13.12.42 a 


2e styrman Gustav Lennart Tholl, Nya Varvet, 34 ar (3.4. 40) Befhex E37 
3e styrman Herbert Österlund, 35 år ` 

ChiefOscar Wahlgren, Gtbg, 47 Ar 

Ie maskinist Arthur Uhrbom, Gtbg, 41 ar, (Mars 40) född i Hammar ` 

2e maskinist Alfred Karlsson, Stockholm, 56 år 

Stuert Peter Henrik Petterson, Hälsingborg, 48 ar — 

Ie kock Harold Montagu, 56 ar (British) m i 

2e kock Bror Rosenström, 30 ar (Finsk) | 

Mässuppassare Axel Glerup, 19 ar (Dansk) 

Bátsman Frans Tufvesson, Brantevik, 60 år 

Timmerman David Davidsson, Strümstad, 49 ar 

Matros August Branthagen, 47 är | | 

Matros Göte Andersson, Hasslö, Blk, 30 år (Mars 42) » 

Matros Joel Palm, Vegeholm, 46 år | dn 

Lättmatros Karl Sundberg, Sthlm, 23 år | 

Lättmatros Sture Werkander, Fårö, 26 år - PUMP S 
Lattmatros Victor Jàcobsen, 0slo, 28 ar (5. 2% 43) | 
Elektriker Oscar. Lundström, : Holmakra, 27 ar 
Motorman ‘Rolf Falk, 21 ar i | | 
"Motorman, Rolf Davidsson, 28 4r ` 

Motorman . Anders Gunnarsson, 24. ar nn m bs DNE 
‘Motorman, Helge Larsen, Esbjerg, 23 ax(r. Ne) (6.8.42) ^ 


m NACHDEM XL A E Bre eee. fe Ten 


SANKT AV.U-181, Wolfgang Lith . =. - 
Sicilia sünktes av: Kapitün-zur-See, Wolfgang. Lüth, pa U-181 pa morgonen 
den 27. 5. hs Lat 5 24 317- 0.35 12*.Den 12.1.42. sänkte Lüth med U-43.: 


Transatlantics Yngaren i hart väder i Nordatlanten från vilken 2 man öve m 
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. levde. U-181 låg i Japansk hamn vid krigsslutet. och Lüth. dödades den 14.5 
1945 dá han i mörkret inte stannade på order av en vaktpost vid Marine- 
schule Flensburg-Mürvik.Han var en av de legendariska tyska ubátskommen- 
danterna. ~ Vid sänkningen av Sicilia roddesde 2 livbátarna undam i akter- 
lig riktning fran det vackra vita motorfartyget som sakta hävde idyningen 
i det flödande solskenet med svenska flaggan vajande i aktern, Då båtarna 

: kommit 200 meter akter om Sicilia sprängdes hon kl 08.35 av en välriktad 
torped i maskinrummet. En väldig rökpelare steg upp till 150-200 meters höjd 
och inhöljd i rök gick Sicilia ner inom loppet av 24 minut med stüven före. 
Det sista.som syntes var svenska flaggan. Sedan aterstod en oljefläck 300 

e 300 meter belamrad av vrakgods.Ubáten gick kort därefter d u-làge.- 
Kl 16.30 kom båtarna in till kusten vid Cap Corriente och landade-i en 
infódingsby. Via Beira kom de skeppsbrutna sá smaningom till Durban vari- 
(från 23 man i mitten avjuni fick tillfälle att medfölja ss José Menendez 
av Buenos Aires tili Argentina, Fartyget kom 3.7.43 tillBuenos Airses, 
Sv.konsulatet fick nu ta hand om svenskarna och efter hand slussa hem dem 
pà olika lejdfartyg. A a | m 
12.9.43 kom 6 man fran Sicilia till Göteborg direkt från B. A. ombord i ms 
Klipparen.Det var befh Carl Jansson,. Ie styrman Lundh, 2e styrman tholl, 
Chiefen Wahlgren, 2e maskinist Karlsson och stuert Petterson, Stuert hade 
inom loppet av 3 år upplevt 3 torpederingar. Fürst 18. 8. 40 på ss Altair 
av Bergen som sänktes i konvoj pa resa Halifax-Kings Lynn. I Juni. 42 blev 
Petterson ater sänkt pa ett amerikanskt fartyg och sedan var det på &vilia. 
()- 6.10.45 kom bátsman, timmerman och 2 matroser till Göteborg, pa Annie 
Johnsson. (se fotos) 74/4. 
Historik 
( Never rer eye pa 1552 brton byggt 1934 vid eau i Malmö av stäl. 2175 du 
L. 86,8 B. 12,5 Tillhürigt red AB Svenska Lloyd (K. Re Bökman) i Göteborg, 
Systerfartyg till Scania, Gdynia och de övriga motorfartygen i Lloyds 
flotta. Sjösatt 21.6.34,döpt av makan till Italiens minister i Stockholm. 
Provtur 25.8 34, medelfart i barlast 13,83 knop.Avgick 1.8.34 fran Göteborg 
pa sin jungfruresa till Medelhavshamnar och kom i härd NO vind upp i 13 knor 
medelfart 12, 7 knop. Üpen shelterdäckare med låg back, fallande stäv och 
kryssarakter. 5 st 18’ breda luckor i båda däcken, 2 master med fällbara topp- 
stänger, Sst 5-tons Mannesmanbommar fästade vid utriggade. kraftiga luftrür 
6° tvärskepps fran masterna, | 9 st el." "winschar med 16 hkr motorer. Simplex 
balansroder, Brygga av, teak, överbyggnadsdäcken klädda med Oregonpine. 
2 livbátar under Welinddvertar av semi-kotarytyp, Dessutom en 18’ jolle med 
en 5 hkr Pentamotor, 4-bladig propeller av manganbrons. - En 7-cyl enkelv. 
Forts sid 13 
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Sicilia mars 43 i New York före sin resa till det svältande Grekland 


med 2150 ton mjöl och 15 ton medicin och vitamintabletter, 
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På resa fran en neutral hamn till en annan blev motorfartyget "Sicilia" 
torpederat utanfór Lourengo Marques i maj 1943. Denna bild àr tagen 


vid fartygets undergång. Till höger i bakgrunden ses siluetten av den 
tyska ubaten. (sid 121). 
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SICILIA 27,5,.43 
Historik forts 


kompressorlös Kockum-MAN-motor om 1675 ihkr vid 110 varv/min. 3 st hjälp- 
motorer pa 77 ehkr plus 3 50 ku generatorer. - I brygghuset mellan lucka 
2 och 3 fanns 5 st ljusa rymliga dubbelhytter för passagerare,inredda i 
poleras mahogny, samt en matsalong für 12 personer med skotten klädda i 


olivgrön jutecrepe och med möbler i mahogny. Trappa upp till röksalongen 


på bryggdäck, panelad i ek med japansk grästapet,radiogrammofon,fätöljer et 


Därintill befh dag-sov-och badrum, Üvrig inredning i bätdäckshuset och 
manskapshytter akter, Sicilias förste befh Ernst Grönwall,Gtbg, måste 

p.g av sjukdom lämna fartyget 11.11.36 och avled i mars 37, 55&r gammal. 
Han var begh pa ss Victoria dà hon torpederades imars 1917 utanför Por- 
tugal och förlorade den 18,7 samma är ss Vanland i Nordsjön genom torpeder- 
ing. -Den 9.4.40 blev Sicilia liggande i Liverpool tills hon insattes i 
charter enligt det Svensk-Engelska avtalet och avgick 3.6. med kollast fran 
Liverpool till Korsika, Lag sedan i Ajaccio ända till 17.7.40 dà hon av- 
gick till Barcelona,lastade där för USA och lyckligt nådde NY via ARorerna 
für bunkring. Därefter i fart mellan Nord- och Sydamerika. i Maps 42 rädda- 
de hon utanför USAs östkust besättningen pa torpederade jugoslavikka ss 
Teepca och införde dem till NY. Trepca sänktes 13.3 42 på resa Demerara- 
Portland med bauxitmalm, 4 av de 37 ombv okom. Befh Nils Beng&sson, Mölle, 
fick genom sveriges minister i Washington mottaga Jugolaviska exilregering 
ens tack. - Pa SLA NHS RA resa Buenos-Aires-Philadelphia fick Sicilia 4.3,42 
eld i bomullslasten genom självantändning. Branden utbröt i Sans underrum 
om BB dä hon kommit ca 5075. Pernambuco. Farten reducerades,besättningen 
började flänsa last upp pa däck ur lucka 3 under vattenbegjutning och eft 
någon timme var faran över., 15 bomullsbalar och 800 bastmattor kastas över- 
bord. Last i mellandäck vattenskadats, - Vid samma tid utverkades lejd 

fran alla krigförande parter für en resa för Sicilia NY - Pirasus med mjöl, 
mediciner, mat och spannmål i regi av Int. Röda Korset och Greek Relief 
Funds, i avsikt att lindra den av tyskarna orsakde hungersnöden iGBekland. 
Valsignad av grekiska ärkebiskopen avgick Siuilia den 26.3.42 fran pier 33 
East River,NY. Befh Gustav Persson. Hon var röda korsmärkt och belyst och 
kom lyckligt till Piraeus den 15.4.42. Fürst 9.5.42 anträddes äterresan 
till New Orleans, dit hon kom 3.6. Nágon mer resa till Grekland blev inte 


av och Sicilia ätergick till Nord- Sydamerikatraden. 


(25.10.50 sjösattes vid Eriksberg ett motorfartyg für Svenska Lloyd som 
gavs namnet Sicilia.) (se 15.2.55) 
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Swedish cargo ship Sicilia was torpedoed 06.35 on 27 May 1943 while en 
route from Lourenco Marques to Beira with 6241 bags of wheat flour and 

300 cases of Eno’s salts, by U-181. She sank 2 minutes ater. She was makin 
124 knots on course 30 E, slight sea, clear ueather, good visibility. The 
master had been advised by the British routing officer to hug the coast as 
closly as possible and he said:" The Admiralty accepts no responsibility 


whatever for the safety of your ship." At 4.10 the sound of a gun was hear 


4 warning shots being fired by a sub on the stb quarter,who then signalled 


with a morse lamp. The engines were stopped and all hans summoned to the 
lifeboats. 3 more shells uere fired, close to the ship and the crew aban- 
doned ship and closed the sub, the master and chief officer going aboard 
the sub on order of itS commander. The ships papers uere examined and the 
2 officers were questioned at length as to ports of departure and destina- 
tion, nature of cargo and reasons for calling at Lourenco Marques and Beira 
Why the ship hade come to Mocambique,where it was to go from there,uhat 
cargo it would take on its homeward journey and who would be the cnsig- 
nore and consignee. All questions were answerdd correctly. The commander 
than stated that the Sicilia was not on his list of "free ships",but he 
believed she was carrying neutral cargo.He than said he would allow the 
ship to proceed at 5 knots while he radioed to his superiors the situation. 
If he was ordered to sink her,he would fire one shot at 06.00 and would 
give time to Bbandon ship. If it was decidéd that the ship was free she 
would be allowed to proceed to Beira. Just before they left the sub , the 
commander saw in her log books, that Sicilia had been trading in South 
America. He thereupon anformed the master that because of this, Sicilia 
had to be sunk without waiting for ANY Bonfirmation, He allowed them to 
return for personal belongings and food,teliing them that the vessel would 
be torpedoed at 06.35 hours. At that time the sub sunk her and closed the 
kifeboats once more asking if he could give them anything. The sub then 
left, heading SW. It was painted a dirty light grey green and appeared to 
have been at sea for a lång time. The müzzle of the aft gun was splayed. 
On the commanders binoculars the words "W-Bonbari." No casualties. 
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KANTRADE BB OCH SJÖNK PÅ 25 METERS DJUP EFTER MAGNETMINEEXPLOSION. 


Rapport 
STYCKEGODSLAST VÄRD ÖVER 3.200.000 kr FÖRLORAD . 


‘ Fre 28.5.43 kl 19.10 avgått Lübeck -Stockholm. Rumslast: 1410iton styckegod 
Deka pii bringa, surrat oa vanligt stöt, bilar, eraron © lapsisiho 
‘ lådor. Djupg.F 16/2" = A 17'8" 22 ombv varav 3 kvinnor. 
Minsprängts kl 00.15 tysk tid den 29.5 (Skeppstid 23.45 d.28.5) position 
N 54 12,5°= 0.11 36,5” efter att kl 23.50 ha passerat fyrskeppet utanför 
pn Wismar. Kurs enligt kursanvisning.Vind U 6 Beaufort.God sikt.Befh och 2e 
styrman pa nryggan, utkik på backen.Ingen skadad. Fartyget sjönk kl 06. 
Sannolikt vrak. | Malmö 4.6 43 
~ | E.F.Mellberg: 
ve. ' Befh 
Journalutdrag. 


Fre 28.5 19.10 avgått fran Lübeck, kl 21.10 lämnat lots & tull vid Trave- 
münde, kl 22.05 passerat vaktskepp på väg till väg NB 4 , kl 23,50 pass- 
erat fyrskeppet utanför Wismar,till kl 24 styrt efter anvisningar. ` 
Vind WSW 6 Beaufort, stjärnklart, god sikt. : | E 

Lür 29.5 kl 00.15 tysk tid inträffade en häftig explosion midskepps: som 

skakade hela fartyget.Ljuset slocknade omedelbart ombord och vatten strümm 
ade in i maskinrummet. Troligen en magnetmina. Vid explosionen kastades 

. vattnet c:a 8 meter upp i luften och vágen spolade in över däckmidskepps 

-ogh akterut och kom delvis in i hytter och skansnedgángar. kivbätarna be- 

(Q mannades och sjösattes med hela besättningea utom befh och Ie styrman som 

kvarstannade ombord. Pejling visat 3' vatten i akterrummet men endast 3” 
i fürrummet. Två timmar senare hade vattnet stigit till 2 meter i akter- 
Q rummet (3an) men förut fanns det fortfarande inget vatten. BB ankare firats 
ut med 30 famnar kätting. Då fartyget ej tycktes sjunka så fort kom liv- 
båtarna tillbaka och fran fyrskeppet ankom en motorbat som förtöjde långs 
^ sidan. Besättningen gick överi motorbáten och fürt,ójde livbåtarna i motor 
båten, Under motorbátens manövrar längs sidan kom livbåtarna loss och drev 
bort i mörkret. En jagar.kom längs sidan och fürde en bogserwire ombord 

"varefter ankarkättingen avságades. Då jagaren skulle bórja bogsera fast- 

: nade bogseruiren i jagarens roder så att wiren måste *e*sX5sHkgxy*xXx stickas 
fran eftersom -jagaren blivit manöveroduglig. rtt annat krigsfartyg förde 
då en wire ombord och drog ett stycke tills wiren sprängdes. Gondul hade 
då så svår BB slagsida att vattnet kom in överdäck om BB. Kl 05.15 läm- 
nade alle man fartyget och gick över i ms Heimat som kommit längs sidan. 


Från detta fartyg åsåg vi hur Gondul långsamt lade sig pa sidan, sist 
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syntes hela STB-sidan i horisontalläge och därefter fürsvann Gondul kl 06 
tysk tid à lat. N 54 12,5’- long. 0. 11 36,5” Vattendjupet var 25 meter. 
En del av besättningen hade i förväg förts ombord på en jagare, Resten 
överfördes nu till jagaren som satte kurs pa Travemiinde dit vi anlände kl 
09.30 o Malmö 4.6.43 

| Befh 


Maskindagboken 
Fre 28.5 kl 18.10 avgått fran Lübeck. K1 21.20 avlämnat lotsen och tull- 


tjänstemännen vid Tzavemünde, varefter full fart sattes, Klockan dragen 
` tillbaka en halvtimme vakten 20-24.Kl 23.45 hördes en våldsam detonation 
följd av en svår skakning i fartyget. lyset slockande samtidigt och bruset 
av inströmmande vatten hördes i maskinrummet, Strax före detonationen lyft- 
is óvermaskinisten fran durken,samtidigt fästes blicken på aktre maskin- 
skottet vilket tycktes vara i rörelse, Efter detonationen tycktes allt 
sänka sig och tystnad uppstod varför antogs att maskinen stannat. S dex x 
.Dà samtidigt vatten hördes forsa i gångarna och pa däck och da situationen 
i rådande mörker inte kunde óverblickas skyndade övermaskinisten upp ur 
maskinrummet, tätt följd av smörjare Lindkvist som hade vakten. Uppkommen 
ur maskinrummet ryckte övermaskinisten till sig flytvästen och satte den på 
sig, tittade sedan över sidan och såg att fartyget fortfarande gjorde god 
fart framåt samt att besättningen höll på att fira livbåtarna, Da det var 
risk för att olycka till livet skulle uppstå för besättningen när livbát- 
arna tog vattent, sprang övermaskinisten in i maskinrummet för att stänga 
Cus ángtillfürseln till maskinen, fran vardea pannan , vid samlingsladan 
öör alla ventilerna som var placerad i jämnhöjd med maskintoppen. Maskinen 
stoppade dá omedelbart. Alle man hade beordrats till livbátarna.Üvermaskin- 
( jsten tillhörde STB bát, skyndade ditoch hoppade ner i densamma, Den var 
firad ett stycke, Övriga i båten var 2e styrman Bernstav, smörjare Lind- 
kvist, kokerskan Nordström och eldare Andersson. En jungman firade sig 
ner sedan. Vind och sjö låg pa på STB-sidan varför en del svarigheter 
uppstod i s jóhàvningen med att fa bäten fran sidan,men det lyckades till 
slut varefter båten rodde över i lä av BB-sidan, dit under tiden en armerad 
trälare ankommit och lagt till. Üvermaskinisten sprang dà genast ombord 
für att se om nägot kunde güras för länsning av maskinrummet men vattnet 
stod dà uppskattningsvis 14 meter ver tanktaket i maskin- och eldrum och 
fyrarna syntes vara släckta varfür nágot ej kunde g8ras. 
| Malmö 4.6.43 
0.A.Thore 


Üvermaskinist 
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Crew list 


Befh Erik Philip Mellberg, Villa Solhem, Gualüv, 14.41. 78 
(Fört Gondul 18.5.28 - nov 39 & sedan fran mars 41- `) 
Ie styrman Nils Bernhard Lindberg, Sallerupsvägen 26,Malmö, 21.11.96 ` 
2e styrman Per Gösta Bernstav, Arild, Brunnby, 12.2.14 
Chief Otto Andreas Thore, Ehrensvärdsgatan 8A, Malmö, 23.8.79 (Sedan 18.5.28) 
'2e maskinist Fredrik Modén, Ankarsvik, Alnö, 18.1.81 | 
Rorgängare Erik Helge Eriksson, Kocksgatan 3, Stockholm, 1111,97 
Båtsman Alex Ferdinand Petterson, Mölle, 25.9.99 ` = 
yMatros V.Andersson, Maria Prästgärdsgata 158, Stackholm, 16, 12.05 
Lättmatros Per Georg Mattsson, Väby, Kullakra, 23.4.14 
Lättmatros Nils Thure Mannquist, Nygatan 4,Tidaholm, 22. 10.09 
| Jungman Axel Torsten Karlsson, Tärnö, Karlshamn, 12.2.23 
d aM Lars Erik Dahl , Kungsgatan, Karlshamn, 19.10.26 
Smürjare Axel Bernhard Edvin Lindkvist, Bergsgatan 4 ‚Malmö, 23.9.89 (24 ar) 
Smtr jare Arthur Jacobsson, Föreningsgatan 79B, Malmö, 28.8.83 
Eldare Jan Otto Erik Mánsson, Sandviksgatan 39, Raus, 18.4.20 
Eldare Erik Valdemar Andersson, Evaryd, Brükne Hoby,27.7.17 
Eldare John Theodor Andersson, Tostarp, Asarum, 23.11.94 ` 
Linn RR xBVRAXKGRxTAAXIKAAS BPS XH Ij XUKRE RRA ITLL OY odor LAY 2S 
Maskinelev Sven Erik Isakssoh, Mörby, Lister Mjällby, 4.10.25 
Lámpare Sven Tage John Syensson, Regeringsgatan 18, Karlshamn ,23,11.16 
Föreständerska Ruth Anna Desideria Olsson, Mosebcke Torg 16,5th1m,13.12.01 
Kokerska Anna Elvira Nordström, St,Eriksgatan 55,Sthlm, 13.10% 81 
qe Maria Lovisa Violet Fors, Örsjö, Kalmar län, 25.12.14 


 Sj8fürklaring i Malmö 9.8.43 kl 13,30 
CO Hamnkapten G.Winberg & rektor .T.Kinberg: inga frägor. 
Ryttmästare Harald Arhusiander ombud för Sveabolaget 
SKN lät sig icke avhöra. "Y 
Befh Mellberg: Gondul minsprängts den 1. 10.40 men efter reparation varit 
i trafik sedan mars 41. Befh tidigare gjort 2 resor. Stbckhom-Lübeck-Sthlm. 
* Detta var tred je resan, eller sjätte gången som han gått fenna farled. 
I erhållna skriftliga kursanvisningar funnes på var 5:te dist.minut ane 
given lysboj med sma ljus. Mitt emellan var je sadan lysboj funnes en annan 
lysboj som icke funnes angiven i kufsanvisningen. Vid explosionen hade 
Gondul just passerat den. första icke angivna lysbojen efter fyrskeppet vid 
Wismar. Condul varit nágot mer än 24 dist. minuter fran fyrskeppet, Befh 
vetat om att minor är utlagda i dessa farvatten.Den 28,5 hade ss Hanestrém 
V minsprängts på ungefär samma psx plats. Befh emellertid inte fått någor 
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varning från marinmyndigheterna att gå i farleden. Fran en jagare hade det 
meddelats att farleden, den 28.5 minsvepts 3 gángre. Sannolikt en flygfälld 
magnetmina eftersom nágra fürankrade minor inte finns utlagda i dessa far- 
vatten. Gondul hade inte varit avmagnetiserad och saknade avmagnetiserings- 
kabel. Vid olyckan varit stjärnklar och siktbar luft. En stund senare hade 
: det dock mulnat. Befh och 2e styrman var vid explosionen báda i styrhytten 
och vid explosionen hade det känts som om det blivit lufttomt men befh hade 
likväl stått kvar på durken. Fönstren hade splittrats och kompassen och sido- 
lamternorna slitits boss. Befh genast givit order om att livbåtarna skulle 
sjösättas. Hela besättningen hade varit purrad enär vaktbyte just skulle 
‘aga rum ,undantagandes den kvinnliga kókspersonalen. Sedan befh räknat efter 
att alla var pa däck hade alla utom han själw och Ie styrman gätt i liv- 
båtarna, Sedan det visat Sig att fartyget flöt tills vidare hade båtsman 
CLbmmit ombord och rundpejlat. Därjämte hade 2e styrman, chiefen och ror- 
gängaren äterkommit ombord.Befh hade med sin ficklampa morserat S0S. till 
fyrskeppet och efter en stund kom en motorbarkass frän fyrskeppet läng- 
sides. Under tiden hade ankaret fällts, Folket i livbåtarna hade därefter 
gått över till motorbarkassen. Befh och de andra 5 ombord pa Gondul hade 
sà gott de kunnat i mörkret samlat ihop besättningens persedlar ock kastat 
ner dem i motorbarkassen. I hytterna hade det .pà sina hall ratt stor för- 
ödelse. Motorbarkassen hade sedermera fürt de ombv 16 personerna. fran 
Gondul och de rüddade persedlarna till en tysk jagare, och under tiden hade 
en annan tysk jagare gätt upp längsides Gondul. På befh begäran om bogsering 
in på grunt vatten hade jagarens befh svarat att han skulle göra ett för- 
Jök att bogsera in Gondul till Travemünde, En del av jagarbesättningen 
kommit ombord på Gondul och en wire kastats över, Det. tyska matroserna 
hade tagit några apelsiner o.dyl. från Gonduls däckslast. Bogserwiren kommit 
Cp i jagarens roder och mast läggas av. Cirka 2 timmar senare hade tva 
armerade handelsfartyg kommit till platsen och fran det ena hade en wire 
fürts ombord på Gondul medan det andra, Heimat, Ragt sig lángs sidan. - 
Eftersom Gondul tagit in sa mycket vatten beslöts att söka släpa in fartyoet 
på grundare vattenb. Efter c:a 1 dist.minutss bogsering sprängdes wiren. 
Strax dessförinnan hade befh lodat 24 meters vattendjup.På grund av Gonduls 
svára slagsida lümnade nu befh, Ie och 2e styrmännen, chiefen, bátsman och 
rorgüngaren fartyget och gick ombord i Heimat varvid Skepps- och maskin- 
dagbückerna medtogs. Sjökortet blivit kvar. Endast 4 distansminut från den 
plats där Gondul sjönk var djupet endast. 14 meter.Heimat satt över befh och 
de andra 5 till jagaren som gick in till Travemünde. 


Ie styrman Lindberg Kojat kl 22 tysk tid. Vaknat av en kraftig small och 
rusat ut pädäck där besättningen redan höll på att kasta loss brokarna 
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till livbátarna, Sddan befh och Ie styrman kontrollerat att alla kommit 
upp pà dück, hade bátarna datts ut och endast befh och Ie styrman stannat 
ombord, Efter en stund hade 2e styrman, chiefen, batsman och rorgängaren 
kommit tillbaka ombord. Då en jagare kommit längsides hdae befh begärt 
att ett brägningsfartyg skulle rekvireras] varpå jagarens befh förklarat 
att han skulle bogsera Gondul in till Trawemünde, Sett en del av matrosern 
fran jagaren plocka till sig några apeä&inlädor fran däckslasten . Av de 
2 armerade handelsfartygen gick Heimat upp lángsides och det andra började 
bogsera med en ganska tunn wire, drygt 24”, Bogseringen inleddes kl 04.45 

m > tysk tid men efter 3 distansminuter sprängdes wiren., Samtidigt med att 

C) P kapats hade befh o båtsman gjort iordning handstyrningen 

så att den fungerat. 
2e styrman Bernstav:  Vakth. på bryggan med befh vid explosionen, Liksom 
lyfts upp fran däcket och runt omkring honom hade, glasskärvorna yrt och 


5 


kompassen kastats i däck och förstörts. Fartyget genast erhållit slag- 
sida. 2e styrman fört befäleti. i STB båt och i denna gatt över till 
Gonduls BB-sida für att få 18. Efter en stund kom en motorbát fran fyr- 
_Skeppet och tog upp folket i livbåtarna. 2e styrman och 3man gick dà 
ombord pà Gondul och hjälpte befh & Ie Styrman att rafsa ihop klüder 
.0,8, i hytterna som sedan buntades ihop och kastades ner i motxorbáten. 
Man hade inte kunnat telegrafera efter bärgningsfartyg eftersom inred- 
ningen i radiohytten fürstürts vid explosionen. B E 
Chiefen Thore: Befann sig i maskin på akterkant, Efter explosionen blev det 
alldeles tyst och han trodde att maskinen stannat.Rusat upp pa däck och 
© dar träffat vakthavande eldaren från pannrummet. Efter mágra minuter 
hade han han stängt av ångan från pannorna som angivits i maskindagboken 
och ædan gått i STB bày; Sedan motorbäten kommi t till platsen ätervänt 
© ombord med 2e styrman och 2 man.Lyst med ficklampa ner i maskünrummet 
och funnit att vattnet stätt drygt 14 meter över tanktaket, Hjälpt till 
att samla ihop besättningens ägodelar ock kastat ner dem i motorbáten. 
Aven stängt luckarnk till propellertunneln som dürefter skulle ha varit 
vattentät. | "E Mi am te. ak | 
Smörjare Lindquist: Vakt i maskin.Explosionen verkat ha träffat akter om 
maskinrummet.Lyfts uppät vid explosionen och ljuset docknat.iäte lagt 
märke till om vstten strömmat in.Genast, klättrat upp pa däck. Makinerna 
hade gått tills cheifen stängde av dem. Lindquist varit i STB bát och fr: 
denna gätt över i motorbäten frän fyrskeppt .Besättningen senare fürts 
till en jagare där även persedlarna tagitsombord. Gonduls folk genast 
beordrats. att gà under däck pa jagaren Några timmar senare hade även 
befh och de övriga från Gondul kommit ombord på jagaren som gått in till 
Travemiinde. . 
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VRAKET & BARGNINGSARBETET . 
Atéfspeglat i rapporterr fran SKN:s ombud Max Doflein. 


Max Doflein i brev,Hamburg 3.7.43, till SKN 


Gestern hade ich in Travemündg die massnahmen zur ers der Ladung einge- 
leitet.Die bergung der Ladung geshieht auf der basds " Kein erfolg, keine 
zahlung." Die leitung der Bergung hat für uns der Taucher Heinrich Prehn, 
Lübeck, und dieser Arbeitet mit hilfe der Taucher der Wehrmacht , === | 

Es muss ja auch des lage des Uracks, welches immerhin in einer ziemlichen 
entfernung von der Küste liegt, darauf rücksicht genommen uerden dass keine 
3 ( )unterseeischen gefahren die Arbeiten gefährden, Der geborgenen Büter wird 


in Taavemiinde in eine Dienststelle der Marine gesondert PHpelsgerts 
SII LESSE skrev, Hamburg 22,7,45, till Doflein 


(att bolaget är villigt ätaga sig bärgning av fartyg och last till ett 
fast pras av 800.000 kronor och pa basis "Kein erfolg- keine Zahlung." 
Doflein, Hamburg 24.7.45 till SKN 
Die Taucherarbeiten nach der Ladung haben bisher noch keinen positiven 
erfolg gehabt, Das Wetter war medat ungeeigge&t so dass die Wehrmacht- 
taucher nur vorbereitungen unter Wasser haben treffen können, um an die 
Decksládung und an die Luken heranzukommen, Das Schiff liegt auf der BB- 
- seite und soll das Deck noch etuas mehr schrág nach unten in den Schlick 
hineinliegen. Man hat unter Uasser die im wege stehenden Uanten an den 
Masten abbrennen müssen. Es. scheint mir nach allem sehr fraglich ob wir 
„~ auf diese weise mit erfolg Ladung aus den Rüumen des Schiffes heraus- 
do: können. Die an Deck geuesenen Lastkraftwagen » welche bei 
Deutschen Gesellschaften versichert sänd, werden voraussichtlich durch 
einen Marine- -Bergungsprahm , der dafür geeignet ist, geborgen Wengen können, 
(Der Bergungsprahm wird an der unfallstelle jetzt erwartet. 
Fortästningsvis förklarat att Gondul med last torde kunna värderas till 
395.000 kronor medan bärgarlönen skulle gà pa 800.000:- till vilket 
sedan kommer mycket stora kostnader für tätning, bogsering till varv 
och reparationskostnader vida överstigande ett sådant fartyos nybygg- 
nadsvärde, varfür det enda man kunde hoppas pa var en viss äterbäring pa 
enstaka bärgade lastpartier. Det mesta i lasten förstört ' , endast ett 


parti vin till AB Vin- och spritcentralen ev. användbart. | 


Doflein till SKN, Hamburg 27.7.43 ( Blivit utbombad) 
Ich teile ihnen mit dass zu meinem grossem bedauern mein ganzes Büro. 
vernichtet ist, und ebenso auch das der firma Duncker & Joly. Ein teil 
der laufenden Akten ist im Keller des Gebdudes aufbeuahrt gewesen und es 
wie wird versucht festzustellen, ob diese Akten noch herausgehält werden 
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können. Durch freundliche hilfe habe ich schon sofort bei einer befreund- 
eten firmaein bescheidenes Kontor zur verfügung bekommen, Darin sitze ich 
mit meiner Sekretärin und uir versuchen meine tätidkeit für sie möglichst 
ohne störung fortzusetzen. Natürlich ist schon aus vielen and&£én gründen 
mit verzügerungen zu rechnen. Meine neue anschrift lautet vorläufig:Korv. 
Kapitän Max Doflein a.d, % Firma Wolff &.Hasselmann ‚Hamburg 1, Burchard- 
strasse 17, Mohlenhof. Telefon 331631. Einer Fernsprecher mit Auslandste= 
nehmigung hat die firma Uolff & Hasselmann auch, es ist die nummer 333627, 
net können Wolff & Hasselmann anrufen und ich werde versuchen ob ich schön 
die erlaubnis bekommen habe sprechen zu dürfen. Die Telegramm-adresse 
lautet: Wolfios- Hamburg. - Im nachgang Zu meinem Brief vom 24,7 kannicäch 
„ihnen heute die erfreuliche nachricht machen,dass die Taucher bereits er- 
SEN gehabt haben. Es handelt sich allerdings um die bergung von Decks- 
ladung. Es sind geborgen worden 2 Autos und 5 Eisenträger von 14 meter 
länge.Im ganzen befinden sich 23 dieser langen schweren Träger an Deck 
| des Sgthfffes , und hofft man die übrigen morgen bergen zu können. Man wird 
alsdann alle 25 stück mit demHebeprahm der Marine nach Lübeck transportier 
en. Die Autos sind zum teil beschädigt, die Motoren können jedoch repa- 
riert werden. Die Apfelsinen sind vollständig verdorben. Die Lukean3 und 4 
sind frei wenn alle Eisenträger geborgen sind. Ich berichte zu gegebener 
Zeit weiter. p | i ; i eS, 
| .Doflein, Hamburg 19.8.42, till SKN. | 
(Į Trotz der schweren ereignisse in Hamburg, habe ich die verbindung mit den 
Bergungsarbeiten an Dampfer Gondul micht abbrechen lassen, Es ist unablássig 
versucht worden, bei dem Schiff-weiter zu tauchen um Ladungsteile heraus- 
zuhohlen, Das Wetter war leider nur Selten günstig. Die grösste hilfe katte 
Qs. zunüchst durch das ihnen bekannte Travemünder Taucherkommando der 
Luftwaffe bezw. der Kriegsmarine ana: Ich kann ihnen folgende Güter 
als geborgen auggeben: ` | 
& Autos, welche am Deck verladen waren, Hier liessen sich 3 mit Rädern ' 
fortbewegen, während die. anderen 3 mit Wagen transportiert werden tössen 
da sie schwer gelitten haben, 


10 Eisenträger, nach Lübeck ‚gebracht und an Land gelagert. 


8. Fässer Wein, c:a 600 liter- aM ca ae 
4 Füsser Holzteer | Al. ; "2 
9 Kisten Rosinen - : TJ ML 


Von den Mandeln und Apfelsinen,.von uelchen ja bekanntlich sehr grosse 


partien an bord gewesen.sind, sind mgxsimExE* Proben an Land gebracht werdem, 
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Die untersuchung hat ergeben dass für die Mandeln und Orangen noch eine 
verwendungsmöglichkeit besteht, Die Mandeln sind sehr Ülhàáàtig und müssen 
schon aus dieser veranlassung unbedingt geborgen uerden.Ich habe der 
"Reichsstelle für Öle wind Fette" c:a 45 tons als etwaiges Bergungsgut 
gemeldet. Man ist die. ansicht dass die Mandeln nach dem trocknen noch 
verwendbar sind und verkaufserlös erzielen werden, Die Rosinen sollen 
als Hühnerfutter verwendbar sein. über den befund des Uracks habe ich und 
der Taucherschule der Luftwaffe in Travemünde die abschrift eines berichts 
erhalten. (Se nedan) | | 


üüudü l XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX 
} : | i . | 
Taucherschule der Luftwaffe Travemünde den 6 August 1943 
- Travemünde 


Az. RA B.nr/ 43/ HCH 


Q = An 


Herrn Kapitän Doflein über Nordisches Frachtkontor, 


Bericht über die untersuchung des vor Rerik gesunkenen Dampfers Gondu 


Auf diesseitigen ersuchens wurde vin der Küstenschutzgruppge dedeo 

abseits vom zwangskurs bis zur Wrackstelle und die nähere umgebung auf 

grund der Minengefahr abgesucht und diese strecke durch 4 rote Spitz- ` 

bojen der Taucherschule bezeichnet. | 

Position der untergangsstelle: nach angeliegener Skizze (Finns ej) 

Befund des Wracks: Das Schiff ist nach BB-seite gekentert und liegt zirka 

5 grad über die horizontale lage hinaus ín einer Wassertiefe von 25 metern. 
"pas BB-Oberdeck hat sich c:a ein meter tief im Schlickboden eingedrückt. 

Sämtliche Luks liegen frei über Grund und sind durch seitliches verlegen 

der Ladebäume zugänglich gemacht. Die STB-seite und der Schiffsboden wiesen 
„keine beschüdigungen aif. Durch die geschilderte lage.des Schiffes war 

es möglich auch an das eben über den Schlingerkiel liegende Seeventil 

an BB-seite heranzukommen.Währedn von aussen keine beschädigung festzu- 

stellen war, konnte der Taucher ein mitgeführtes Kondensatorrohr nach 

mehrmaligen abtasten des Ventilsin.ganzer länge in das schiffsinnere hin- 

einstossen.Demnach ist wahrscheinlich das Seeventil durch die Minendeton- 

ation nach innen abgerissen. 

Erlebniss der bisherigen Berqungsärbelten: För die bergung der schweren 
Decksladung, bestehend.aus 14 meter langen T-trägern - gewicht 4-5 tons - 
und der auf den Ladeluks festgezurrten Lastautos, war der Bergungsprahm 
46 für.2 Tage zur verfügung gestell&.worden. Es gelang in dieser zeit 10 
stück der Eisenträger und 6 stück der Lastautos zu bergen,so dass die ks 
Luks 2,3 und 4 freiliegen. Bisher-wurden vom Taucherfahrzeug aus Luk 2 ge- 


borgen: 4 Fässer Holzteer, 9 Kisten Rosinen und 8 Fässer Wein à 600 liter. 
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Alle geborgene Gegenstände sind indes Marine-Ausrüstungsstelle Xxüüxmüdm 
Travemünde gelagert, beszu, von Herrn Quittzau,Nordisches Frachtkontor, 
übernommen. Die weitere bergung ` des Stiickgutes erfolgt nach eintreffen 
desfiir eine übesnanme geeigneten Schiffes der Taucherfirma Prehn,Lübeck, 
Dläslig sdgaator 
Tauchleiter der Luftwaffe 


Max Doflein,Hamburg 28.8.43, till SKN 


Varit i Lübeck & Travemünde 20-21-8 für att övervaka ock kontrollera bärg- 


( ) ningen av last, Sedan arbetet inletts har det endast varit möjligt att dyka 


i 6 dagar sammanlagt p.g.av ogynnsamt vider. Es ist erfreulich ,dass inbe- 
sondere. von den hochuertigen Weinfässern im ganzen jetzt c:a 35 stück à 


Mera 550 liter in mehr oder weniger gutem zustand haben geborgen werden 


OO 


künnen. Die leckagen waren gering.Der wert dieser 35 Füsser kann mit ca 
RM 35000:- angenommen werden. Die Fasser waren bisher günstig gestaut und 


aus Luke 3 und 4 herausgeholt, Es ist deshalb Zu hoffen dass auch die rest- 


lichenc: a 100 Fässer, ebenso gut geborgen werden ‚können. Zum ‚liegen diese 


in Luke 1 & 2, welchen noch verschlossen sinf. ..Die bisher entstandenen 
Bergungskosten sind sehr minimal, Es:war mir ja gelungen die Taucherschule 
der Luftwaffe und der Wehbmacht für die bergung einzusetzen und diese ver- 
langt keine bezahlung. Ebenso kostet michdie sichere einlagerung der ge- 
borgenen.Güter in. Travemünde nichts, denn hiefführ habe ich die Marine Ver- 
sorgungsstelle der Wehrmacht gewonnen. Diese einlagerung ist natürlich 
immer nur eine vorläufige, denn die geborgenen Güter müssen von dort weiter 
transportiert werden nach Lübeck etc, zur bearbeitung, konservierung,ver- 
ladung oder einlagerung. Aber ich kann durch einlagerung der geborgenen 
Güter in Travemünde den weitertransport viel billiger arrangieren und habe 
dies eingeleitet. Transportmittel sind knapp. .... Aus meinen geretteten 
Telegramdiktaten habe ich feststellen können dass ich ihnen am abend vor 
der ersten Luftangriff einen ausführlichen Brief über des angebot der "Bug- 
sier" für die Bergung mit meiner ansicht dazu geschriebeh und diesen Brief 
auch am gleichen Abend zur Post gebracht habe. ich weiss nicht on der Brief 


noch aus Hamburg herausgekommen ist und bitte sie Baher um miiteilung ob 


sie ihnen ergalten haben. Ich habe schon am 27.7.zwischen den angriffen 
an sie ein Schreiben gerichtet,in welchem ich ihnen kurz wiederholte, welch 
en angebot die Bugsier gemacht hat undwie ich mich dazu stellte.Ich hoffe 


dass sie.diesen Brief erhalten haben, Es ist. aber möglich dass auch dieser 


„Brief. verloren gegangen ist, weil nach dem 27,7 wieder Luftangriffe statt- 


gefunden haben. 
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Doflein i brev, Hamburg 1.9.45, till SKN 
Nachdem ein Monat vergangen ist, ohne dass ich antwort erhalten habe auf 
meinen Brief vom 24,7, mit welchem ich ihren ein angebot der Bugsier- 
Reederei & Bergungs AG für die bergung zustellé&e und auch meine ansict 
dazu, übersende ich ihnen beiliegend auszug aus jener Brief. Ich konnte dieser 
auszug noch machen weil der Block mit dem Stenogramm glücklicherweise ge- 
rettet ist. Ich bin nochmals an die Bugsier herangetreten und habe mit Herrn. 
Schumann verhandelt wegen des Bergelohns. Zur begründung habe ich ange- 
führt dass in der zwischenzeit der ‘wert der ladung dadurch geringer ge- 
worden guworden ist weil meine Lübecker Taücher bereits 40 Füsser Wein 
‘und anderes Gut aus dem Schiff gerettet haben.Herrn Schumann bat um éin 
angebot,vorauf ich ihm Schwed. kr 500.000:- nannte, Dieses gebot lehnte 
Schumann glattueg ab. ((Idag ringt och sagt att Bugsier accepterar en bärg- 
( klön på 550.000 kronor.) | | | 

Doflein telegram till SKN,ankom 2.9.43 

Gondul Bugsier hat akzeptiert skr 550.000 fuer bergung gebt baldmüglichst 
bescheid da berger sonst jetzt anderweitig über Bergungsfahrzeuge auch 
wegen anderer bergungen disponieren missen = Doflein Frachtkontor 


Doflein „Hamburg 8.9 till SKN 
Av de hittills bärgade 63 vinfaten "waren bis gestern 61 Fass bei H.C.Koch 
bearbeitet worden," Faten fraktats fran Travemünde till Lübeck och lagrats 
hos vinfirman H.C.Koch för nödvändig behandling av portvinet ixfkakten och ` 
Madeiran i faten. Nagra fat skadade och vinetmäste pumpas över på nya fat e 
ke. Vinet i 5 av faten fördärvat, Signatur frän avlastarfirman saknas pä 
manga fat. Tullen&vervakar. Bitte meddela AB Vin & Spritcontralen. 

SKN svarat i brev, Sthlm 14.9. LIN 
Cir bestätigen dankend den eingang "ihrer beiden Schreiben vom Ads Monats 
nebst beilagenund werden ‘bald ‚möglichst auf die sache zurückkommen. 


Doflein, Hamburg 17, 3; till SKN. 


Prover på. vinerna. ex kommer att sündas till Stockholm med ss Amsterdam som n 
avgår Lübeck den ^8. 9 f.v.b till Vin & Soritcentralen. 


Doflein i telegram till SKN, Hamburg 21.9 
Gondul Bugsier draengt wegen entscheidung Bergungsauftrag da sonst bergung 
dies jaehrig nicht mehr ausfuehrbar --Doflein . ; : 

. AB Vin & Spritcentralen,Sthim 29.9.4535 till SM 
Vi have emottagit Edra brev av den 20 och 24 ds och fà vi till svar meddela 
att sedan de med ss Amsterdam översända proverna av vara sakkunniga genom- 


gátts och respektive varukvaliteter hürvid icke överensstämma med av oss 
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ursprungligen beordrade varor, äro vi tyvärr icke i tillfdlle att reflektera 
pa ett Gvertagande av fran ss Gondul bärgade vinpartier. (SKN meddelat Max 
Doflein detta) 


Doflein ‚Hamburg 86.10.45 till SKN 
Noch immer ist der von mir beauftragte berger Prehn aus Lübeck bemüht Lad- 
ungsteile aus dem Schiff zu bergen und steht mit hierbei auch noch die 
Taucherschule der Luftwaffe in Travemünde zur verfügung. Seit dem28.9 er- 
halt der Taucher 20% des wertes der geborgenen und eingebrachten Büaxxc 
Güter. Ich fürchte, dass infolge der vorgeschrittenen Jahreszeit, nicht 
SC hehe viel geborgen werden wird,inbesondere an wertvollen Ladungsteilen. 
Die Berger mussten sehr oft wegen schlechten Wetter Nothafen anlafen. 
Abgesehen von der Uein sind bisher für Schuedisches Versicherungsinteresse 
"pur wenig wertvolle teile geborgen worden, als da sind einige fass Ramkxx 
Chemikalien. Johannisbrothehl, Kisten mit Sprengkapseln (diese fast voll- 
kommen verdorben und nur evtl. schröttwert),2 Fässer Holzteer,2 Fass Kali- 
salz, 2 Sack Gries; also wie sie sehen nur Güter die wenig oder gar keinen 
- verkaufswert wrbringen werden. Der: grösste wertgegenstand, soweit es Schwed 
ischen Versicherungsinteresse betrifft, bleibt der Wein und es sind hiervon 
geborgen 62 Fass( Wenn. man die gebrochenen Fässer abrechnet). Ferner c: a 
67 Kisten Uein mit je c:a 16 Flaschen, die meistens guikerhäktenxaknd, 
gut erhalten sind, jedoch die Beschriftung und etikettierung sowie äussere 
aufmachung verloren haben. Es wird sie interessieren dass von den für die 
RBXMERXXBERXSEEKkGRREEARRR AB Svenska Bilfabriken verladen geuesenen 18 
*Y YLKU-chassis 6 schon geborgen werden sind, Ich habe nach taxierung durch 
Sachverstündige für diese Autos RM 24000 erzielt und werden die LKW: von 
dem Spediteur in'Lübeck an die Schwedischen Empfänger zu verladung kommen, 
Ich habe aussicht dass ich auch die übrigen 12 Autos noch bergen werden, 
som mir die Marine ein Spezialbergungsfahrzeug zur verfügung steülen wird, 


SKN Tlegeram till Doflein 7.10.43 
Gondul bergung vorläufig nicht aktuell punkt werden frühling 1944 hierauf 
zurückkommen - Krigsrisk ae Ae MR E 

jreket salt. till Sveabolaget 
SKN 15.9.43 salt vraket für 5000 kronor “till Sveabolaget, vilket SKN uppen- 
barligen underlät att meddela Max Doflein. 
Doflein, Hamburg 21.9.45, till SKN 

Berüttat att han 18-20.9 varit i Travemünde & Lübeck och upplevt hur 
ytterligare 43 fRxtládor flaskvin och en rad kemikaliefat samt ett fat med 
Johannisbrothehl bärgats Även nämnt att Torpedotauchkommando der Kriegs- 
marine underlätat att avleverera 2 fat vin som bärgats och att dykkommandat 


ve ORNOLLIS CULL 


GONDUL 29.5.43 


ålagts attbetala RM 1600 för dessa vinfat. 
Stuvningsplan 


21.2.44 översände rederiet till SKN en atinatagsatan für lasten ,uppgjord 
ur minnet av Ie SEAN Lindberg. (se kopia] 


SKN SKN telegram till Bugster 18.5.44 


Gondul als vertreter des Stockholms Red AB Svea betreffs des Fahrzeugen 
sind wir damit einverstanden dass sie Schiff und Ladung auf basis Kein 
erfolg- keine zahlung gütliche einigung sonst Deutsches SS CEUEAHSSREPEUE 
im verlaufe des sommers bergen = SKN 


Bugsier telegram till SKN 17.5.44 i 
Wir werden alles daran setzen die bergung des obigen Schiffes während 
_. der guten Jahreszeit durchzuführen.Uir danken ihnen für den erteilten i 
C) auftrag und werden ihnen über den verlauf ‘detarbeiten ünterrichtet halter. 


Doflein till SKN,Hamburg 3.6.44 

In dieser sache ist eine endgültige dispachierung nochnicht möglich ge- 
wesen, weil noch nicht einwandfrei festgestellt werden konnte, wo die ein- 
zelnen geretteten partien versichert sind. Unter vorbehalt,dass vielleicht 
gewisse: kleine, entgegen meine annahme gerettete partien doch in Schweden 
versichert varen; möchte ich ihnen. aber dochm folgenden eine Rohbilanz auf 

diesem Wege geben, weil sie als unterlage für unsere besprechungen in 
Stockholm dienen soll. DP | 


Erlüs aus geretteten Waren S. jue Buc ERIE SET 


Q Wein RM 129.963:37 ^.^ ^'^. cc Eu 
Johannisbrotkernmehl 46 Fass RM 7430:- 
Tonwandplatten >` 77, RM 282:50 - ; es 


C Verkaufsuert der ‚gebargenen Waren RM 137.655:87 
Ausgaben E l l 

Taucherkosten RM 21.094:05 . : 

Div. umkosten in Lübeck,z.b Zoll RM 834:05 

Für unsere untervertretung 

Nordisches Frachtkontor Quitzau . C:a 5000 RM 


RM 28. 928; 10 
Die zahlen sind ‚noch Sugar nee 


Här slutar :bärgingsfilen pa SKN 
Brev till SKN fran Doflein,Hamburg 2.9.50 © . 
Doflein omnämnt att Gonduls vrak ligger där det sjénk - 4943 och att Bugsier 
-harintresse av att bärga det men att det ligger " in der Russischen Zone 


und es zu erwarten wäre, dass dir Russen mit solcher Bergung nicht einverst 


SKN EIII 282 - 13 


GONDUL 29,5.43 


inverstanden sind, bzw das Wräck beschlagnehmen werden,wenn es von der 

Bugsier geborgen worden ist, oder auch während dieser arbeiten, Die Lad- 
ung , welche noch grössenteils im Schiff ist, ist inzwischen wertlos ge- 
worden. Sie wissen ja, dass nur der berühmte Portwein und andere Weine 
seinerzeit von mir geborgen worden sind, solange dieses noch im Kriege 


möglich uar, " 


Assurans & effekter 
SKN utbetalat 10023 kr für effekter , inkl rengöring av bärgade effekter 
Befh förlorat kläder für 640:-, Ie styrman för 1354, 2estyrman för 595 
rorgängaren 275, chiefen 668, jungman Dahl 612 etc 


SKN 26.8.43 till rederéét 1.125.000 plus revers 125.000 ( 29.9.43) 
SKN proveny 20.11.43 5000 für vraket som sálts till rederiet 


SKNEVII STSSRO LASTEN 


Rumslast 1410 ton styckegods; Däckslast 539 ton bilar, järnbalkar och, 
apelsinlädor. = På fördäck lastats 10 st lastbilschassis till Philiphsons 
Automobil AB och 30 ton T-balkar av järn, 14 meter långa, På akterdäck 
8 lastbilschassis och ,pá luckorna, 5 ton apelsiner i lädor, 

Rumslast: . 

Apelsiner 13419 lådor = 555.123 kg 

Mandel 713 säckar = 45,480 kg 

Russin 4835 ládor 7585 kg 

Viner, 132 fat & 271 lador = 92300 kg 

Salt = 45.786 kg 

Aluminüumoxid 110.640 kg 

Hárdgips = 10,489 kg 

Kakelplattor - 8030 kg 

Järn - & stálvaror = 348.211 kg 

patroner, 14 lådor 491 kg 

Sprängkapslar 209 lådor = 5123 kg 


Samt kemikalier, leksaker, porsjin, maskiner, färger, papper, sidenvaror, 


el. materiel, glasvaror,ost, isoleringsband, matrispapp, slipduk, kitt, 
bronspulver, glasögon , rivjärn, fotopapper, gaammofonskivor, bildelar, 
cykeltillbehör, essenser, kaffekvarnar, väckar klockor, läder i balar, 
kondensatorer, termometrar, apoteksvaror, 240 säckar Bentonit, Johannis- 
brödkärnmjöl i säckar, slipstenar, laboratorieutrastning, bomullstyger, 
knappar, Kloretyl, Kolsyrekalk,160 Natriumperbonat, spetsar, rayonvävnade 
Mentol, symaskiner, folier,häfttänger,färgkritor ,mörkrumsgardiner mm mm 
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Med full last av 1949 ton värdefullt Sgyckegods avgick Gondul fre kväll 
28.5.43 fran Lübeck detinerad till Stadsgàrdska jen i Stockholmoch hade 
kl 00.15 fre 29.5 kommit i närheten av Wismar fyrskepp dä en valdsam mag- 
netmineexplosion träffade midskepps rakt under maskinrummer, Fartyget 
lyftes i vattnet med en stöt som lyfte dörrar av gängjärnen , kastade de 
sovande urkojerna och vrükt omkull all inredning. Det el ljuset slocknade 
fran für till akter och i mässar,kök pch pentryn efterföljdes den doba 
knallen av ljudet av glas och porslin som krossas och kokkärlshyllor som 
rasar i durken. Fran BB bryggvinge hann utkiken uppfatta ett väldigt 
vattenuppkast c:a 6 meter från BB-sidan midskepps. En störtvåg slog in 
Över midskeppet och akterdäck och forsade delvis ner genom skansnedgáng- 
arna. Yrvakna besáttningsm&&.Kom utstörtande. i hyttgängarna i mörkret 
och fann sig plaskande i fotsdjupt vatten. De trodde att fartyget var på 
väg ner. Chiefen, som hade vakten i maskin, kände sig plötsligt uppp 
lyft från durken och föll sedan handlöst omkull i samma ögonblick som 
explosionssmällen kom och ljuset slocknade, Sedan hördes enligt hans 
egen uppgift bara bruset av inströmmande vatten,trots att huvudmaskinen 
fortfarande: güük full fart fram, Då han och smörkaren och vakth.eldaren 
kom upppå däck. i den stjärnklara natten tjöt ängvisslan oavbrutet, folk 
kom skyndande från alla håll i mörkret och snålblåsten på väg till båt- 
däck och det kändes att fartyget fått BB slagsida., De 3 kvinnorna hade 
kastat kappor över nattdräkterna och snyftade och grät. Många av de 22 
ombv var i nattdräkter,I hytterna låg allt kastat huller om buller och 
ingen gav sig tid att komplettera klädseln. Det var f.ö så svart under 
däck att alla fick treva sig ut på känn. Chiefen lade märke till att 
båtarna höll på att sjösäattas och att fartyget gick med full fart, 
varför han sprang in på maskintoppen och stängde av ångan till maskin 
från båda pannorna så att den stannade, Sedan de 2 utsvängda båtarna 
firats, bemannats ochkastat loss roddes de undan från fartyget medan 
befh och Ie styrman avvaktade ombord, Pejling visade att vattnet steg 
i maskin- och eldrum, i rum 2 och 3, De båda männen gick föröver och 
fällde BB ankare med 30 famnar kätting für att inte fartyget skulle : 
driva in i minfälten runt farleden. Eftersom Gondul tydligen skulle 
komma att flyta i ännu manga. timmar fürt8jdes livbåtarna åter lång. . 
sides intill utslängda lejdare. Samtidibt kom en barkass fran fyrskeppet 
( Se befh rapport, maskindagboken etc) Efter misslyckade bogseringsfür- 
sök låg Gondul vad 05-tiden med BB brädgäng under vatten och vatten pa 
däck upp till luckkarmarna varfór alla kl 05.15 lämnade och gick ombord 
pa ms Heimat. Fran detta fartyg bevittnade man kl 08 hur Gondul: långsamt 


vülte Gver heltpa BB-sidan med master och skorsten i vattenytan. i Kaska- 


D 


Eget 15 


GONDUL 28.5.43 


der av uppstrümmande luft och spillror gick så akterskeppet ner och 
Gondul fürsvann slutligen helt. pà 25 meters djup.En skakande syn,särskilt 
für kapten Mellberg som fürt Gondul sedan provturen den 18 maj 1828. och 
haft sitt hem ombord i 15 ars tid. - Kl 09.30 steg de 22 skeppsbrutna 
iland i Travemünde och kom tisdag 1.6 med färjan Prins Christian till 
Malmö fran Köpenhamn.De som inte hade sina hem i Malmö fick en första re- 
jal måltid kring lángbord pa järnvägsrestaurangen .De flesta fortsatte 
sedan med tåg till Stockholm för avmänstring och sjöförklaringo. 

| Historik | 


Lastängare på 1259 brton byggd 1928 vid Helsingürs Jernskibs -og Maskin- 
byggeri av stäl. L.80,5 B.11,2 Tillhörig Stockholms red AB Svea ( Emanu- 
el R.Hügberg) i Stockholm. 2025 du, 935 ihkr. "Sjösatt 31,3,1ev. 18.5.28 
Varvets bygge nr 182. Systerfartyg till Gudur. Dessa báda fartyg var pa 
sin tid enligt skakunskapen den mest lyckade kombination av last- & passa- 
gerarängare i denna storlek som någonsin konstruerats. Dé byggdes für red- 
eriets nya linje fran. Skänehamnar direkt till London med i första hand 
last av lantbruksprodukter säsom färska ägg, smör och flask. Gondul in- 
vigde denna linje i maj 1928, Gudur lev. first 21.8 samma Ar och fram till 


'dess alternerade Tor med Gondul pa den nya linjen. Gonduls förste befh var 


kapten Filip Mellberg som sedan stannade ombord i 15 ar. På sin jungfru- 
resa avgick Gondul fran Malmö 28.5.28 till London via Kielkanalen. Ben 


12.8 kom hon till London med full last och alla passagerarplatser bokade, 


Rederiets dávarnade VD, kommendir Hans Ericsson, gav lunch ombord fir bl.a 
sveriges Londonminister baron Palmstierna, - Shelterdäckad med isfürstürkt 
skrov, 4 luckor, av vilka lucka 2 var störst och mätte 27x18/i mellandack. 
Lucka I var minst, 11x 18°. 935 ihkr triplemaskin med ytkondensor. 2 st 
sjöängpannor med 'tillaammans 3500 kvft eldyta, 12,5 knop i barlast,11 knop 
på last. Ett kyllastrym für 650 ton fläsk. 2 master på masthus med B bommar 


varav 7 st für 4-tons lyft och en för 124 tons lyft. - midskepps lág in- 


redning für 12 passagerare med 6 dubbelhytter, en kombinerad mat- och rök- 
salong med väbgfast soffa, 10 stolar och sideboard Ett mindre vind- 
skyddat promenaddack, Salongerna med 2 passagerarhytter pa var sida låg 

på förkant av shelterdückshuset och från en entr&hall om STB ledde en 
trappa upp till bätdäckshuset där även befh hade sin inredning. Kaptens- 
hyttenvar gammaldags hemtrevlig med skott i polerad mahogny,vita takbalkar 
plyschklädda stolar och väggfast fotogenlampa utifall generatorn skulle 

s trejka, Stolar, byrå, koj skrivbord och soffa i mörk mahogny, - Befäls- 
hytterna med mässar låg runt maskinkappen med kök mellan pann-ouh maskin 
kapparna och styrmaskinsrummet på: akterkant midskepps. Manskapshytterna 
akter med tvätt-och lamprum i poophuset. Rane & Ring vat i stort sett 


4 


* genomgick fartyget modernisering. — 9.11.39, Martens Afton, kapades 
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systerdartyg till Gondul/Gudur men saknade kyllastrum. Samtliga dessa 4 
fartyg hade inredning för 12 passagerare, - Gondul/Gudur gick fram till 
hösten 1939 på Londonlinjen. - 27.10.28 på resa Malmö-London grundstötte 
Gondul i tät tjocka vid Dronningstolen på Möen och fick förrummet vatten- 
fyllt.250 ton last mäste kastas Gverbord eller lüktras i prámar innan tvä 
av Suitzers fartygkunde infüra Gondul till Malmö för lossning och dockning. 
- Natten till 1.1.29 dà Gondul passerade Mien utbröt eld i linneförrädet 
men branden blev snabbt släckt, - 1929 kolliderade hon 2 ggr pa Themsen 


dels med ss Corfell av London ,dels med ss Lady Martin av Dublin. - 


(31.11.52 kl 05 grunstötte Gondul i tjocka vid Hirtshals men tog sig flott 


für egen maskin.Hade hon haft radiopejlapparat hade säkert denna grund- 


stótning kunnat undvikas. = 1935 hade hon en grundstötning vid Ven. - 


."Gondul av en tysk jagare vid Viragogrund utanför Skanör dà hon var pa 
. resa Gävle-Gtbg- Oslo med massalast. Införd till Swinemünde frigavs såväl 


fartyg som last 5.12.39 eftersom kasten i Oslo skulle omlastats till ett 
fartyg destinerat till Albany,USA. Hade hon varit pa väg till Londom hade 


"tyskarna säkert tagit bade fartyg och last, - Vid krigsutbrottet 1.9.39. 


lág Gondul f.ö. i Malmö och var ett av de fürsta svenska fartyg som läm- 
nade hamnen med neutralitetsmälning.. - I april 40 blev all Englandstrafik 
omöjlig och Gondul sattes i Kustfart. På sin andra kustresa  ,Hallstavik- 
Trelleborg-Odense, fick Gondul 4.3.40 i gpov is grundkänning i Falsterbo- 
leden mellan Hildagrundets och Avläggans prickar och assisterades av isbrytar 


[je Köpenhamn med botten- och propellerskador, - Tisdag 1.10.40 minspräng 


dees Gonduli Öresund på resa Naestved-Göteborg i Barlast men kunde bärgas 
och genomgäck sedan omfattande reparation vid Kockums varvid en stor del 


av akterskeppet och hela manskapsinreningen förnyades, — (Se 1.10.40). 


(Capten Filip Mellberg förde Gondul från jungfruresap 1928 till sista 


resan i maj 1943 och fyllde både 50 -och 60 år ombord.Han.had 3 vikarier . 


‚av vilka kapten A.Norlin tillfälligt tjänstgjorde 1.10.40. 
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MYSTISK EXPLOSION UTANFÜR AFRIKAS VÄSTKUST MED LACKAGE SOM FÜLJD 


Journal 


Tors 3.8.43 off Saldanha Bay pà Afrikas västkust pejlades kl 06.45 Cap 
Columbine fyrtorn i S 88 p , distans 15 mil, logg 94. — Kl 07.35 skakades 
fartyget av en knall-liknade explosion som tycktes komma från STB sida 

i höjd med maskinrummets aktre del Någon ubåt eller drivmina kunde ej upp- 
täckas u 

Tis 8.6 fylldes förskeppets bottentankar och akterpiken med vatten frän 


sjön samt DEEDI KEN ned vatten. 


STB rännsten i rum I. 
Ons 16.6 Upptäcktes en läcka i närheten av marginalvinkeln till tank 7 BB 


Tis 22.8 Upptäcktes an större läcka i marginalvinkeln mellan tank 1 STB och 


rünnstenen. ms Dalhem i sept 1943 
Emil Svensson J.Norrgárd | C.Hammarström 
1e styrman ^ 3e styrman .  Befh 


Utdrag ur brev fran befh,daterat Port of: Spain,Trinidad,14.8.43 
(Till Red AB Volo i Slite) " En xplosiin skakade fartyget den 3.6 kl 07.35 
utan att ställa till nägon annan skada än nägra brustna naglar i marginal- 
vinklarna pà STB sida av tank I och BB sida av tank 7.Explosionen var väld- 
sam och med säkerhet orsakad av nágon krigshandling fast ingenting kunde 
upereekas.s Sekine rapporterades: till kontróolmyndigheterna i första platsen." 

Maskindagboken l ' 

Tors 3.6 kl 07.35 skakades fartyget av enváldsam explosion som tycktes in- 
träffa under fartyget. I maskinrummet föreföll det som om ett större metall 


föremäl med stor kraft trüffat en . 


Q 


Survey report 
Lloyds surveyor E,S Whitham inspekterat i N.Y den 5.10.43 och senare i 


docka vid Todd Drydocks Inc i Hoboken,New Jersey. Skador: Läckage i brustna 
nitar från nr 7 BB tank och in i nr 3 hold BB rännsten, Läckage fran nr I 
dubbelbottentänk in i STB rännsten i rum I. Skadorna cementerats vid en 
reparation av en buckla efter kajkollision i Buenos Aires 18.8.43. 
Rebaretionekestnad 2500 dollars. 


Reparation i Göteborg 1945 


Skadorna permanent reparerats vid Eriksbergs varv i aug 45 för 1655 kr. 
Härvid losshöggs 2 sementkistor i rum + och 3, 54 naglar BB i rum I och 
88 naglar om BB i rum 3 losshöggs och omnitades. 


Assurans . 
SKN ersatt rederiet 13.5.47 med kr 8054:78. 
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Historik 


Motorfartyg pa 3088 brton byggt 1931 vid Eriksbergs varv i Göteborg av stål. 
L 104,2 B. 14,9 Tillhörigt Red AB Volo (Robert Myrsten) i Slite, Sjösatt 

i 22.1.51, döpt av hustrun till fartygets förste befh,kapten Gustaf Myrsten, 
Slite. Lev.27.8.31. Gotlands största fartyg och dess första i Atlanttrafik. 
Gick efter provturen till Danzig för att lasta på Adriaktiska Havet.Huv- 
udredare vid leveransen var John Myrsten. -0pen shelterdäckare med kort 
back,rak förstäv och kryssarakter. 5 luckor, genomgående mellandäck, 2 master 


och ett par bompålar, 10 bommar, 10 el winschar,befh inredning på undre 


bryggan, manskapet akter. En 1550 ehkr Eriksberg B&U-motor. 5645 ton du. 
(Óbaihem giek 1940-45 utanför spärren für Ministry of War Transport,och 

undgick alla krigsfaror. - 17.1.42 vid Kaj i Halifax páseglades Dalhem av 

ss Brynymor av Swansea och fick ett hál i stb bog över vl. I jan 48 låt Dal- 
(hem höra av sig som flytande bordell i Kotka,Pilisen tog hand om 7 flickor 

och 30 andra, som varit med fran Helsingfors, lämnade fartyget da det 

skulle avgae - Pa resa Quilimaine- Port Alexandre med bl.a 1500 ton kopra 

i lasten fick Dalhem ; i charter für Svenska Ostafrikalinjen, eld i kopra- 

lasten kl 21 den 21.9.49.Elden i Sans mellandäck speed sig trots att 135 

tuber Co? 

drivankare sedan styrmaskinsledningarna bränts av vid midnatt. 505 utsänts. 

7000-tonnaren Ixia kommit och. lagt sig stand by.Undsatt av en hügsj8boo- 


påsläpptes och i 22 skems storm drev Dalhem manöveroduglig för 


serare kom Dalhem kl 12 lör 24.9 in till Kapsatden,välkoman av siren- 
tjut,och. lossning igángsattes av rökdykare. Ansenliga skador i rum 5. ~ 
Den 4.11 kom Dalhem till Eriksberg från Köpenhamn. för klassning. - Den 
()18.8.51 upptäcktes ombord. ute på Nordsjön pa utgående mot Ostafrika en. J 
18-årig brunlockig norska som en jungman gömt & sin hytt.Dà hon saknade 
legitimation gick det inte att bli.av med henne i tysk hamn. Först 23.8 
^Wlandfórdes hon gråtande i Fowey ‚Cornwall, av polis fir hemtransport med 
flyg. - I dec 1955 såldes Dalhem für 2.100.000.till Red AB Falken (Thore) 
i Jonstorp.Hon gick dä pa Västafrikanska hamnar. Üvertobps i Marseille. i 
slutet av jan 58,fick namnet Mongolia. och ny befhSven Bssar Wallin,Jonstorp. 
på resa Svan8-Saudna fick Mongolia.10.2.60,.maskinhaveri i västra Medelhavet 
och inbogserades samma dag till Cartagena. av. Norsk Bjergningskompagnis .Sterk. 
odder. I febr 1983 säldes fartyget till Alex.George Sigalas och Platis 
Brothers i Pireus och utgick ur handelsflottan som ma Ais Giorgis. 
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KARIN, FRIGG, EVA och BALTIA SKADADE VID U.S.DAGRAID MOT BREMEN. 
Rapport 


Pingstdagen,sön 13.6.43, bombskadad i überseehafen i Bremen kl 10.fm. 

Anlänt till Bremen tis 8.6 kl 08.45 med malmlast och förtöjt à anvisad 
plats för lossning. Vid 09-tiden 13.6 flyglarm varvid besättningen,20 man, 
tog sin tillflykt till skyddsrum iland. Under der följande bombanfallet 
exploderade vid 10-tiden 3 bomber i 'närheten av fartyget,en av dem i vattne 
varvid fartyget skakades mycket kraftigt.Vid bombexplosiner i varumagasinen 
på kajen Oversállades fartyget av bleckplát, jarnbalkar,sten och glas mm 
som anställde skador pa farxtyget. Bryggans träräckverk om STB blev genom- 
slaget och sönderbrutet på flera ställen, STB livbåt sållad av splitter, 
teakdörren med poster och allt till en av hytterna på bryggan sönderslogs, 
4 rutor i styrhytten krossades,pejlapparaten bröts av på flera ställen och 
slets bort, arbetsbätenförstördes, djupa splitterhäl slogs i 2ans lastbom 
av trä ochett plätstycke blev sittande fast i bommen, STB maskintelegsaf 
skadades, ett hyttskott i däckshuset spräcktes,upphivningswiren till 4ans 
lastbom skars av liksom 3 flagglinor,presenningarna på 1ans: och 2ans. luckor 
trasades sönder pa flera ställen, aktre taljan till STB livbåt kardelspräng 
des på flera ställen me fl skador. I hytterna slogs lampkupor och tvättställ 
sönder, i pentryt krossades glas och porslin, i befh hytt kastades skriv- 


maskinen i durken och fick bottenplattan dönderslagen, i salongen krossades 


lampkupan och radioapparaten förstördes. Radiope jlappardtens’ 'ramantenn blev 
fullständigt sönderslagen. Ev bottenskador kan konstateras first vid dock- 
DERE : Bremen 15.8.63 | 
John Svensson 
Befh 


Crew List 


Befh John August Svensson, Laröd,Hälsingborg, 3.11.96 i Brunnby ($é@daa:—27) 
1e styrman John Sigfrid Wester, 20.11.88 i Brunnby (3 år ombord) 
2e styrman Ernst Rudolf Nilsson, 3.11.19 


Chief Gunnar Adress Larsson, Hälsingborg, 24.11.96 i Hälsingborg (Sedan -3 
1930 
2e maskinist Karl Anton Lövgren, 8.11.04 


Stuert Per Algot Häkansson, 30.12.88 
Kock Nils Lennart Nilsson, 17.12 20 
Mässuppassare Gunnar. Valentin Svensson, 7.1.27 


=- Matros Anders Edvard Lindgren, 7.3.97: 


Matris Nils Egart Blomquist, 24.9.12 i Åhus (2 man aoard) 


- -Matros Gustav Oscar Petterson, 25.7.94 


Lättmatros Ragnvald Edmund Lund, 17.11 21- 
Forts 
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Crew list forts 


Jungman Ernst Oswald Olsson, 15.2.27 
Jungman Manne Devon Ljungqvist, 24.11.18 


Donkeyman Hilding Ivar Jonasson, 24.10.92 

Eldare Narald Ernst Andersson, 17.11.16 

EldareJohn Arne Helge Andersson, Sjómanshemmet,Sthlm, 30.9.18 (1 màn ombord) 
Eldare Ture Herbert Gustavsson, 8.3.17 

Lämpare Sigvard Tage Manfred Olsson, 15.10.01 

Maskinelev G8sta Birger Karlsson, 25.1.25 


fe 


^ 


Konsulatet i Bremen till Berlinlegationen,18.8.43 


Betr. Dampfer Karin. 

Dieser Dampfer,uelcher der Reedérei Nordia in Jonstorp gehürt, hat am 

| "Morgen des Pfingstsonntags bei dem grossen und schweren angriff. auf | 

Bremen leichten Bombensplitterschaden im überseehafen erlitten. Es ist 

aber kein Besatzungsmitglied verwundet oder getótet worden. Ich wollte 

mir erlauben, Sie hiervon in kenntnis zu setzen, Hochachtungsvoll 
Ernst Kellner. 


Generalkonsul | 
Dito, daterat Bremen 18.8.43. UDHP 80c 3519 


(Detta brev har samma ingress som ovan, och fortsütter: 
" Der Angriff erfolgte Morgens zwischen 9 und 20 Uhr und dauerte nur 
© 8 Minuten, war aber sehr schwer infolge der grossen Bomben die gefallen 
Sind,worunter eine ganze reihe. von 1000 kilo pro stück waren.Es sind 
viele Leute umgekommen.Die schlimmste Katastrophe war dass einige Bunker 
vod den Bomben durchschlagen wurden und wohl fast alle darin schutzsuchen- 
OQ den Menschen getótet wurden, Auch Industrieunternehmen sind getroffen 
^ ‘Worden. Das Konsulat und alle Mitarbeiter,souie deren Familine,haben 
keine Schaden erlitten. Hochachtungsvobl Ernst Kellner 


. Generalkonsul 


Sjöförhörpå konsulatet i Bremen 19. 6.43 
Sakkunniga: Befh pà Mathilda,K.Ührstrüm, & Befh pa Fredhem,Sven Andersson. 


Befh, 1e styrman, chiefen, matros Blomkvist och eldare Arne Andersson 
"erklürte aufbesondere Frage er habe dem nichts hinzuzufügen was im Schiffs 
tagebuch stände. Die Sachverständigen hatten keine weitere fragen zu stelle 
Der Obermaschinist Larsson bat zu Protokoll zu nehmen,dass er keine geleg- 
enheit hatdie Maschine zu probieren,und möchte daher unter vorbehalt be- 
merken,dass die Maschine sowie Well eventuell beschüdigt sein kann. 
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KARIN 13.5.45 


Die Sachverständigen meinten dass eventuell auch die Ruderleitung beschäd- 
igt sein könnte. Kapitän Öhrström, Dampfer Mathikda, der in Emden mehrmals 
Bombenschäden wrlitten hat, hatte auch keine weitere Fragen zu stellen. 


Danach wurde die Verhandlung geschlossen. 


KK Memorial 9.8.43 


Breaks Bombanfall av engelska flygmaskiner. 
Ex Officio Bo Bergstrom 


eR ay SN SCHADENSBERICHT 


ce) Fartyget skadats vid Magasin XI i Bremens frihamn och skadorna besiktigades 
där 15.6 på uppdrag av firma Julius C.Thorpsecken. Ingen skadevärdering 
gjorts. 
STB bryggräcke & maskintelegraf skadats. 
Radiope jlapparaten svárt skadad och dess ramantenn fürstürd. 
En dürr tryckts in och 4 rutor krossats i karthytten. 
Salongsdórrens karmar slitits loss,liksom karmarna till Befh hyttdórr. 
Arbetsbáten och STB livbát svárt splitterskadade. 

i En topprepswire till 4ans lastbom avsliten liksom en flagglina. 
2 luckpresenningdr skadade pà lucka 1 & 2.. 
Lampkuporna krossade i salongen,1e och 2e styrmännens hytter. 
Tvättstället krossat i 2e styrmans hytt. 
Radion och skrivmaskinen förstörts i salongen. 


I pentryt slogs sönder: 6 tallrikar, 2 sässkälar, 8 snapsglas. 


O Red AB Nordia skrev, Hälsingborg 28.6, till SKN.- 
Att Karine befh inte lyckats fá tag i någon representant, för SKN i Bremen, 
men att ett ombud för Bureau Veritas samt ett ombud för försäkr.AB Mälaren 
(On Tysk krigsförsäkring varit ombord. Dörren i däckshuset och fünstren i 
detsamma reparerats i Bremen,livbáten provisoriskt reparerats dür.Rederiet 
beställt ny livbåt och ny. lillbät.Även radiopejlapparaten måste förnyas,en- 
ligt befh,liksom skrivmaskinen och radioapparaten. Fartyget skakat våldsamt 
à vid bomkrevader i närheten varför inte omöjlig att bottenskador uppstätt. 
08mi2.7 skrev rederiet till SKN att Karin Gen 30.6 anlant till Luleà och av- 
gatt, med malmlast till Danzig den 1.7 men att rederiet undersöker möjligheten 
att docka fartyget i Sölvesborg eller Oscarshamn eftersom Karin skall gà i 
. Barlast hem fran Danzig. - Den 8.7 avgick Karin fran Danzig och kom till Söl- 
vesborgs varv pa e.m.den 10.7. E 
| i Besiktningsrapport 
12.7.43 i docka vid Sölvesborgs varv besiktigades Karin av Ing.Allan Zander, 


redaren M.Thore, befh Svensson, och C.Halling frán Bureau Veritas. Karin 
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ankänt till varvet på e.m 10.7.läg i docka 11-13.7,avgätt på kvällen 

15.7. Förutom skadorna i "Schadensbericht" konstaterades att piston- 

stängen till ballastpumpen brutits tvärs av vid ett kilspär sedan den 

spruckit vid bombningen. Även sprickor i länsrör i tunneln och i andra 
länsledningar. Varvet reparerat följande: 

Backen: 2 nya ventilglas till STB skansar. 

Fördäck: 22 mm nytt förstag till fockmasten, ny lastbom till lucka 2 och 
nya presenningar till fürluckorna, handräcket riktats pà STB 
bryggle jdare. = 

Brygogdäck: Barriärrör pa fürkant riktats,splitterskador svetsats i sa- 
© lonbshussKottet STB och i STB sidohusskott. | 
Salongen: Nytt ventilgàas i frontskottet,nytt glas i skäpdörr i sovhytten, 
2 nya taklampskupor, dórrposten och skottet vid STB gang rep. 
E En 4-rörs Philips radiomottagare fürnyas. 
| Hytterna: Ny lampkupa i 2e maskinistens hytt BB,1e styrmans hytt STB 
Nytt tvättställ i porslin i 2e styrmans hytt STB. 
Üvre bryggan: 8 meter träbarriär STB förnyas, lanternställningen lagas, 
2 maskintelegrafer rep. med bya glas och visartavlor,nytt glas 
till styrhyttsklockan, taket i sjuk-och sovhytterna lagas 
STB livbat: Ny livbat ombordtages med ny aktertalja. Ny aktertal ja till 
arbetsbáten som fürnyats. 
Div: 2 flagglinor till förtoppen, en till aktertoppen fürnyas.Ny Er 
halarwire till lastbom nr 4. ub mE 
Ballastpumpen: Nypistingstäng. 
© Rörledningar: Div rörlängder i maskin-och pannrum förnyas. 
Reparationskostnad 6325:- 
Rederiet anskaffat ny STB livbåt och ny arbetsbat für 3790:- 
®@ Ny ramantenn BERLPSSLADPRTELEN e av leverantören For sanare 
uppsattning. 
Assurans . 

Rederiets generalräkning 9.8.43 = 13148192 inkl 247: 31 (RM 147:20) für 

KUM XXKX MAH besiktning i Bremen och 495: 60 (RM 295) für prov. rep i 

Bremen. SKN ersatt 10. 527: 58 den 1.10. 43 SKN stött pa Sölvesborgs 


* 


varv om de 2 bátarna som övergått i wmzkmkzxign Nämndens ägo men av- 


skrivit proveny pa dem sedan varvetmeddelat att bada båtarna är värde- 
lösa. Den kadade STB-båten inte gått att sälja ens för 150 Kr. 


Das Oberkommando der Wehrmacht gibt bekannt Eget 


OKW 14.6.45: "Britisch-Nordamerikanische Bomberverbände stiessen im ges- 
trigen Tage gegen die besetzten Westgebiete und das Norddeutsche Küsten- 


gebiet vor, und uarfen Bomben vor allem auf Wohnviertel in Bremen und 
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Kiel.Es entstanden verluste unter der Bevölkerung und schäden an Wohnhäuser 
und öffentliche Gebäuden. 36 der Feindlichen Flugzeuge,darunter mindestens 
29 4-motorige USA-Bomber,wurden verndchtet. Der abschuss weiterer Feind- 
licher Bomberflugzeuge ist wahrscheinlich. Ferner wurden aus einer Feind- 
lichen Fliegerverband, der einen Deutschen Geleitzug vor der Hodländischen 
Küste anzugreifen versuchte, von den Geleitfahrzeugen 4 Flugzeuge akgascehas 
abgeschossen. (Se Hispania 13.6) 

U.5.8th Airforce 
Raiden mot Bremen utfördesav flygande fästningar ur U.S.8th Airforce med 
baser i England. Kl 09.26-10.26 den 13.6 fälldes 771 sprängbomber och 170 
brandbomber över Bremen i en hombmatta som strü&kte sig fran Dwoberg över 
Elmeloh,Hoyenkamp,Ströhen ända tril Neuenbrück. Efter raiden kunde 238 
döda inräknas på uppsamlingspla&serna. och 332 svårt sårade och 900 lättare 
skadade människor. Bombstyrkan förlorade genom tysk jaktflyg 26 Flygande 
Fästningar. Luftwaffe bombade natten till 13.6 Plymouth med 67 plan som 
fällde 40 ton sprängbomber och 35 ton brandbomber. Natten till 14.6 bomb- 
ade Luftwaffes KG 2 Grimsby med 70 st Dornier 217-plan och JU-BB:or som 
fällde 10 luftminor, 50 sprängbomber och 42468 brandbomber med vidsträckta 
bränder överhela Grimsby som följd. 


Data 


Lastångare på 1503 brton byggd 1902 vid Wood,Skinner & Co Ltd i Newcastle 
av stál. (Ex Sneppe) L. 78 B 11 Tillhörig skeppsredare Nils Martin Thore 
Hamntorget 5 i Hälsingborg. Se 20.9.41 flygattacki Rotterdamkonvoj. 

Ingen historik. Såld till Paägma#T849. 
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' FRIGG = 13.8.43 


FRIGG, KARIN, EVA och BALTIA SKADADE VID U.Ss8th Airforce RAID MOT BREMEN 


Journal, 


Sön 13.6.43 liggande i Bremen. Under förmiddagens fyygangrepp föll en del 
grövre bomber i närheten av fartyget och exploderade under vattnet varvid 
kraftiga skakningar kändes i fartyget som tycktes lyfta sig flera gånger. 
Pejlat rännstenarna. Inget läckage förmärkts. Huruvida skaddr uppstått 
torde framgå vid noggrannare besiktning. 


E.Sjögren Thure HBüg ss Frigg Oscarshamh 22.8.46 


1e styrman 2e styrman M.Stenstrüm 


Ze . Befh 


Maskindagboken. 
Sedan fartyget varit utsatt für den kraftiga bombningen i Bremen 15.8.43 
20 har axellagren haft stor benägenhet att galla sig varmare än normalt. 
Smörjningen till desamma har måst ökas avsevärt för att ej få varmgång. 
Kondensorn har visat sig svår att få hålla tätt. | 
| Gustav Engstrüm 
Üvermaskinist 
(Insänts till SKN av L.Jeansson AB,Stockholm, 28.8.1946) 


För detaljer om Raiden se Karin 13.8.43 
Ll ——— —————————————»,—,'ÁEa—————————————À——————————MMÁÀM e ÜÓÜQÀMQÜi OO K -Ä - —— Å ———A Z——?K 22 L 
| Besiktningsinstrument 


Ing.Sten Haeger 22.8.1946 besiktigat Frigg vid Oscarshamns varv ff. 
Befh upplyst att Frigg flera gänger varit utsatt för flygangrepp av vilka 
(C mange inte särskilt journalförts av en eller annan anledning.Sdrskilt svart 

var anfallet i Bremen den 13.6.43. 

Skador: Mycket stora skador i bordläggningen STB & BB, pa back- & bätdäck, 
an skansinredningen svårt skadad så attinredningen i 5 hytter, mässen,gängen 

W sch tvättrummet måste nedtagas,hytterna repareras och förstörd inredning 

förnyas. Skador i lastrummen med bräckta stöttor och skadad garnering och 

skador pa tanktaket. Samtliga dessa skador typiska för bombningstillfällen. 

I maskinrummet samma typ av bombskador,särskilt pa den el.installationen. 

(Sakdade armaturer, strümbrytare,kontakter och ledningar) semen tgs skador 

utan ¥vivel uppkomaa i Bremen 13.8.43 . 

Bordläggningen: 36° platar riktas ,9 fürnyas,brädgängar uppriktas mm 

Däck: 440 meter trädäck drives pà bätdäck, 200 lüpmeter fürnyas, ankar- 

"spelet fastsättes med nya bultar,STB ankarklys förnyas mm mm 

Maskinskylightet: 6 luckor fürnyas 

7 glas fürnyas i ljusventiler,andra ventiler ompackas. 

Nytt kabysskyligt av plät.Styrmaskinen fastsättes med nya bultar. 

Hela backen rivs ut och inredningen fórnyas. 

Forts 
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Kondensorn: 72 tuber fürnyas, 200 nya bussningar. 
Lysmaskinen: Bultar,regulator mm reparerras. 
Stira maskinen: Delvis nya fundamentsbultar, detaljer förnyas. 
Värmeledningen: Läckande rür tätas, radiatorer ompackas. 
| El Installationen: 58 meter ny kabel, 2 nya WT aramaturer mm 
| Kostnader 87.895:— kr 
Frigg kom till varvet 16.8.46 och var klar 9.10.46 sedan klassning utförts 
| för 90.000:- i 
Assurans 


SKN ersatt SAAF 21.9.48 med 87.852:20 i full & slutlig ersättning. 
E = 


LJ 


Data Eget 


Frigg inte identisk med den Frigg som sjónk 28.4.44 efter vrakkollision. 
( Jastängare på 1248 brton byggd 1901 vid Harland & Wolffs varv i Belfast 


av stäl. L 68 B 10 Tillhürig Ängf AB Kjell(L.Jeansson) i Stockholm. 
(Ex Emil R.Boman, Coranian) Ungen historik 


qo 
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EVA — 13.6.43 


EVA: KARIN , BALTIA OCH FRIGG SKADADE VID U.S.8TH AIRFORCE RAID MOT BREMEN 


Journalutdrag. 


"Sön 13.8.43 legat i Bremen für lossning av malmlast.Under söndagsdygnet 
har Bremen flera gänger varit utsatt für bombraider.Under en av dessa,vid 
10-tiden pa fürmiddagen,kreverade flera bomber i närheten av fratyget som 
starkt vibrerade.Det kan befaras att skador därigenom orsakats à skrov, 


tackelage och annat. Bremen 13.5.43 
0.Björk B.Söderlind , Otto Wingärdh 
| 0.Trolle Befh 

je styrman 2e styrman Matros 


Maskindagboken. 
Ons 16.6 i Bremen befunnits att centerbordet i tank 4, en s.k trimtank, 
sannolikt fatt en läcka eftersom vattennivän i tankens báda sektioner 
är lika trots att spädmatning företagits till pannorna fran BB-sektionen. 
Tis 22.6 i Nordenham vid pejling av tank 4 konstaerades olja i BB sektion 
och vid tryckning av tanken visade sig en lácka under maskinramen i tank- 
taket. Läckan tätats provisoriskt med cementkista. Ovannämnda skada kan 
sättas i direkt samband med fartygets synnerligane häftiga skakningar 
den 13 juni då troligen mycket tunga sprängbomber kreverade i vattnet 
och i varumagasinen à kajen inte längt frän fartyget. 
Nprdenham 22.6.43 
0.Wingardh K.Paul Ekblom 
Be fh smór jare 


(0Ovann&mnda utdrag insdnts till SKN 29.8 av red AB Suecia,Sthlm) 


N «G.H ‚Nilsson E.Wallman 
18 maskinist Üvermaskinist 


Detaljer dm raiden 
Se Karin 13.6.43 


Besiktningsinstrument 


Kapten Anders Edgren 2.7. besiktigat Eva i Üstra Beckholmsdockan,Stockholm. 
Skador vid bombningen 13.8.43: 

Pejlröret och luftrüret till maskintanken resp tank 2 STB avbräckta: Käxnya 
;fürnyas vardera 2 eter., 3 naglar i bordläggningen svetsas. 
Reparationskoastnad 200:- 

En spricka i tanktaket i tank 4 BB under maskinbädden vid firkant av maskine 
tätats av besättningen med en cementkista. Denna reparation kan ansta men 
en dubbling bör górasm av sprickan,kostnade c:a 1000:- 

Vid detta tillfälle reparerades även für 1100:- metall-bultar i propeller- 
hylsans packningsring som skadats av en wire i propellern i Holtenau 14.5.43 
Eva låg i docka 1-2.7.43,avgick kl 19 2.7. 

Tanktakssprickan reparerades vid Finnboda varv i nov 43 für 580 - kr 


O 
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EVA. . 13.8.43 
.Bssurans 


SKN 14.23.44 betalat 886:68 till rederiet. 


Historik | Eget 
Se Eva 30.9 42 
Övriga krigshaverier 
8.1.44 
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BALTIA 13.5.43 


BALTIA, FRIGG, KARIN OCH EVA SKADADE VID 8th U.S.AIRFORCE RAID MOT BREMEN 
Journal. 


Sön 13.6.43 kl 07 i Bremen börjat lossa järnmalm med 4 kranar. K1 09 slutat 
lossa på grund av flyganfall. Vid 10-tiden exploderade ett par bomber i 
vattnet c:a 200 meter fran fartyget som skakades märkbart och kom i häftig 
slingring i svallvagorna efter explosiinerna.Rundpejlat hela fartyget. 

Bremen 13.6.43 i 


K.Byström T.E.Lindqvist 
1e styrman 2e styrman Anders Nilsson (?) 
| Befh 
D Besiktningsrapport 


Baltia besiktigats i Malmö 14-15.7.43 i anledning av minskakningar och 
bombanfall i Rotterdamkonvoj. Se Baltia 25.6.45 I detta protokoll nàmns 
(inte bombningen av Bremen 13.6 varför inga skador uppstātt vid det till- 
fallet. Se vidare på Baltia 26.6..43 SKN endast betalt besiktningsarvode 
till kapkmxMxkxKXhXhmm assuransdirektör N,E.Kihlbom,Malmö, 30.8.43 = 30 kr. 


Historik 


Se Baltia 29.6.43 
Detaljer om bombraiden 
Se Karin 13.6.43 
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STADT EMDEN OCH EN FÜRPOSTBÁT SÄNKTA I HISPANIAS ROTTERDAMKONVOJ AV RAF. 


Sön 13.6.43 kl 10.45 avgått Rotterdam medfull last av kol destinerad till 
' Trelleborg för order. ((Sthim)) Kl 12 passerat Hook van Holland med BO och 
: signalmatros pa bryggan och gått in i konvoj. Fortsatt i konvoj under BO:s 
ledning. Kl 22.10 i höjd med Helder blev konvojen anfallen av ett 40-tal 
flypplan varvid Hispania utsattes fir láganfall med kulsprutor och automat- 
kanoneld och vid kraftiga bombkrevader alldeles invid fartyget uppstod svära 
skakningar i fartyget. Ingen av de ombordvarande sárats. Hispania erhöll 
Cp Biverse för tillfället synliga skador: skorstenen skottskadad om BB, skottet 
till expeditionshytten om BB skottskadat, ett oryggfünster samt räcket om 
BB akter genomskjutet, skyddsduken och teakbarriären pA bryggans akterkant 
__splitterskadats, ävensä en presenning à lucka 4, sotskyddet om BB genomsk jut 
oe ett ventilglas spräckt i 1e styrmans hytt och en galvaniserad pyts inne 
hållande tvättkläder blev genomslagen av splitter varvid innehållet skadades 
Efter anfallet företogs upprepade pejlingar av tankar & rännstenar men not 


è 
x 


läckage har ej fürmárkts. 

Man 14.8 kl 20.40 fått lots utanför Brunsbüttel men fick faityget inte ingå 
i slussen förrän hamnférvaltningens ombud inspekterat skadorna. Kl 21.10 
ankrat utanfür Brunsbüttel Kl 22.30 Oberinspektor Bansleben frän Hafen- 
verwaltung varit ombord och besiktigat skadorna varefter tillständ er- 
hållits att fortsätta resan. | 

Tis 15.6 03530 lättat och fortsatt Kl 03. 40 förtöjt i slussen. 


40 C.R.Forsen H.Rhodin Brunsbüttelkoog 15.6.43 
18 styrman 2e styrman Uno D&à6f$sson 
| Befh 


Sjökapten Ivar Roksberg på SKN:s uppdrag besiktigat 19.6.då Hispania låg och 
1ossade kol vid Gasverkskajen i.Ropsten,Stockholm. Fartygets befäl och klass 
experten K. Edholm närvarit.. | | : 
Bryggan: 6 bräder i aktre -barridren äkattakadede. förnyas. 
En glasruta i BB vindskydd på akterkant förnyas. ; 
Bryggdäcket: 1 ventilglas,@20mm, pa förliga kusets akterkant fürnyas. 
Exp.hyttens BB-skott inbucklat.av skottskada, riktas & svetsas. 
Vindskyddsduken BB mot xorstenen uppflälkt av skott: lappas. 
Trälock till kolboxens Aluftrör STB splittrat: fürnyas. 
Skorstenen: Kraftig buckla BB genom skottskada: riktas & er 
Shelterdäck: Ventilglas i 4e styrmans hytt förnyas 
7 meter genomskutna el. ledningar förnyas pa maskinkappens 
akterkant om BB. us forts 
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Shelterdäck: Oversta röret i barriären om BB vid aktre däckshuset 


genomskjutet och bockat.Kapas,riktas, 9 dm förnyas. 
Bordläggningen: BArgen skadad av beskjutningen i shs däckets EISEN 
om BB. 
Presenningen till Lucka 4 upps tien pa flera ställen av skott.Tre vader 
duk förnyas. | 
Maskin: Två däckelbultar till HT- cylindern bräckts och pistonstangen 
| krökts,vilket med bestämdhet uppgives ha uppkommit på grund av de 
starka vibrationer fartyget utsatts för vid flyganfall med bomber 
och torpeder vilka exploderat i fartygets ` omedelbara närhet Jag 
| Gy anser att den anledningen kan vara m8 jlig. 
Hispania var utlossad pa em 9.6, avgick till Finnboda varv där maskin- 


reparationen genast igångsattes och utfördes till stor del på övertdi. 


Samtliga reparationer utförda på kvällen 21.6 och tidigt nästa morgon 
O | 
avgick Hispania till Oxelösund för att lasta malm till Rotterdam. 


Reparationskostnad 1780:- kr. 
Assurans 
SKN 14.7.43 till Roksberg 110:- für besiktning. 
SKN 8.20.43 till SAAF 2489:64 für skada & kostnad. 


Egna noteringar 
TVA TYSKA FARTYG SÄNKTA I KONVOJEN 13.8 Us QUUM 
Attacken mot Konvo jen utfördes av Beaufighters ur Coastal Commands SEOBUB. 18, 
Squadrons 236 & 254 som med torpeder sänkte förpostbäten VP 1109 pa 487 
(on (Ex Mähren) och ss Stadt Emden av Hamburg på 5180 brton^bygod 1901 
vid Howaldtswerke i Kiel. L. 124 B. 16 tillhürig Adolf Wiards rederi. 
1950 ihkr. 30 mans besättning. Stadt Emden (Ex Adelina Hugo Stnes 3,Kron- 
-orins Gustaf) hade 3 förluckor, 2 akterluckor, 2 master, ett par bompälar, 
Svart skrov, rak stäv och häckakter. Enkeldäckad. Hon bröts itu midskepps 
av en torpedträff' och sljöökk omvärvd av rusånga i skenet av fallskägmsljus. 
På VP 1109 torde alla de’ 75 ombv ha omkommit. i i 
Das Oberkommando der Wehrmacht gibt bekannt 14.6 ` 
"Ferner wurden aus einet Feindlichen Fliegerverband, der einen Deutschen 
Geleitzug vor der Holländischen Küste ae versuchte, von den Ge- 


EP 


leitfahrzeugen 4 Flugzeuge vernichtet, 


Hispania : > D ms Eget 
Se även beskjutningen den 17.5.43. i Rotterdamkonvoj 
Dm detta anfall avgavs sjöförklaring, inteom anfallet 13.6. 


Historik- 


Kortfattad Historik på 17.5.43 /Utfürligare på sid 3 har. 


Egna noteringar 3 
HISPANIA 13.8.43 


(Fotografier se 17.5.43) 
Lastángare pa 1240 brton byggd 1912 vid Antuerp Engineering Co Ltd i Hoboken 
av stål. L.72,2 B 11,3 Tillhörig red AB Svenska Lloyd (K.R.Bökman) i Göte- 
‘borg. 2205 ton dw. 840 ihkr triplemaskin fran North Eastern Marine Eng Co 
i Neu Castle.Shelterdäckad,byggd för rederiets Medelhavslinje. Systerfartyg- 
et Victoria, byggt 1912 vid samma varv, sänktes av en tysk ubåt den 18.3.17 
utanfür Sagris Point i Portugal på resa Cadiz-Lissabon -Göteborg .Besätt- 
ningen tog sig in till kusten i livbåtarna. - -Den 4.11 40 förklarades His- 
.. pania beslagtagen av de tyska myndigheterna i Bordeaus efter att dedan den 
(96.6.40 ha legat i barlast i Blaye,nära Bordeaux. I nov 1942 fürklarade egen- 
domligt nog Prisdomstolen i Hamburg fartyget för frigivet och i början av 
januari 1943 kom Hispania med kollast till Göteborg efter nästan 3 ärs 
: ( portovaro. - Den 17.5.43 utsattes Hispania i Rotterdamkonvoj för flyganfall 
och den 13.6 ånyo för anfall mot konvojen pa äterresan. Den 13.12 43 blev 
hon bombskadad i Bremen. - Efter kriget gått huvudsakligen i trafik Göteborg- 
Liverpool. Den 1.5.46 på resa Manchester-Liverpool fick Hispania grundkänn- 
ing vid Moore Lane Dolphins dà hon girade för 2 mötande fartyg och blev läck 
i fürrummet,men kunde fortsätta resan efter prov.reparation i Runcorn. = 
11.12.47 kolliderade hon med en bergvägg i Manchesterkanalen, den:5.1.48 
grundkänning vid Vinga i Tjocka och läckage i fürpiken. På resa Liverpool- 
Malmö med styckegods fick hon i storm o Nordsjön manskapsinredningen akter 
vattenfylld sedan en sjö slagit in dürratüd^i"Boophuset.Manskapet fick lo- 
gera midskepps tills Hispania efter lossning i Malmökom till Göteborg den 
23.2 för reparation. Den 17.3 avgick hon till Liverpool.Den 18.12 1954 


dá förliste Hispania vid skotska kusten och befh följde henne frivilligt i djup- 
et. i i : d | | : 

Kapten Dahn-följde Hispania i djupet 18.12.54 

W i | "Då Hispania kl 14.40 fre 17.12 54 avgick från 
Liverpool destinerad till Varberg/Göteborg med last av 800 ton stålplåt och 
204 ton styckegods (Bomull,kemikalier mm) såg hennes befh Ivar Dahn,56 år, 
Ostindiegatan 15,Göteborg, fram emot att komma hem på julafton och han skulle 
ha firat sin 30de bröllopsdag under julhelgen. På grund av dåligt väder lät 
han Hispania ta vägen genom Sound of Mull. Lördag 18.12 på kvällen styrde 
fartyoet in i sundet i mörker och tät regntjocka med krabb sjö och stark tid- 
vattenström. Efter att ha fått bäringar genom halva sundet utplånades sikten 
sedan totalt och kl 19.58 skakades Hispania av ett par våldsamma stötar. Hon 
krängde över med 25 BB slagsida efter att ha rivit upp botten i förrummet på 
klippgrunden vid Ardna Cross Point söder om Tobermory där sundet är 5 km brett 
Maskin stoppades genast och ankarna fälldes. Med signaler i ångvisslan kalla- 
des. besättningen till livbåtarna för det stod snabbt klart att Hispania skulle 
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sjunka. Vattnet steg inom Kort över eldrumsdurken och fyrarna måste slück- 
as varvid pumparna stoppade. Den kraftiga slagsidan avtog dock efterhand 
som förrummet vattenfylldes och fördäcket började gå under ytan. Kapten 
Dahn sade till 2e styrman:" Ta reda på livbåten, jag går med fartyget ner!" 
1e styrman vädjade till kapten att följa med i livbåten men fick till svar 
"Ga du och sköt ditt!" Regnet piskade ner och det var becksvart,inga ljus 
i sikte någonstans. Innan båtarnas fånglinor kapades sprang 1e maskinisten 
och en matros upp på bryggan. "Följ med,kapten,hon sjunker snart", ddd jade 
maskinist Walter Petsson DENSERESBKCR tedä befh mot brygglejdaren men Dahn 
slog sig loss och röt: , Ce er ivüg hürifrán!! De 2 mànnen sprang dà till 
( )itvbäten eftersom de andra ropade att det var brättom. Kl 20.25 stötte 
båtarna ut och roddes 75-100 meter fran fartyget som låg med fürdäcket 
under vatten och aktern upplyft.Befh ságs pà bryggan lyfta sin hand en 
( )9àng till hälsning men han svárade inte på anropen..Kl 20.35 gick His- 
"pania plötsligt ner med stäven före sedan pannrumsskottet brustit.Hon 
sjönk pa nágra sekunder med ett valdsamt brak.Ingen sag befh hoppa och 
inget nödrop hördes, Båtarna häll sig i strómfáran där. vrakgods. började: 
driva förbi men de fann inga spår av kapten Dahn, Efter någon timme rodde 
båtarna mot land och fick se ett ensamt svagt ljus i mörkret. Det kom från. 
den. enda stugan i trakten och de 21 skeppsbrutna togs där omhand av.bl.a' 
en 80-årig gumma spi kokade the innan de i bilar fördes till ett färje- 
"läge kXx8H2x4H varifrån de med routebáten Loch Bluie kl 02.30 kom till 
‘Tobermory pa ön Mull. Kustbevakningen spanade under söndagen efter befh 
men kunde inte päträffa vraket och strümmen hade dà satt allt vrakgods ut 
(tiii havs. Hispania hade mött sitt öde vid the Big Rock.Besättningen 
"återvände med Saga till Göteborg 23.12. Kapten Dahn,som efterlämnade maka 
och en son, hade fört Hispania sedan den 8.2.54 efter att tidigare ha 
“ir Titania och dessfürinnan 1946-48 Manseria Han hade kommit till Sv 
Lloyd 1928 som 2e styrman på Gwaliaa- Sjöförklaring hölls i Göteborg 
den 3012.54. Befh hade uppträtt lugnt och sansat hela tiden och gav ingen 
motivering för sitt bestut att tanna ombord.Han P tug med sig firklaringen 
FIM sitt pesut i djupet” l : i l 


20.6 Yo 
E ree 17.5.43,13.8,43, 13.12 43. 
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VENEZIA 21.8.43 
EN STJARNKLAR, STILLA NATT UTAN FÜRVARNING TVA TORPEDER.... 
SVENSKA FLAGGAN OCH TÄNDA DACKSLIUS INGET SKYDD. 


| Befh rapport om fürlisningen 
Fre 18.68.43 kl 08,30 avgick fartyget fran Bahia destinerat till Buenos 


Aires och Montevideo med last av styckegods, Last fördes endast under däck 


Enlíigt-füretedda handlingar funnos bland lasten ej lättantändliga eller 


explosiva varor. Fartyget var försett med tydliga namn och nationalitets- 
märken, samt en större vertikal flagga målad på ett träplan å taket akter, 
vliken sistnämnda hölls klart belyst under gång nattetid. Resan fortgick 
normalt tills man. 21.6 omkring kl 18.20 à ungefärlig position lat S 25 50 
long W 38 30? då en våldsam explosion inträffade någonstans föröver - 
enligt Ie styrman Frankers uppgift vid lucka 2 STB.Maskinensstoppades 
omedelbart. Fartyget började kränga över något åt STB och då det ansågs 
som sannolikt att fartyget torpederats och befann sig i hastigt sjunkande 
tillstånd, övergav hela besättningen detsamma i livbåtarna, Härvid räddades 
fartygets räkenskaper under det att skepps- och maskindagböckerna samt 
-övriga handlingar ej hann medtagas. Sedan livbáatran rott undan riágot in- 
trüffade yttérligare én våldsam ‘explosion, denna. gång. antagligen. om.BB. 
‘nara’ midsképps.Belggningen ombord, som hittills brunnit klart, slockande 
nästan ‘omedélbart och sannolikt sjünk-fartyget strax efterät. Varekn före 
‘eller efter explosidnerna iakttogs något fartyg. Sedan Venezia med visshet 


'sjunkit och man fórvissat sig om att hela besättningen fanns med i livbåt- 


arna beslöts att kvarligga på platsen tills månen gått upp, für att om möj- 
ligt ta vara på något av flottarnas utrastning. Detta lyckades Aven och 
sedan detta arbete slutförts sättes kurs magn.NNW mot land, och denna’ 
kurs hólls sedan med mindre avvikelser, beroende på vindriktningen.Vädret 
var gott -och vinden laber och livbåtarna gjorde endast ringa fart. - 

Ons 28.6 kl 14.30 siktades fran STB bat ett fartyg vilket styrde nef mot 
densamma samt tog dess besättning ombord ki 15,40. Under tiden hade även 


BB bát siktats och en timme -senare var även dess besättning upptagen av 


 sámma fartyg, som var MS Kaipara av káàxsxmgmmx Plymouth. Enligt uppgift från 


Kafparas befh,kapten Parkinson, var räknade positionen vid tillfället Syd 
25:18'—.U.38 50'. Kapten Parkinson samtyckte till att landsütta samtliga 
skeppsbrutna i Rio de Janeiro och satte med anledning härav kürs mot Rio 
‘dit Kaipara anlände tors 24.8 kl 16. Sedan förhör hållits och formaliteter 
ordnats, ilandfürdes Venezias besättning fre 25.6 kl 09 och omhändertägos 
av kungliga svenska konsulatet på platsen. MS Venezias báda livbåtar togs 
‘av Kaiparas befh ombord på nämnda fartyg. -På grund av vad som’ ovan anfört 


fritager jag mig själv samt fartygets rederi och besättning för allt an- 
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svar für den inträffade olyckan,vilken jag med till visshet gränsande 
sannolikhet anser vara en direkt fóljd av torpedanfall av en eller flera 
i närheten befintliga undervattensbatar av okänd nationälitet, 
| Rio de Janeiro 30.8.43 
| © Karl Hansson 


. Befh à ms Venezia 


‚sjöförklarin 


4.6oü8ulat de Suède i Rio de Janeiro 5.7.43 kl 10 


Sakkunnig, i brist pa svenska sjökaptener, vicekonsuln i Bahia,Carl Brusell. 


Generalkonsul: Tor Jan@ér. 


(erh Hansson: Just gått och lagt sig i sin hytt dà den första explosionen 


inträffade, Omedelbart därpå hördes sirenen blåsa livbátsalarm,avgivet 
av Ie styrman. Allt kringkastats i hytten. Befh inte kunnat finna väskan 


N innehållande en del av fartygets räkenskaper Gått upp på däck för att 


få en överblick över situationen och sedan han övertygat sig om att 
ingen omedelbar fara var för handen återvänt till sin hytt och upprepat 
försöket att finna väskan vilket nu "lyckades Därefter skyndat till STB 
' båt som redan höll på att firas och övertagit befälet i denna, På sär- 
skilda frågor berättat: Nästan vindstilla och stjärnklart med moderat 
dyning vid torpederingen. Fartyget gatt fullt upplyst med full ljusstyrka 
"spå lanternorna, men namn och nationalitetsmürkena.pá sidorna var inte be- 
lysta. Däremot var en stor vertikal målad svensk träflagga pa poophus- 
taket belgst från båda sidor med strålkastare, en 200 watts pa var sida, 
Rak -kurs hållits och farten var 12 knop.Kursen WSW, magn&tiskt. Inga 


(©) flygplan siktats varken dagarna före eller efter olyckan. Måste ha 


varit en ubåt. ett Övervattensfartyg, t.ex en ssk, sea-raider,pä cfa 
10000 ton, utan camouflage hade bort kunnat observeras på ett avstånd 


© av ca 1000 meter, Radion ej använts für sándning under resan. Ingen 


artillerield hörts. Vid den andra explosionen, som inträffade ca 15 
minuter efter den fürsta, steg en enorm vatten- och rökpelare upp i 
masthöjd, förmodligen pa Venezias BB-sida. I samma ögonblick som far- 

" tyget sjönk ,iakttogs en-del.-ljusfenomen vilka dock kunde härledas frän 
flottar el.dyl. Befh uppgift om positionen grundats pa samma dags: für- 
middag företagna astronomiska observationer samt därefter seglad kurs 

"och distans. 


Ie styrman Frankner: Vakt på bryggan vid första explosionen. Cenast givit 


: Livbatsalarm och beordrat rorsman att klargöra båtarna Vädret gott. 

“med svag sydlig vind och dyning.. Stjärnklart. Ingen mane. Livbatarna 

-hängt utsvängda, klara att firas, Första explosionen troligen inträffat 
på STB sida, explosion nr 2 inträffat 5 minuter senare midskepps. Kan 
inte uttala sig om på vilken sida. Inga nödsignaler utsänts i radio. 
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Inga andra meddelanden än nyheter mottagits i radion under resan, Vanlig 
vakthållning ägt rum vid” radion men inga varningar för ubåtar eller s.k sea 
raiders hörts, Rak kurs hållits, ingen zigzagging. Ingetljus iakttagits och 
inget ljud fran diesel- eller andra motorer hörts fran det anfallande far- 
tyget. Máste ha varit en ubát. l | 


Chiefen Olsson: Vid explosionen suttit i massen. Sedan hank hört att maskin 


en stoppat, gatt ner i sin hytt , hämtat ett par skor och sedan gått till 
sin livbåt. Vid den andra explosionen, som kom 8-7 minuter efter den. 
fürsta, var han i livbäten ca 200 meter fran fartyget och han anság att 
explosionen inträffat på BB-sidan, Inget ljus eller ljud obs. från det 
anfallande fartyget. Enligt hans uppfattning gått högst 8 minuter fran 
första explosionen och till det fartyget sjönk. Sannolikt torpedering. 
Alla livbåtsmanövrar gått lugnt och sansat till väga, Senaste livbåts- 
övning hållits den 18.6 vid Bahia, | h 


Maskinassistent Westerlund: Vaktbefäl i maskin vid torpederingen, pa eget 


initiativ stoppat maskinen vid den fürsta explosionen och sprungit upp 
pa däck., Den andra explosionen intrüffat 7-8 minuter efber den forsta, 
sannolikt pa BB-sidan midskepps. Sannolikt torpedering.. 


Matros Olof E.Johanson: Vaktman på däck. Stått utkik, mem var vid en första 


explosionen akter för att purra ut den nya vakten. Ie styrman tillfäll- 
igt övertagit utkiken. Efter "explosionen och livbåtslarmet satt på sig 
sin livväst och gått till BB båt. Explosion nr 2 inträffat om BB cirka 
8-10 minuter senare. ee M | TE 


Natros Erik Jönsson: Till rors „ Efter första explosionen tagit pa sig ett 


livbülte och gått till BB bát. Vacker,stjärnklar varm kväll. God sikt. 
Explosion nr 2 inträffat om Bb 5-10 minuter efter den första, | 


Befh_ : Bett att fa ändrat i sin rapport uttrycket " I samma 8gonblick som 


Ör 


fartyget sjönk", ersättes med " vid den tidpunkt fartyget med sannolikhet 
kan anses hava sjunkit." Att utkiken, Olof Ewald Johansson, vid första 
explosionen befann sig akterut för att purra fria vakten, vatfför E styr- 
man tillfälligtvis avlöst honom, Att 3 man av dücksmanskapet vid till- 
fället varit sjuka och ur stånd att tjänstgöra, Att Venezia ej följt ngn 
förutbestämd eller rekommenderad route utan framfördes helt enliot befh 
anvisningar. Lasten utgjorts huvudsakligen av kakaobönor, kakaosmör och 


| tobak. Lasten ägdes till större delen. av Svenska staten och var destin- 
erad till Buenos Aires för omlastning till svenskt lejdfartyg. Alla visat 


| lugn | och besinning ‘vid s jésattandet av båtarna, som gått pa | ett snabbt 
och i övrigt tillfredsställande sätt. 
: ( (Befh. anasti: att en Searaider bort kunna ee pä 1000 meters hall 
Motsvarande siffror. für Ie styrman 100 meter, matros Johansson 50-75 
meters häll, matros Jönsson 50 ‚meters hall.)) 
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Grey list 


Befh Karl Bernhard Hansson, Mölndal, p rd (15.5.42) (se uisrwaew sis 1-12) 
Ie styrman Lars Axel Frankner, Göteborg, f-07 (29.6.39) 

2e styrman Walter Einar Einaasson, Göteborg, 31 år 

3e styrman Bengt Allan Johansson, 29 år 

| Chief Olof Olsson, Hälsingborg, 59 är. (Juni 39) 

Ie maskinist Karl Einar Andersson, Sundsvall, 47 år 

Maskinassistent (2e mask. ) Philip Linus Westerlund,Ekeby, f-98 (20.5.39) 


Timmerman Josef Beril Johansson, 28 år 


| Bátsman Douglas Aron Henry Lewin, Skönsmo, 47 är 
( Watros Hjälmar Henry Svensson, Mörrum , 48 år 
Matros Arie Zwanenburg, 28 år (Holländare) 
Matros Sven Erik Jönsson, Gtbg, f -11 (6.1.43) 
(Catros Werner Valfrid Nilsson, 25 år 
Lättmatros Kurt Ingvald Sjöberg, 21 ar — 
Lattmatros Olof Ewald Johansson, Morlanda, f- 20 (6.4.43) 
Elektriker Karl. Gunnar Olsson, Orust, 27 år 
Motorman Lars Einar Larsen, KBpenhamn, 37 ar 
Motorman Stig Folke Brland Danielsson, 22 år 
Motorman Fritz Ewald Lind, 28 år  — nud = toe 
“Motorman Gunnar Henry Larsson, Gtbg, 30 ar ou | o 
Stuert Karl Martin Svensson, Vimmerby, 35 ar | 
Ie kock Hakon Isak Wallberg, 28 år 
2e kock Sven Gunnar Patterson, 29 ar b u 
(Balongsuppassare Jens Erik. Kristensen, 21 ár (Dansk) " ree | ör 
Mässuppassare Albert Birger Johansson, 48 år 


Konsulatspassagerare ( Köck): Gunnar V. Tsäkssons 30 ar. (Sesd9 ) 


(n -"- ^» . o «(motorman): Sven Valdemar.jünsson,.42 ár(se sid 9) 


Rio de Janeiro 30.6.43 


Förtroligt brev UD till dir. Heden, Su.Lloyd 25.8.43. 
‘Broder, o an o Us 
Härmed får jag ^usdosia, att UD. ‘denna dag från beskickningen | i "Rio de 

Janeiro mottagit ett telegram av innehall, att ms Venezia förolyckats eft. 

torpedering den 21 innevarande månad, K1”18. 20 “c: a 250 sjömil SD omfio de 

Janeiro. I telegrammet upplyses vidare att fartyget torpederats ie varning 

samt att hela besättningen - som vore oskadad. =- f.n. befunne sig d Räoede 

Janeiro, dit ett Brittiskt fartyg bogserat Venezias livbåtar, vilka anträff- 

ats 2 dygn efter olyckan. Sà snart ytterligare upplysningar ingä, kommer Du 


att u-rüttas. Jag beder Dig mottaga och till direktör Békman framföra mitt 
varmaste deltagande med anledning av den svára fürlust som ànyo drabbat Sv 
Lloyd. ^ Din tillgivne J.Setterwall 
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Förtroligt brev UD till dir.Heden,Sv.Lloyd, 28.6.43. 

Broder, l ; 
Rörande Venezias förolyckande beder jag Härmed: få - för föbtrolig kännedom 
- meddela vissa ytterligare, från beskickningen “i Rio erhållna upplysning- 
ar i saken. í 


Enligt vad beskickningen sålunda inberüttat hade Venezia varit& fullt upp- 


lyst och särskild belgsning av flaggan hade anordnats. Fartyget hade icke 


avgivit 'nödsignal, icke begagnat radio och icke gått i sicksack. Over huvud 
hade ingen annan manöver füretagits ün att maskin stoppats, Det Attackerande 
fartyget hade icke iakttagits,men förmodades vara en ubåt. Tvenne torpeder 
hade observerats, Den första hade träffat fórskeppet,vrvid livbåtarna sjö- 
satta. Efter förloppet av 15 minuter hade yttterligaee en torped träffat 
fartyget ,denna gång midskepps,varefter fartyget sjunkit. Den 23 innevar- 
ande. månad hade besättningen bärgats av Brittiska Kaipara omkring 35 sjö- 
mil norr om olycksplatsen, Kaipara hade varit destinerad till Afrika och 
hade anlöpt Rio enbart för att landsätta de skeppsbrutna. Dessa anlände till 
Rio den 24 innevarande månad klockan fem e.m. Särskilt med hänsyn till den 


rådande risken för anfall av ubåtar hade Kaiparas uppträdande varit synner- 


ligen berömvärt. Hela Venezias besättning vore frisk, Intet hade kunnat 
bärgas vid olyckan utom några ekonomiska handlingar." Sjöförklaring ‘komme 
snarast att avgivas. Jag far tillägga tt jag telegrafiskt anmodat -beskéékh- 
ningen i London att till Brittiska regeringen ‘samt rederiet för ms KkmaRa 
Kaipara framföra Svenska regeringens varma tack für det biständ som lümnats 


Venezias besättning. | - Din tillgivne 
| J.Setterwall 
KK memorial 5.20.43  (Sj8&fürkl. inkom KK 2,9.43). - 


Venezia har av allt att döma sänkts av undervattenstorpeder.Fartyget fram- 
fördes vid tillfället med tühda lanternor óch hade dessutom en stor svensk 
flagga, förfärdigad av trä, shia ad av tvenne 200-watts reflektorer. 


Ex' officio ‚Bo Bergström 


-‘UDHP80c 3519 : A BE sx Lau is "EE : ian i 
Che telegram till UD fran-Riobeskickningen :24.8.43 235,55 


124 Venezia torpederats utan varning 21 juni brasiliansk tid 18:20 ungefär 


250 sjömil 50 Rio .Hela besättningen oskadad räddad, nu i Rio. Livbát nän- 
Ligen efter 2 dygn tagna Step engelskt fartyg som hitfördeden.= Ueidel 


Dito till UD fran beskickningen i Washington 55; E =19, 09 


539 state department meddela fürtroligt att venezia sänkts 21 juni position 
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25,50 syd 23,38 vast. Samtliga ombv räddade av brittiskt fartyg och land- 
satta i Rio.Navy hemställer att nyheten t,v ej utslüppes- Boström 


. Ch. telegram Rio till UD 2.7.43 kl 17.25 


132 morgonen efter Venezias sänkning blev ett amerikanskt tankfartyg i. 

ballastpá vag norrut torpederat 80 sjömil fran Rio,troligen av samma ubåt. 

Torpeden träffade förut och fartyget kunde återvända hit. U.S,Embassy in- 

forms uboat sighted 40 miles from Rio . So far tror dock ej fråga om kon- 

centrerad styrka,endast en, högst två, ubåtar i närliggande farvatten=Weidel 
Brev till Ud fran Rio-beskickningen 2.7.43 (Med kurir) 

(C) e e .Atgürder ha vidtagits för att fa besättn, hemsänd à lejdfartygen Bali 
och Danaholm.Innan engelska ms Kaipara, som var på resa Rio-Freetoun,och 
inkom hit, åter avseglade fick Haß tillfälle att tala med dess befh Georg 
Philip Parkinson, och framfürde dà till honom mitt tack fir den stor- 

“ artade rüddningsbragd han utfört. Jag bifobar en rapport fran marin- 
attachén vid beskickningen. Jag har till hürvarande Brittiske ambassadör, 
sir Noel Charles, framför Svenska regeringens tack für det utomordentliga 


bistand som Kaipara lümnat Venezias besättning, Weidel 


Marinattachén i i nio, brev till UD ,Rio 28. 6. 43 


Torea 24.6.43 kl 16.40 erhöll jag ett telegoameddelande frán us Embassy 
‚Shipping Control, varvid omnámndes att ett engelskt fartyg var pa ingäende 
till Rio, bogserande 2 livbátar tillhörande ms Venezia som torpederats 
utanför den Brasilianska kusten., Man kunde dà inte med visshet säga om 
-~ alla voro räddade fran Venezia.Jag tillfrågades om jag ville medfölja per- 
sonal frán Shipping Control ut till det engelska fartyget,vilket jag 
tacksamt accepterade, Kl 17 avreste jag fran US Embassy tillsammans med 
representahber für Shipping Control.och en engelsk marinlükare till hamnen, 
(_) dar en bogserbát förde oss.ut till ms Kaipara.Vid ombordkomsten samman- 
träffade jag först med Kaiparas befh, kapten.George Philip Parkinson, 
som i korthet relaterade hündelsefürloppet,samt.med Venezias. befh,kapten 
Karl Bernhard Karlsson,som redogjorde för torpederingen. Kapten Parkinson 
avtackades av mig für den.dynnerligen förnämligt utförda räddningen av de 
kkeppsbrutna i farvatten där ubåtar kunde antagas operera., Han omtalade att 
Kaiparas -destionation var Freetown, men att han ansett det lämpligast att 
landsätta Venezias folk.i Rio,enär de voro utan kläder och det.ej fanns 
tillräckligt fórlàággningsutrymme 4 Kaipara,oaktat en sádan avvikelse fran 
routen skulle medföra ca 3 dygns försening. Kapten Parkinsom erbjöd sig 
Frivilligt att hysa Venezias besättning ombord å Kaipara under natten, 
vilket förslag tacksamt: accepterades. American Shipping Control igångsatt 
undersökning betraffarde olyckan,huvudsakligast innebärande tidsuppgifter, 
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positionsuppgifter etc. Sedan kapten Hansson utfrägats,lämndde jag Kaipara 
für rapportering till beskickningen. Innan jag lämnade Kaipara undersükte 
marinläkaren en av Venezias besättn.män som hade en handskada vilken in- 
trüffat füre torpederingen.Sjukbesök uppsköts till päföljande-dag. Ombord 
på Kaipara har svenskarna blivit bemötta på ett enastående välvilligt sätt 
och bl.a, erhållit kläder mm, På morgonen 25.6 mötte jag tillsammans med 

en konsulatsrepresentant. å Praca Maua Venezias besättning dà den landsattes 
Trots svárügheter med fullbelagda hotell etc erhöll besättningen tjänlig 
inkvartering dels å hotell, dels å engelska Sailors Home ,varjämte envar 
erhöll möjlighet att-snarast anskaffa kläder mm Beträffande räddningen av 
besättn. torde det vara uppenbart att ms Kaiparas befh utfört en snabb och 
skicklig manöver för upptagnadet av de skeppsbrutna.Enbart.det förhållandet 


att Kaipara måste stoppa tvenne gånger i farvatten där det kunde fürut- 
sättas att ubåtar eller searaiders opererade i omddelbar närhet,torde väl 
motivera att-befh erhåller officiellt erkännande i någon form eller nåde- 
vedermdle, ` Rio de Janeiro 28.6.43 

l ' O.Lilienberg 


Kömmendörkapten ie 


"Brev til. UD om ubätsbekämpningen fran ‚Rio.beskicknin en 9.7.43 - 


I :samband med Venezias torpedering 21.6 har frågan om ubätsfaran och .dess 
bekämpande i Brasilianska kustfarvatten fätt fürnyad aktualitét, Ett haavt 


dussin handelsfartyg lära ha sänkts efter Venezia i närheten av Santos: och 


. Rio de Janeiro. Man har omedelbart satt igang en intensi@iering. av ubáts- 


jakten och Brasilianska flottan o flygvapnet har numera på ett "effektivt 
sätt börjat samarbeta med de här i landet-förlagda allierade militärför- 
banden. Såsom tidigäre frambällits är det åferikanarna sim“sitta i centrum 
och ge order. Inom härvärande'allierade kretsar syhes man vara mycket för- 
hoppningsfull om resultatet,främst p.g. av.den nyaste uppfinningen ifråga 
om sound-de&ectors, vilka även lära kunna instakl&ras i flygpla och som 
påstäs väsentligt ökat möjligheterna att lokalisera- ubåtar. Stör betydelse 


| tillmütes även en ny typ av mycket snabba 8Jk escort-destroyers som^für- 


' nü&rvàrande byggas i USA, och varav en dël nu skulle vara färdiga att opere- 


SKN 


ra i Brasilianska farvatten. Framtiden får: utvisa i vad màn den anförda 


PEENI NEN är BRRAFLIUEE eller ejes Gustaf Weidel m 


EIII 285 MEL  Kaipáras befh om räddningen" ` 
SKN: S förfrågan till üm. W, wilson & Co i NeuCastle vàren 44 om vad det blev 
av Venezias livbátar besvarades av Wilsons 23,3.44 med följande brevkoppa 


= brev från Kapiaras befh "till sitt rederis agent i London , messrs . 


forts 
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Trinder,Anderson & Co ,Cunard House, 88 Leadenhall Street,"London EC3 : 


à . Rio de Janeiro 25th June 1943 


Dear Sirs, ; 

At 3.27 p.m. on 23d June 1943 the lookout reported an object on the hori- 
zon,one point before the STB beam. On looking through the glasses Tobserved 
what appeared to me to be the red sails of a lifeboat about 5 miles away 

and ecided to investigate, Shortly after altering courseI spotted another 
lifeboat 3-4 miles distant from the first, At 3.50°p.m I stopped the ship 
and 10 minutes later rescued. 14 men and the ship’s dogfrom the first life- 
Ge I closed the second lifeboat and at.5 p.m. rescued a further 

13 persons.These survivors. were each given a tot of Rum, followed by tea 

and sandwiches. On interviewing the captain he said his-ship had been tor- 
pedoed wothout warning 2 days previously in a position in aposition 35. 
Ales from where ue picked them up. There were no causalties and the com- 
plete crew of 27 were now aboard this ship. The 2 lifeboats,which were fast 
alongside, looked in such excellent condition that I decided to tow tkem 
astern,instead of sinking:them by gun-fire,and gave orders to make them fast 
with ä 34 '" rope and one on each quarter,in the hopes that they might sur- 
vive the tow to port. The rescued crew consisted of 23 suedes, 2 danes, 1 
finn and-1 dutch. As there might 
them,I decided to make for the. nearest port,and at once altered course for 


ossibly have been one or tuo nazis amongst ` 


“Rio de Janeiro , 280 miles away. The. survivors were poorly clad and uet 
through.We gave them what clothes we had to spare.Officersm and engineers 
cabins were doubjed up and the rest of the crew slept in the gunners quart- 
| C TS, Some in the bunks and. some on deck,mattresses being supplied from 
| the steward’s stores. At 3.30 p.m. 24th june ue arrived in Rio habour,and 
uere boarded by several American. officers (naval), inuluding the swedish 
(Aval attaché „These officers questioned each survivor individuakly which 
took a matter of 3 hours.At 10.a,m,on the 25th the: crew of the Venezia left 
the ship to take up quarters arranged fok them ashore. The lifeboats sur- 
vived the tow and were: none the worse. The value of each of-them.is not 
` less:;than 300. pounds. In the afternoon, at the request of the swedish minister, 
. I visited the ministry. The minister thanked me and wishedsme-to convey his 


thanks to my officers for the timely assistance rendered to his countrymen. 
Incidentally, he also made me a present of the 2 lifeboats.These lifeboats 
are nou inboard and stoued on no 4 hatch: they may prove useful before the 
voyage is completed; however, I sincerely trust they won't. —— o 
| I am ,Sir, | 
Your obedient servant 
-G.P.Parkisnon 
Commander 
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Assurans & effekter _ 


SKN 2.7.43 ersatt Sv, IN für totalfürlust 1,.875.000:- kr 
SKN fram till 15.4.44 betalat für HOPESEERAADSERHRAIE 17.513:40 
Inga eféektlistor i mappen | 


Loses cc CN EEE AEA EEE —————— OPÓÓ——————————ÓOÓA€————— ——————— aan EA 


Hemkomster (Inkl. eget & UD) 
9.7.43 lämnade Danaholm Santos och ‚kom till Göteborg den 3,8. 
Ombord medföljde Venezias stuert, timmerman och matros H.Svensson, 
227.43 avgick ms Bali från Santos med .Venezias chief, Ie maskinist, 


. naskinassistent (2e mask.) samt -matros Jönsson som konsulatspassa- 


gerare, Den 5.8 prejades Bali med kanonskott .av ..en tysk ubåt pa lat 
N.43 = W 34 59 men tilläts fortsätta resan sedan ubätsbefh påpekat att 
fartyget var 45’ur kurs, Bali kom till Göteborg .kl 18 den 13.8.43 
(Uppgift. UD H-1594) 

20. 8.43 avgick Stegehom | från Santos med 6000 ton kaffe, kakaosmür 0.4 

i lasten och med Venezias 2e styrman. Einrarsson och matros, W.Nilsson 
som passagerare, Kom till Göteborg 14. 9. 43 : 

Flera, man. erbjudits hemresa av konsylatet men vägrat, bland dem batsman 5 
salongs- och mässuppassarna, Matris Zwanenburg tagits. omhand av det holl- 
ändska konsulatet i Rio. 


De 2 konsulatspassagerarna på (noaie | 


Sv, Lloyd i. brev till SKN 30.8.45 upblyst att, motorman. Jönsson medföljt 


Venezia från Bahia som konsulatspassagerare och att. kocken Isaksson med- 
följt Venezia som " workaways" für att sóka ny hyra i Buenos Aires. 
SKN medgivit effektersattning även. för ‚dem.. 
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SKN betalat. ut i ersättning för förlorad last i tvà. em 29.9.43 

508.875: 56. och 683. 735:04 = totalt 1.190. 408: 40 till. svenska lastägar 

för Venezias last som bestod av: . 
1028 ton kakaobönor. Ei d 
378 ton. bladtobak . 


. 230, 75 ton kakaosmür i 3250. trälädor 


..212 ton Curicuryolja pa FAT. 
. 108, ton .Caroafibrer 
150. ‚ton Kakao _ 
25. ‚ton balsaträ. 
9,2. ton. Cashewanötter. 
1,7 ton Brasilianska cigarrer 
2,8 ton torrgods (dry goods) 


l Wand 
5 ton Curicury-vax samt 2,18 ton vegetabiliskt VAX. 
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Forts last 


Hela partiet kakaosmür akutié till Sveriges Choklad & Konfektyrfafrikant- 
förening i Stockholm, liksom 729 ton av kakaobünorna. 
Cigarrerna kom fran firma C:ia Charutos Danneman. 


Torrgodspartiet fran C:ia Progesso e Uniao da Bahia ^ 


| i Egna noteringar 
Kaipara"sänkt, = 
16.7. 43 rapporterade U-308, Kapitänleutnant Claus von Trotha, sig ha 


sänkt ms Kaipara på lat N. 13.30'- W 17 43’, men Kaipara finns inte 

upptagen i Lloyds fürlustli$tor. - U-306 sänktes med hela sin besätt- 

ning , 51 man, den31.10.43 med sjunkbomber NO Azorerna .av HMS .jagare 

Whitehall och korvetten Geranium. Kaipara sjönk inte,hon blev införd i har 

Veneziasänkt av U-513, F.Guggenberger 

Venezia sänktes med 2 torpeder 21.8.43 på 5.25 50'- W 38 38'av U-513, 

kapitanleutnant Friedrich Guggenberger , en ubát som sünktes med man 

och allt av U.S. Airforce utanfür Santos den 19.7.43, lat 5,27 17° - 

U.47 32’, sydost Sao Francisco ‘do Sul, med hela sin besättning, 46 man, 

Då Venezia träffades av den första torpeden flammade ett intensivt vitt 

sken upp över fördäck, vattenuppkastet spolade över bryggan och en stark | 

lukt av kordit svepta akteröver, Befh bläste ‘Livbatsalarm i sirenen . 

och vakthavande. 2e maskinisten ‘stoppade- ‘omddelbart maskin utan att in- 
vänta signal från bryggan. Fartyget Fick genast STB slagsida och bür- 

jade gå ner med förskeppet vars luckor sprängts upp. Livbatarna hüngde 

utsvängda med kapellen löst palagda varfür de snabbt ‚kunde sjösättas, 

Mänga av de 27 ombv kom direkt frän matbordet eftersom det var tid 

for kvällsmälet. 2 passagerare var de fürsta som gick i batarna och 

inom 4 minuter roddes báda bátarna bort fran Venezia. Alla skepps- 

papper blev kvar ombord. K1 18. 16, knappt 2 minuter efter det båtarna 

sjösatts, inträffade den "andra exploiohen midskepps BB, belysningen 

slocknade inom några sekunder och Venezia sjönk på ettpar minuter. 

Inget angripande fartyg kunnat observeras, Det var stjärklart men 

mycket mörkt och båtarna låg kvar tills månen Satt upp. DA’ kompletter- 

ades utrastningen fran flottarna som flöt bland’ vrakgodset i en ‘stor 

oljefläck. Det var tàngt i bätarna men vädret det alira básta med 'svag 

dyning och laber bris. Under tisdagen 22.6 mördande hetta och ingen vind. 

Batarna gjorde nüstan igen fart trots segel och soltält riggades upp 

av filtar och segelduk som skydd mot solen. De flesta hade bara shorts 

på sig, manga var barfota,ingen hade något att skydda huvudet med. 

Nattens svalka kom som en léndring. Ons 23.6 kl 14.30 siktades från 

STB båt ett stort camouflagmålat fartyg med kanoner på backen och poopen. 


x 
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som observerade bátarnas knallskott och raketer, och styrde ner mot dem, 
Medan männen i STB-báten bordade Kaipara via lejdare som kastats ut ,sik- 
tades fran bryggan även BB-bäten vars 23 man togs upp vid 17-tiden, -= 
Mottagandet ombord var fürstklassigt,med thé, sandwiches och ett glas Rom 
till varje man. - I Rio 24.6 väntade ett.stort journalistuppbad, represen 


tanter für flera välgörenhetsorganisationer, konsulatsfolk etc 


Historik 


Motorfartyg pa 1593 brton byggt 1938 vid Lindholmens varv i Göteborg av 
stål. L. 87,5 B. 12,8 Tillhörigt redAB Svenska Lloyd ( K.R.Bi Bökman) i 
Goteborg. Sjösatt 28.5.58, döpt av direktétAbuéns maka, Lev 28.6.38 


ys Systerfartyg till Indutria „sänkt 28.35.45. Venezia var,jämte Scandinavia, 


som sänktes 9.7.43, de tva sista av Lloyds motorfartyg som gátt i trafik 
mellan Nord- och Sydamerika, Shelterdäckat, med 2 storarum, 5 luckor varav 
nr 3 mellan brygg- och bätdäckshuset. 2 master med fällbara toppstünger. 

8 st 3-tons, 2 st 5-tons bommar. ) el. winschar, El ankarspel. -En 6-cyl 
2-takts enkelv. Sulzer dieselmotor på 1470 ihkr. 134 knop på last. 3 st 
Sulzer 2-takts hjälpmotorer på vardera 80 hkr kopplade till varsin likstrüms 
generator. (Se även Scandinavia 9.7.43) Byggd für Medelhavstraden kom Vene- 
zia i juni 40 utanför spürren i timecharter för Ministry of War transport 
men gick Fran 1941 mellan Nord- och Sydamerika. I april 42 räddade %nezia 
18 Gverlevande fran ett torpederat engelskt fartyg. Ie styrman var dà Karl 
Hansson och befh Oscar Jobansson,Gtbg. Den 24.7 42 kom kapten Johansson 
till Göteborg som passagerare pà ms Gullmaren efter 3 är som Venezias befh. 
Han efterträddes av kapen Hansson. - På den resa som skulle bli Venezias 


näst sista räddade hon på morgonen 24.4.43 USU Bermudsa 85 Passagerarem 


och besättn.män från Grace Lines 10.000-tonnare Santa Catalina av N.Y. som 
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som torpederats och sänkt på resa till Bushre, Mellanöstern med en krigs- 
materiallast värd 40 miljoner dollars. (Tanks, flygplan; gummi, ammunition) 
Två amerikanska plan som började kretsa över Venezia dirigerade henne till 
de skeppsbrutna som drev omkring på 4 flottar och i 2 bätar. Alla 95 togs 
upp och landsattes i San Juan,Puerto Rico. För denna bragd tilldelades kapten 
Hansson av KK 1944 års belöning ur Emilie Robins fond. ( Se även Camelia : 
29.12 43) Venezia hade ett par dygns resa till San Juan och med 95 extra 
ombord blev det en hel del problem även om fartyget nyssprovianterat i NY. 
Kapten Hansson fyllde 80 Ar den 22.10. 58 som befh pá Lloyds m/t Titania 
(C 11785 end B. 53 1 Gtbg. 


- 
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BEAUFIGHTERATTACK MOT FYRA SVENSKA FARTYG I TYSK ROTTERDAMKONVOT. 
Journal 


Fre 11.5.43 avgått Luleå med last. av jürnmalm destinerad till Holtenau für 
order. Djupg F.17' 2^" = A. 172” : 

Ons 16.6 kl 14. 40- 15.55 slussat i Holtenau.Fatt order ga till Rotterdam. 
Kl 24 lagt fast i pälverket i SERNER PER Binnenhafen. 

Tors 17.6 Legat i väntan på konvoj. 

Fre 18.6 18.55 Fatt lots ombord med order att avgå till Altenbruch redd. 
Lagt loss och avgått. Ankrat 21.45 pa Altenbruch redd. Fatt order 22.15 

T att avvakta vidare order om agvgáng. 
| sön 20.8 kl. 15. 15 en marinbät lämnat order att fartyget skall befinna sig 

i Cuxhaven kl 10 måndag f .m för avgång i konvoj till Rotterdam. 

Mån 21.6 09.30 hivat upp och avgått under lots ledning. K1 09.45 fått eskort 


E officer och signalmatros ombord i Cuxhaven samt spärrballong med tre 


om, 


marinsoldater für dess handhavande. Kl 11.30 lämnat flodlotsen på Elbe 
och fortsatt i konvoj under eskortofficerens anvisningar. 

' Tis 225 6 kl 17.15 i höjd med Schevenningen anfölls konvojen av 45 flygplan 
vilka fällde torpeder och bomber och besköt fartygen med mindre kanoner. 
Genom haftiga girar undgicks 5 st mot fartyget riktade torpeder.Svára 


skakningar uppstod i skrovet dá bomber exploderade i nürhetén. Inga skador 


kunnat upptäckas och rännstenaraa befanns vid pejling torra. Eventuella 
skador under vattednlinjen fär en besiktning i docka avgöra; Kl 22. 30 
“Fatt hamnlots. 23.30 förtöjt i Maashaven i Rotterdam. ~ 
co Knut Rinner i3 | Rotterdam 23.6.43. 
' 1e styrman Svante E.Persson 
| | | Befh 
ae Maskikdagkeken- 


Tis 22.6 k1 17.15 utsattes _konvo jen för ett haftigt bomb-& Beeren 
av 45 st flygplan.En. mängd bomber exploderade intill fartyget varvid 
haftiga skakningar kandes i skrovet, Starka vibrationer. märktes i 
,huvudmaskineriet. 

Fre 2.7 pà resa till Stockholm. Wvisan läcker. Tryckt in 20 liter. ,olja 

innan avgängen fran Rotterdam.- Vid full fart kl 20.44 började lágtrycks 

pistongbox läcka avsevürt.Packningsglanden drogs omedelbart,men det vis- 
ade sig efter några minuter att stången bÜrljade gà varm ‚varför glanden 
ater-maste lossas.Det blev allt svárare att halla vacuum.Fürmodligen 

har LT-pistingstáng eller oackningsgland skadads vid bombanfallet 22.8 

os u ss Arnold Bratt 10.7.43 

A.Björklund OsFrost l Svante E.Persson 

Üvermaskinist Maskinist i Befh 
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Besiktninasinstrument 


Ing.Sten Haeger 22.7.43 besiktigat Arnold Bratt i docka vid Eriksbergs 
varv i Göteborg. Fartyget utdockades 28.7 kl 08 och lämnade varvet 985 7. 


Bordläggningen: STB & BB slingerkélar upptryckta pa 10 resp. 15 meters bird: 
Máste losstagas och riktas. 
Akterpiken: I pikskottet 74 läckande naglar,16 meter "läckande växlar meh 
6 läckande fyllningar. 124 lösa naglar i bottenstockar och 
brickor ‚losshuggas. och omnitas. 


re 


Maskin:. Propelleraxeln drages für besiktning och acetates Ater. 
| Hylsan tryckprovas. Ny talg till propellern. Cederwallsboxen repe 
eras med nya bultar & packningar. Hela axelledningen och vev- 
axeln uppriktas med brytning ay alla kopplingar och judering av 
| alla lager,varjämte vevaxeln indikeras. ; | 
O ; Lagtrycksmaskinen uppriktas och stáng- & tvarstyckena "samt Vev- 
staken tas iland för undersökning. Gejdepplan, gejderskor och Lin- 
jaler plantagas samt hyvlas. Fundamentsbultarna dragas liksom 


bultarna för kolonnerna pa topp & botten varjämte | 4 sprängda, 


bultar förnyas. Slitplátarna pa stüven planas. M juk járn insüttes 


à stüven istf förlorade zinktackor jämte nya bultar für samma . 
Kgstnad 8775:- 


Assurans. 
SKN 31. X ET betalat 10.918:52 till SAAF für. skador & senden. 


Egna noteringar 


Det var Beaufighters ur "Coastal Commands North Coated Wihg No 143 
Squadron som i solsken och klar sikt anföll konvojen den 22.8.43. 

© Konvojen bestod av de svenska ángarna Arnold Bratt, Mona,Massilia 
och Graculus ‚samtliga med spärrballonger, eskorterade av 6 förpost- 
bätar och fóregángna av 3 minsvepare. Torpedbahor gick kors och tvärs 
‘genom konvojen och bomber exploderade runt om fartygen men inget av 
de 13 fartygen träffades, beroende pa härda undangirar beordrade av 
respektive fartygs begt@itungsofficerere. (Se foto i ‘Chas Bowyers bok 


vi 


"Coastal Command at Uar 1939- 45" sid 85) > > ^ : 
DOKU gibt bekannt 23,6: | E 

"In den nachmittagsstunden des 22 juni griff im Seegeblet von Sche- 

venningen ein starker Verband Britischer Bomben- ünd Torpedoflieger 

ein Deutsches Geleit erfolglos &h. Sicherungsfahseuge und Bordflak 

der Handelsschiffe schossen 7 der angreifenden Flugzeuge ab. Das Geleit 


ist vollsdhlig in seinem Bestimmungshafen eingelaufen." 


sea 
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Historik 

Lastängare pA 1475 brtonbyggd 1925 vid Üresundsvarvet i Landskrona av stäl. 

Le 75 B.:11,6 Tillhórig ANGF.AB Adolf (G.A.Bratt) i Göteborg.Inköpt jan -25 

fran varvet efter att ha sjösatts som spekukationsbygge den 23.12.24 och 

Spantrestes som nödhjälpsarbete sommaren 1924. Traditionell tramptyp med. 

725 ihkr triplemaskin av Lindholmens tillverkning. 2390 ton dw.Arnold Bratt 

var ett tursamt fartyg utan andra krigshaverier än flygattacken 22,8.43. 

och även ifrága om civilhaverier lysér hon med’ sin frånvaro i annalerna. 

. I jan 49 dödsstörtade eldaren Karl Werner Blom,Nörrköping,53 är',i skans- 

trapnna i fyllan @ch villan. Och den 18.5.53 pà ingáende mot Göteborg med. 
S mat av 2085 ton kol fran Newcastle kolliderade Arnold Bratt i tät tjocka 

mellan Botts fyr och Gävleskär med utgäende brittiska fiskeribevakningsfar- 

tyget H.M.S.Coquette pà 975 deplton som varit pa 4 dagars inofficiellet be- 
20: i Göteborg. Coquette fick 8 meter av sin STB-sida uppriven Gver vatten- 

linjen och Arnold Bratt stäven krökt och ett 4 meters hal i BB bog. Befh 

Osborne Aspenberg var vid kollisionen just nere i sin hytt för att sätta 

på sig en rock. Båda fartygen gick tillbaka till Göteborg fir översyn. 

Amiralitetsdomstälen i London fann i jan 1955 Coquette till 3/4-delar skyl- 

dig till kollisionen genom für hüg fart. m juni 1981 sáldes Arnold Bratt 

för 290,000 kr till C:ia de Navigacion San Mauritzio i Panama och utgick 

ur handelsflottan med namnet Marguerite. 


Tillägg: Pa resa Gävle-Holtenau med màlmlast ,befh Sigfrid Andersson, fick 
Arnold Bratt den 18.1.42 kl 08.13 grundkünning pà ett tyskt vrak utanfür 
,,488gerstads fyr pa Gland, lat N 56 18,7'- long 0.16 34, varvid tank I vatten 
29 M och hon blev läck i tank 8 & 7. Kom 19.1 till Malmö für dykarunder- 
sökning. Fatt sljóv&rdighetsbevis fullfölja resan med malmlasten samt åter 
till svenskt varv. Reparerades vid Eriksbregs varv 5.5~1.6.42 für 57225:- 
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See ee ee a A ee Se os ee Be Se un m ae m ma ——————— 
- > SSS SS SS 5 Renan frn frn försa SSS SSS STS TS 


The first opeational use of the new 3” rocket projectiles (RP:d)from a Beau- 
fighter was made during a detachment by Mo 236 Squadron to Prednack,Cornwall 
for antpsubmarine work, but by mid- june 1943 all the oilots of both anti-flak 
units in the North Coates Wing were practised. in its use and were ready to 
try it operationally. On 22.86.43 the whole Wing set off to attack a convoy 

of 5 Swedish vessels escorted by 7 german Flak-ships and 5 minesueepers.The 
force cinsisted of 12 Beaufighters of Mo 143 and 10 of No 236,all carrying 

4 cannonamd and 8 80-1b rockéts , 12 "Torbeaus" of "o 254 Squadron,each armed 


with cannon and an 18” tobpedo ,and an escort of 3 Spifire and 2 Typhoon 


3 | C.Ashuorth 
ARNOLD BRATT — 22.8.43 


Squadrons. The attack was made off Schevenningen, 178 rockets being fired 
in the face of light and inaccurate Flak, butunfortunatelt the defenders 
hadrecovered from their surprise by the time No 254 Squadron were ‚running 
in for torpedo drops. 2 Baeufighters were shot down and 4 more uere hit, 

3 of which crashlanded on return to base, Mone.of the torpedoes struck 
home and only 2 ships were hit by rockets andslightly damaged.It was not 

a very successful RP-debut. -....The.:9 strikes which had been flown since. 
18.4.43 had resulted in very few sinkings ,and the AOC-in-C and his advis- 
ors consigdered them a very poor return for the effort expended andthe 


losses experienced. 
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45 BEAUFICHTERS MOT 4 SVENSKA FARTYG I ROTTERDAMKONVOJ - MONA OSKADAD: 
"^ GIRADE UNDAN TRE FLYGTORPEDER, : 


jsusuei/ trud. 


Tis 15.8.43 kl 16 avgått fran Gävle med full last av. malm destinerad till 
Holtenau för order. > s 
Lör 19.6 kl 17.20 anlänt till Holtenau och beordrats fortsdtta till Rotter- 
dam für lossning. , 
Sön 20.6 kl 04 anlänt och förtöjt i Binnenhafen innanför slussen i Bruns- 
.büttel invüntande order om avgang i konvoj.K1 17 erhállot order avgà till 
N Altenbruch redd für att där invänta order om konvojens avgäng. 21.30 
| erhallit order att fortsdtta mándag morgon. Fatt spdrrball@ng med tre 
ballonggastar ombord . 
r Man 21.6 Fatt BO och signalmatros ombord, lättat 08.45 och avgått samt an- 
| skutit till konvoj. Kl 16.43 exploderade en mina i närheten av fartyget 
varvid våldsamma skakningar av fartyget förekom. 

Tis 22.6 kl 03.26 exploderade en mina i närheten av fartyget som skakades 
våldsamt. Kl 17.10 anfölls konvojen av eb flygstyrka på 50 plan,bestående 
av torpedplan, bombplan coh jaktplan. 2 torpeder fälldes mot fartyget men 
träffar undveks genom attfartyget girade hart STB varvid torpederna pass- 
erade på ungefär 8 meters avstånd fran fartygssidan.En annan torped, som 

füllts mot ett mnat fartyg i konvojen,passerad pà c:a 4 meters avständ 
om BB.Sprängbomber fälldes runt fartyget,vars explosioner fürorsakade 
váldsamma skakningar. Bäfigt maskingevärseld riktades mot alla fartygen 

©) i konvojen. Kl 17.20 var anfallet över. 7 av de anfallade planen nedsköts 
i av eskortfartygen. Två av dem exploderade i luften, 4 störtade brinnande. 
Kl 21.15 fått lots vid Hook van Holland.Ankrat utanför Waalhaven i Rotter. 
= dam för att invänta hamnlots som erhölls kl 23.30 varefter ankaret lättat 
©) och fartyget gätt in mot hamnen. 


Ons 23.6 kl 01.30 anlänt och fórtüjt i Maashaven.Vid undersökning har ing 
skador kunnat upptäckas efter gärdagens flyganfall. . 
| | Rotterdam 25.5 43 
Ebbe Sjöberg 
Befh 


Daniel Johansson Ture Eklund 


1e styrman 2e styrman 


(Insänt av red AB Alfa i Hälsingborg till SKN 5.7.43) 


SSS SS SS SSS ——————ÁÉ a nun rer ann 


Eget . Anfallet 


Für detaljer om anfallet se Arnold pratt 22,6.43/1). 


Inga skador Tem 
SKN noterat i blyerts på mappen:"Inga skador enligt Mälaren 25.9.45," 
(Avfört på SKN 24.11.45) 
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Besiktning förordad 
SKN skrev 6.7.43 till rederiet och fürordade besiktning av Mona. 
Rederiet svarade 8.7 att "Mona idag avgár fran Stockholm till Luleä 
varfür besiktning far anstä till nästa gäng fartyget kommer tillbaka 
“till svensk hamn." Den 7.8.43 skrev federiet till SKN att Mona 8.8 
skall loasa i Stockvik i Sundsvallsditstkiktet. Förstden 21.4.44 
blev det av att docka ona vid Hälsingborgs varv Bör. besiktning. 
Ingeniör Sten Haeger skulle infinna sig för SKN:s- räkning. Något 
besiktningsprotokoll finns inte i mappen. (Se sid 1 nederst) 


dE x HISTORIK ` E Eget 
i Se Mona 5.8.42 (Flygattack) E 


| © 3 . Övriga krigshaverier: 
(C) i 

M TS 11.12 42 minskakning 
11.3.43 -n 
"B.7.44 flygattack 
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45 BEAUFIGHTERS MOT 4 SVENSKA FARTYG I ROTTERDAMKONVOJ - SPRIDDA TRÄFFAR 
pA MASILIA SOM GIRAT UNDAN FLYGTORPEDE RNA. 
| Journalutdrag. 


Tis 8.6.43 kl 16.10 avgått Luleå destinerad till Rotterdam med malmlast. 
Bjupg. F 18'- A. 18° 3” 

Tis 22.8 Kl 17.15 flygangrepp. 45 plan,varav 36 Bene och jaktplan samt 9 
torpedplan,angerp konvojen i tre vägor och fällde hoptals med bomber 
samt besköt fartygen med kulsprutor och maskinkanüner samt fällde tarped: 

..T. Genom hårda girar undgick fartyget att trüffas av torpederna. Bomb- 
erna föll tätt intill fartygssidan. Anfallet varade 17.15 till 17.30. 
Ingen #adnniska ombord skadades,Pejlat efter angreppet och fartyget be- 
funnits tätt. En projektil slog igenom brädgången på STB-sidan av undre 
bryggan,fortsatte genom ett bordsben och slog en buckla i aktre bräd- 

© gängspläten. En annan projektil slog en buckla i skorstenen otanfür 
vesselpipan och en tredje krossade en glasventil om BB på undre bryggan. 
Anlänt till Rotterdam kl 21.30 och ankrat på floden utanför Waalhaven. 
Ons 23.6 börjat lossningen av malmlasten kl 14. Vid lossningens början 
upptäcktes att akterstöttan om BB i 4ans underrum sprungit av Skadan 
torde ha uppstått vid bombexplosionerna i omedelbar, närhet av fartygssida 


Erik G. Eriksson P Rotterdam 25.8.43 
1e styrman Lennart Näsström K.A. I. Sjöstrand 
a 2e styrman |. Befh 


(Detaljer om Anfallet se Arnold Bratt 22.5. 43) 


40 i EM Report of survey 


Ch.Lübcke, it sedd: av der Befehlshaber der Wehrmacht, Abt. Marine in Hilversum 
Bamt O.A.Kuypers för J.H. Meyer & de Jong i Rees Edam Besiktigat Masilia i 
CK Jotterdam 24.68.43. 
Följande skador reparerats für Fl 438:- under lossningen i Rotterdam:. 
Ett 14°’ portlight. .på undre bryggan fåttnyttglas och återinsatts. 
Hal i skorstenen svetsats. ee mee 
Hål i brädgängen på bryggan. svetaats och Stöten riktats. 
En kåpa pásvetsats en rumsstötta av 107 stålrör i rum 3, 
Dessutom reparerades för FL 560 ankarspelet som skadats 13.6 då Masilia i 
hård vind och grov sjö till ankars ved GjBUSOT. stampat i sjön med stora pa- 


UEDOEDEROME pa KSSCIngarnas "S 
f |». Assurans 


SKN: 10. 11.43 ersatt rederiet med 1052: 28 = FI 404:67 för rep. i Rotterdam 
^» och 150 kr für besiktningen. | i 


Livbätsskador upptäckta 1944 
Mån 3.4.44 vid livbátsüvning på Holtenau redd observerades att BB-sidan på 
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på STB livbåt var intryckt,översta bordet spräckt och borden vid fórstüven 

loss fran stäven. Dessutom upptäcktes att socklarna till motorbátens däv- 

ertar blivit spräckta. Ävensä befanns hela bätdäcket pch poopdäcket läcka 

om STB. I lämpare Åke Hellkvists hytt hade oljeblandat vatten förstört dax 

en del kläder. Med all sannolikhet har skadorna uppstäkt vid dethärda flyg- 

angreppet den 22.6.43. Anlänt till Emden 8.4 och förtöjt 09.25, 

(Utdraget insänt till SKN av redereit Gtbg 22.4.44) 

SKN-notering i blyerts: " Dessa skador kunna absolut icke ha intrüffat den 

22.8.43.Ringt herr Bjürnberg och talat om att 
vill Svenska Lloyd ha detta till krigshaveri,sä 

te får de hitta på något annat."  26/4-44 7 


 QOl8slig signatur. 
Brev till SKN fràn Sv.Lloyd 3.5.44 | 
ss Masilia, haveri nr 1839. 
~ Med anledning av herr Högströms hos Nämnden páringning den 26 april ha 
vi varit i förbindelse med ' befh a Masilia,kapten J.6.01sson,och såväl 
denne som 1e styrman F.01sson och 2e styrman E Kristiansson vidhålla sin 
uppfattning att skadorna uppkommit vid flygangreppet den 22.8.43. 
Skadorna à STB livbåt ha med all sannolikhet uppkommit: dárigenom att den 
utsvängda bäten av det mycket kraftiga lufftrycket vid bombexplosionerna 
intill fartygssidan pressats mot livbátsbommen.Vi fórstà att dessa skador 
observerats tidgare dà de provisoriskt peparerats av fartygets folk. - 
Skadorna à motorbátens dävertsocklar ha sannolikt även uppkommit vid de 
skakningar fartyget utsattes für av lufttrycket vid bombkrevaderna. bikass 
ele à bätdäck och poopdäck,vilka skador emellertdd first nu upp-- 
tücktsvid fartygets slingring samt överspolning. Fartyget har även vid 
senare tillfällen varit utsatt för skakningar genom minexplosioner i när- 
..heten,varvid de ovan nämnda skadorna kunna Ha Ödröärwäts, Vi ha även varit 
Ji förbindelse med kapten Sjöstrand som var befh den 22. 6. 43.Även han anser -- 
det sannolikt att skadorna uppkommit vid flyganfallet. 1e maskinist E. D. 
Smitg,som tjänstgjorde à Masilia 22.8.43 och som fortfarande tjänstgör 
ombord,intygar att IRCUGEES SRBISDERQE vid bombexplosionerna voro sSynner- 
ligen kraftiga. : ; | Högaktningsfullt 
zz "Elof Heden 
f | VD Svenska Lloyd. 


SKN Suit SvenskaaL loyd 5% 5. 44 
Da fartygetbesiktigades i Rotterdam i juni 43 och de nu ifvrágavaTands skad- 


orna härvid icke observerades,synes det oss i varje fall långt fran klarlagt 
att skadorna verkligen uppkommit den 22.8.43 ehuru det naturligtvis icke 

kan anses helt uteslutet. Vi skola anmoda ingeniór Haeger att besiktiga 
skadorna och skola sedermera tillåta oss Atebkomma till saken. 
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Ing. Sten Haeger besiktigat vid Eriksbergs varv i Gtbä 19.4 och 28. 4 44 
für att utrüna skador som üppstátt vid flyganfallet 22.6.43 och ‘minskakning 
ar som Masilia utsattes för den 4.18.43. Haeger konstaterat att BRadorna 
fran de olika tillfällena inte kan särskiljas. Sàlunde torde läckaget i 
däck ha uppstätt 22.6. .43och förvärrats 4.11.43. Masilia anlände till varvet 
20.4.44 ;1à'indockad 30. 4-3.5 och 'avgick frän varvet 12.5 E 
‘Fir dederiets räkning inlagts en ny minkabel mm för 9000: ” 
Exploisionskador juni & nov 43: 7 | 
Bordläggningen: 220 naglar i botten lösa och läck, liksom 12 mmeter växlar 
<a | Átgürdas genom svetsning. f 
Tank nr 6: 2 läckande fästvinklar tätas. Tryckprovas. 
Poopdäcket: Trüdücket pa fürkant av däckshuset vid SkylágbBt och luftrür 
Ton upphugges för att komma åt lückor i järndäcket. 11 löpmeter 
kantplankor och 4 meter däcksplankor förnyas i furu. 80 st 
läckande naglar i järndäcket diktas liksom 6 meter växlar. 
120 kvms takpanel i skansen förnyas och 3 nya Sidoventiler in- 
sätts i skansen. | 
Båtdäcket STB: 250 lüpmeter trädäck drives Gch ` beckas.tlya dävertstativ till 
motorbaten. i . : 
STB livbåt: 10 spant och 5 bord förnyas. — E | E 
Reparationskostnad 6696: - i 
Assurans 


SKN — —MÓ äro Nämnden ovidkommande." 7.5.45 Signatur. 


UN 
ce HISTORIK 


Lastangare pa 1549 brton byggd 1917 vid Oscarshamns varv av stal. 

pb +82,5 B. 12,5 Tillhürig Red AB Stenska Lloyd ( K.R.B8kman) i Göteborg. 

CO jösatt 3.5, lev 30.7.1917.Vid sjösättningen döptes Masilia av varvschefen 
Carlssons dotter Karin som läste:" Du stár beredd att inom kort utbyta din 
stapelbädd mot vágens kalla famn.När n&gra mánhvarf hunnit se'n fürflyta, 
für alltid lämnar du dá varfvets hamn.Den önskan tag med pa den långa färden, 
att lyckan städse vid ditt roder stär,hvarhelst på hafvet ut i vida världen 
mot öster eller väster kosan går." - På sin provtur' uppnådde hon 11 knop vi 
fercering. Shelterdäckad, av den s.k Angliatypen som inleddes 1914. 2620 dw 
1095 ihkr triplemaskin. 2 master, 4 luckor. Gick på Medelhavslinjen fram 
till april 1940. Efter krigsslutet 1918 kom Masilia till Giteborg med full 
last av smörjolja pà fat. Det fanns vid den tiden inga tankfartyg i vàr han 
delsflotta. - Den 15.3.34 grundstötte Masilia i hela sin làngd syd Kapell- 
uddens fyrefter att på 3 timmar ha satts 44 naut mil ur kurs åt NU av hard 
SO strömsättning. Hon flottogs efter 3 dggn av Neptunbolagets Helios sedan 
700 ton last lüktrats. Låg sedan en månad för reparation vid Oscarshamns 
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varv för reparation. Redan o okt 1937 försågs pa befh initiativ Masilia 

med neutralitetsmärken på sidorna och flaggor målade på luckorna, detta 

sedan ‘befh i Spanska farvatten sett .andra neutrala fartyg med. skyddsmäl- 

ning mot Francos kryssare och Flygplan. = Den 9.4.40 låg Masilia färdig- 
lastad i Göteborg, klar för avgång till Savona & Genua. Hon blev liggande 

på Brof jorden till den 20. 7 dà hon gick till Gtbg für lossning som var 

klar 29.7. - Förutom flygattacken 22.8.45 utsattes Masilia 4.11.43 für 

en minexplosiin i närheten och blev bombad 24.7.44 i Tysk hamn. - Den 28. 

4.46 pà resa Sundsvall-Valencia/Genua med last av 1680 ton massa och 300 

ton aluminiumnitrat rände Masilia kl 02.46 i tjocka ocBhmürker med hög fart 

, långt upp pà den steniga kustan utanfür Alvare By vid Ülands norra udde. | 
Alla rum vattenfylldes till i nivå med utsidan. Neptun och Herklase med 

läktare kom till assistans och den 304 infördes haveristen till Oscars- 


hamns varv för torrsättning sedan hon lossats. - 2.8.50 i Hälsingborg 


<A blev te styrman Olaus Riis och 2 man skadade då en förtöjningswire sprang 


varvid Riis träffades väst i ansiktet. Alla 3 firades på bårar med lyftkran 
ner till ambulans på kajen och avgången appsköts för att påmönstra nytt 
folk. I maj 1954 såldes Masilia för 400.000 kr till August Bolten i Hamburg 
som samtidigt köpte Bernicia. Masilia övertogs i maj i Cuxhaven som Halleber 
medan Bernicia fick namnet Hunnebes8. I maj 1958 áterinfürdes hon till 
svensk flagg. Monark Lines (Arnold de Champs) i Stockholm kópte för 800.000 
Halleberg som fick namnet Monark - Blå skorsten med svart toppbård,befh 
Stig Johannes Lindström,Härnösadd. Monark insattes i trafik Sverige-Skobt- 
land. Våren 1957 låg Monark vid Ekensbergs varv för kdassning.. 
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OSKADAD I ROTTERDAMKONVOJ OM 4 SVENSKA FARTYG ANFALLNA AV 46 BEAUFIGHTERS. 


Journalutdrag 


Tors 10.8.43 kl 19 avgått Luleå med 3340 ton järnmalm destinerad till Hol- 
tenau för order. 
Tis 15.6 23.15 anlänt till Holtenau och erhällit order lossa i Rotterdam. 
Ons 16.6 01.35 avgatt fran Holtenau och förtöjt 09.20 i Brunsbüttel i 
vüntan pà avgángsorder. 
Fre 18.6 kl 18.50 erhållit lots ombord och avgått omedelbart samt erhållit 
en spärrballong ombord jämte 3 marinsoldater att sköta densamma. 
d» Kl 21.30 ankrat på Altenbruch redd för vidare order. 
mán 21.5 098.05 hivat upp och fortsatt i kongoj under tysk eskortofficers 
ledning. Kl 17 utsattes fartyget für valdsamma skakningar pà grund 
JO av minsprüngning. 
| Tis 22.6 03.25 ånyo våldsamma skakningar på grind av minsprängning föröver. 
Omkring kl 17.15 anfölls konvojen av ett 30-tal flygplan med bomber, 
torpeder och maskingevärseld. Undgátt tre torpedergenom hårda girar. 
Någon synbar skada uppstod ej à fartyget. Kl 19,40 erhållit lotsvid 
Hook van Holland och 21.15 ankommit till Rotterdam. 


Rotterdam 26.6.43 
S.J.Linde 
Befh 
(Insänt av redAB Brubor i Hälsingborg till SKN 9.7.43) 


GO Assurans 


"Haveriet okänt für SAAF.Troligen inga skador. Avfört 24.11.45 ) 


Eget Detaljer om anfellet 
QO Se Arnold Bratt 22.6.43 & övriga fartyg i konvojen. 


Data 


Lastangare på 1941 brton byggd 1923 i Slikkerveer i Holland av Stal. 

(Ex Bifrost) L 81 B. 12 Tillhörig red AB Brubor (R.Brunkman) i Hälsinborg. 
9.4.40 toys Graculus i norsk hamn av tyskarna med frigavs i maj 40. 

Ingen historik. 
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.BALTIA OCH SKANDIA I ROTTERDAMKONVOJ ATTACKERAD AV 60 COASTAL COMMANDPLAN? 
Journal 


Sön 20.8.43 kl 05.15 qvgått Oxelösund med full last av järnmalm t Rotterdam. 
Fre 25.6 06.20 fatt sjülots vid Brunsbüttel. K1 10 fått BO ombord, Lämnat 
, lotsen 10.50 vid Elbe 2 fyrskepp och fortsatt i konvoj under BO:s lednin 
Under dagen WNW—1ig kuling med svar slin6ring och Sverspolning.7Beaufort 
Lör 26.6 under natten har minsveparna bringat 3 magnetminor att explodera 
Vid explosionerna uppstod svärax skakningar i fartyget. Pejlat alla rään- 
stenadoch tankar vilka befunnits vara läns. Kl 02.30 fått order av led- 
/ arfartyget att vända för att gå in till Borkum och ankra dir. Kl 03 
slog en brotts jo in över akterdäck och slet loss rorledningstrumman om 
BB fran poopdäck ner till akterdäck. Kl 07.30 ankrat pà Borkums redd. 
CO Kl 20 da vädret förbättrats fortsatt under BO: s ledning. i konvoj». 
“sön 27.6 kl 15 utsattes konvojen för bombanfall av ett söörre förband eng- 
elska bombplan.Ett stort antal bomber fälldes i närheten av fartyget 
vilket vid krevaderna skakade märkbart.Pejlat tankar och rännstenar och 
funnit fartyget vara läns.Nägra mürkbara skador efter bombningen har ej 
: kunnat "upptäckas. Kl 20.15 anlänt till Udalhaven i ‚Rotterdam och förtöjt 
i bojar i väntan pä lossningsplats. 
Tis 8.7 kl 10.40 avgatt fran Rotterdammed lots och BO ombord. Lämnat lotsen 
12.40 vid Hook van Holland och fortsatt i konvoj under BO:s ledning. 
Efter upprepade pejlingar av barlasttankarna: har konst&erats att vatten 
läckt fran tank 2 till3ans tankar „troligen pà grund av läckor orsakade 
Qo av de hüftiga skakningar s om uppstått: i pet yeahs 27.8 vid min ‚sch bomb- 
krevaderna. “ 5 
Tors 10.7 08.45 passerat Brunsbüttel och avlämnat BO och signalmatros samt 
—m spärrballong, med bet jáning. 
G5 .. 12.7 Kl 16 anlänt till Malmo. 
K.Byström J.A.Lundberg Malmö 12.7.4 


je styrman ` Övermaskinist ` 
` ., Befh. 


ETC Skador 
SAAF låtit besiktiga Baltia i Göteborg 11.4.44 varvid Ing. SER Cad inte 
kunde upptäcka nágra skador fran ovanstäende tillfällen. EE 
Avfört på SKN 5.4.45 


1 


SKBETII 268 Besiktningsranport 


pa anmodan av kapten; N.E.Kihäbömy har us -tecknad deh 14 och 15.7.43 se 
at skada ombord i ss Baltia av. Göteborg vilken skada pästätts bero pa krigs- 
händelse .Enligt journalutdraghade pa resan Rovbercamlaims upptäckts läckage 


2 | SKNEIII 288 


| BALTIA — 27.86.43 


- mellan 2ans och 3ans tankar. Man hade ombord satt detta läckage i fürbin- 
delse med de häftiga skakningar i skrovet som sppstátt dà konvojen pa ner- 
resan till Rotterdam anfölls av Brittiska bombplan och dels magnetminor 
sprängdes av ledarfartyget som gick strax für om Baltia. Enligt muntlig 
uppgift av befh uppgick läckaget till 8” per dygn.Fartyget ankände till 
Malmö den 11 ot och 14.7 k1 15 var fartyget loss i rum 2 varefter manhalet 
i tank 3 omedelbart öppnades och tanken besiktigades. Visat sig att läns- 
röret till tank 2 BB var. läck där detta ror gick genom tank 3. Rürkrüken 
sünderrostad vid utträdet frän skottet mot pannrummet så att vatten ‚sprut- 

(cde ut genom ett flertal hàl pa ovansidan. Befh. beställde reparation vid 
"Kockums. 2 meter galvaniserat rör förnyats liksom 2 böjningar, en fläns 
och ett skarvrör. Orsaken till skadan är rörets starkt förrostade till- 
stånd vilket ev förvärrats genom skakningarna vid bombexplosionerna då 

~- Aostkakor hürigenom skakts loss. Besiktningen 4r utfürd utan pre judice 

neh meu förbehäll för sjö- och krigsassuradörernas ersättningsskyldighet. 

Malmö 16.7. 43 | 


B. Ringnér . 


SKN ersatt: beskktningsravodet 30:- till assuransdirektór NE. 
Kihlbom, Malmö 30.8.43 : ent 
pa eg Te a TEE a MD AN CER we FERIEN CNN NIE gm a ere 
| Tysk kommunike om anfallet. "Egna noteringar 
Das. OKW gibt bekannt (28.6.43): " In den nachmittagsstunden des 27.6 griff 
ein Verband von 80 Britischen Kampf-.und jagdflugzeuge ein Deutsches Celeit 
Seegebiet vond Scheveningen an. Der Feindliche Verband wurde gesprengt, 
und 9 Flugzeuge abgeschossen. Der Geleitzug ist mit geringen beschädigungen 


in seinem. Bestümmungshafen eingelaufen." 


O Tidigare krigshaveri se Baltia 15.6.43 | 


Historik or Egna noteringar 


Lastangare pa 1161 brton byggd 1924 vid Skiens Mek.Verksted AS i Skien av st 
(Ex Frans) L.57,9 B.11,2 Tillhürig Billners Red AB (A.Billner) i Göteborg. 
Lev juni 1924 som Frans till Trelleborgs nya Ángf AB(Jarl Malmros ) i 
Trelleborg.Nybyggnadspris 413.800 kr. Three-islandtyp med 4 stora luckor 
och hinderfria däck.En mast pa backen; en på akterkant av bätdäck samt en 
bompále pà winschplattform pa fürkant av bryggan och en pa poopen,. Frans 
gick på Antuerpenlinjen till dec 38 då red AB Sylvia (A. Billner) i Gtbg in- 
köpte henne för 750.000:- och hon fick namnet Baltia. Gick sedan hela kriget 
på Tyskland/Holland men var en türbát och hade inga andra registrerade 
krigshaverier | an den 13.6 och 27.6. 43. - 1815 ton de 700 ihkr. 


på resa Sandvik- Boston Lines, Enolánd med 800 stds virke pà dick och i rum 


qo 


Egna noteringar 3 


BALTIA 27.6.43 


fick Baltia man 15.8.48 växande BB slagsida i kuling utanför Hanstholm och 
måste kapa last för att häva slagsidan så att hon kunde fortsütta resan. 
Bottentankarna 4 pch 5 visat sig vara sönderrostade. I jan 50 sáldes hon 
für 400.000 kr till red AB Vänern (Erik Thun) i Lidköping och fick namnet 
Ann-Mari. Lör 15.1.55 pà kvällen i Bremen förstördes manskapsinredningen 

av brand sedan berusade besättningsmän kastat cigarettfimpar omkring sig. 
Masnskapet var sä pà fyllan att polisförhör inte kunde hállas förrän den 
17.1. Ann-Mari gick 20.1 till Göteborg für reparation. - I sept 1855 såldes 
hon für 370.000:- till Reibel AG für Spedition und Schiffahrt Hfl Plamper 
Und Thamer i Hamburg och fick namnet Reibel I. I jan 1961 nedskwotades hon, 
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SKANDIA & BALTIA. I ROTTERDAMKONVOJ ATTACKERAD AV 80 PLAN VID SCHEVENINGEN 


Journal 
Lör 19.8.43 kl 06.45 avgått fran Oxelösund med 1740 ton järnmalm. 
Man 21.6 kl 18.20 vid Nübbel fátt order att fortsätta till Rotterdam. 
Tis 22.6 00.30 förtöjt i Binnenhafen i Brunsbüttel i väntan e Sag till 
Rotterdam. 
Foss. 24.6 på eem fått spärbballong och tre marinsoldater für dess handhavande 


" ombord och order att vara klar för avgäng tidigt fre morgon. 


: Fre 25.6 05.25 avgått fran Binnenhafen och kl 09 fått Begleitofficer och 


wD en signalmatros ombord i Cuxhaven. Kl 10.40 lämnat lotsen vid Elbe 2 


och fortsatt i konvoj under BO:s ledning. 
Lör 26.6 under natten sprängdes 3 magnetminor genom minsveparna som föregår 
konvojen,varvid kraftiga skakningar uppstod i fartyget. K1 02.30 vände 


: () konvojen och kl 07.40 ankrat på Borkums redd. Kl 20 lättat o fortsatt. 


Són 27.B kl 0120 märktes en skakning i skmovet „troligen orsakad av koll- 
ision med något flytande föremål. KL 15.05 anfölls konvojen av ett stort 
antal torped- ‘och bombplan och mot Skandia fälldes i láganfall ett fler- 
tal torpeder och bomber. Tórpedbanorna kunde undgás genom. harda girar. | 

 Bombkrevaderna orsakade kraftiga skakning i skrovet. Fartyget utsattes även 
für automatkanonéld varvid en del skador uppkommo. Hittills har bl.a ob- 
serverats 6 smärre bucklor om stb i bordläggning och brädgängar samt ska- 
dor på båda BB luftrör till förrummet, en wirerulle, en ventil i skansen, 
2ans luckpresenningar och soltältsäsen pa öbre bryggan. Efter anfallet 


fungerade inte kondensatorpumpen i maskin,troligen. på grund av någon läcka 


W som skakaningarna orsakat. Kl 20 anlänt till Rotterdam. 


Mån 28.6 anmält skadorna till assuransens ombud i Rotterdam. 


Tis 29.8 Kapten A Kuipers för SAAF kommit ombord samt en herr F.Winther som 


CO ombud für Tyska Krigsmakten,vilka besiktigat skadorna. 


Joe Hallengren Rotterdam 50.8.43 


Th.Arvidsson 
Befh 
ah RENE Ft 


Besiktningsrapport 29.6.43 


E.Holmkvist 


Te: SEyrman 2e styrman 


F.Uinther für Befehlshaber der Uehrmacht,Abt.Marine in Hilversum och A 
Kuipers för J.H.Meyer & de Jong, Säafs ombud i Rotterdam, besiktigat Skandia 
i Waalhaven i Rotterdam 29.86.43. 


Skador: En projektil krossat en ventil om STB med plat och ram. 


Bucklor i 9 plåtar om STB o bordläggning & brädgäng 

En wirerulle skottskadad, wiren avsliten. 

Skotthal i 2 lAuftrör om BB pa fördäck. Hål i 2 presenningar 

En auningspira avskjuten. Angturbinens matarpump ur funktion och 
4 st rörledningar (matar -& läns rör) skadats. 


O 
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Devan de Wetering,West Zeedijk 609,Rotterdam, under fartygets lossning- 
och lastning reparerat följande: 

Förnyat en hyttventil, rep 2 luftrör, riktat 9 bordplátar på plats,var- 
vid träinredning i en hytt måste nedtagas, delvis förnyas ‚och återupp- 
sättas. Reparerat wirerullen och awningribban på bryggan. Förnyat 90 
fathoms 14°’ stålwire. Insatt ny packning och bultar i matarpumpen till 
turbinen, reparerat 4 rörledningar i maskin med nya packningar,målat de 
berörda delarna, nymålat namnet på BB bog ochlappat 2 luckpresenningar. 
Kgstnad FL 947:- | = 


Hasses Skepps§ournering i Göteborg senare levererat 12 meter presenning- 
duk för lagning av 2ans luckpresenningar. Kostnad 138:- kr 


Assurans 


Ee Rederiets generalrükning till SKN 23.11.43 = 2728:25 


O 


SKN ersatte 20.12 43 kr 2436:46 inkl bogserbåt för förhalningar 
29-30-86 i Rotterdam från Kruwal Kai till N.H.B. kaj och vidare till 
. bojar i Waalhaven, emedan maskin ej kunde användas. | 


SKN "noterat i blyerts:" Inga bottenskador. Inga ytterligare krav 13.3.46." 


Historik | = | 7 bd a Eget 

Se Skandia 28.5.44 | 2 
. Övriga krigshaverier: 

'20.6.42 Bombskadad. 
OkW-rapport om flyganfallet 27.6 se Baltia 27.8. 


